DJUPNAS II

Hur Angelsberg blev med kyrkbét
En sammanstéllning av Jan Klasson
idégivare och projektledare
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En ide

I boken ”En socken och en sj6” kan man ldsa om den kyrkbat som forde
folk fr&n Djupnis &ver Aménningen till socknens kyrka i Vistervéla.
Baten som inte verkar att ha fatt nagot namn byggdes pa Sollerén 1858.
Den tjanstgjorde fram till en bit in pa 1900-talets borjan som kyrkbat, men
ocksad som transportbat for allehanda produkter. Det sédgs att den bl.a. forde
sid till Véastanfors lings Améanningen och upp genom Kolbécksén och
Strémsholms kanal till Aspens norra dnde. Lite ovanligt for en kyrkbat,
men da antagligen med stéd av segel om vinden var i rétt riktning. Ar 1924
fraktades baten pa landsvdg med hést och sldde till Vallby museum i
Viésterds. Man hittar den, efter visst sokande, forvarad i det medfoljande
bathuset nere vid Svartan lite undanskymd fran 6vriga sevdrdheter inom
museiomradet.

Jag besokte Vallby muséum och hittade efter ett tags letande den gamla
kyrkbaten i en mindre vardig milj6. Bathuset var kringvuxet av hogt grés.
Myrorna hade hittat fint tillhall i de nedre timmervarven. Dartill verkar
baten ha blivit malad med Falu rodfarg. Stodvaggan hade ocksa fatt
rodfarg pa sig vilket tyder pa att fargen kommit dit efter att kyrkbaten
anlédnt till museet. Sannolikt en av fa batar som behandlats med roéd
slamfarg (bild lite langre fram). Jag tog da, ar 2005, kontakt med Katarina
Frost, chef for Vallby museum och Karl Magnus Gagge chef for
lansmuseum angdende aterflyttning av Djupnéasbaten till Djupnaés eller
Vistervdla. Lansmuseichefen ansag en aterflyttning som omdjlig med
tanke pa att kyrkbaten &r ett av de forsta objekten som kom till Vallby.
Diskussionen dndade i tanken att férsoka framstélla en sa identisk kopia
som mojligt av museiféremalet.

Med mitt intresse for sjo och batar fastnade idén, att pa nagot sétt fa till en
kopia av Djupnésbaten. Som ordférande i Engelsbergsbygdens
Intresseforeningen kunde det vara mojligt att fa igang tankar och vilja till
ndgot som for lang tid framover skapar gemenskap med historisk
anknytning.
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Kyrkbaten fran Djupnis transporteras till Vallby den 12 januari 1924.
‘Teckning av Sven Pettersson, Skultuna.

I ” En socken och en sj6” kan man vidare ldsa: I Vdstmanland har det
funnits batar som tjanstgjort som kyrkbatar, men som man tror, av olika
utféranden. I Vretarne pA Aminningens vistra sida vet man timligen
sdkert att kyrkbatar av annan typ har anvénts. I byn Djupnés kopte byborna
1858 en kyrkbat av Siljanstyp fran Solleroén. Pa vinterfore fraktades den
ner till Djupnés, ddr byborna gemensamt svarade fér kostnaderna, 120
riksdaler for bat inklusive transport. Pa Bathusudden ett stenkast fran
systrarna Erikssons hem nedanfér byn hade man redan tidigare uppfort ett
bathus for en storbdt av annat utférande. 1859 samlades hela byalaget,
helgdagsklddda man, kvinnor och barn for att skjuta ner baten i vattnet och
anta jungfrufarden.

Kyrkbaten i Djupnés hade sex arpar ( tolvéring pa dalmal, tolvhuggare
inom marinen) for tolv roddare, tva pa varje toft. Ofta tycks pigorna ha
suttit vid arorna. Lite osdkert da varje roddare hade sin nummergivna plats.
Broderna Olsson i Halvarsvikens farfar Anders Olsson hade plats nummer
6 och var saledes taktroddare. Det sdgs att han var en duktig dansare med
fint taktsinne och da gav det sig sjdlvt. Vid rodret satt, ” den som aldrigast
var” ndr man styrde ut frdn Djupnéslagunen. Aldermannen styrde med
storsta sannolikhet inte med ”roder”, utan med en styrara som ar brukligt
pa kyrkbatar av Siljansmodell. Roder tycks ha kommit dit betydligt senare
i tiden. Detta diskuterar vi nedan. Farden mot Véstervala Kyrka gick till
Langgardsviken eller till Skrivargardslandet som man ocksa sade. Matilda
Johansson fran Trummelsberg berattade vid tillfdlle om den majdag 1890



ndr modern Charlotta dog och férdes till vila med kyrkbaten
Djupnésbdten var alltsa fran borjan en typisk kyrkbat enligt Siljansmodell.
Med tiden har man &ndrat pa vissa detaljer efter eget kynne. Saledes har
en mastfot kommit till. Man har haft behov av att segla, kanske speciellt
vid transport av gods da det kan ha varit svart att ha tolv roddare i baten
samtidigt. Artullarna som pé originalet varit holktullar, dvs urtag i
tullbordet for 10sa aror, har ersatts av fasta smidda tullar sa att arorna satt
ddr man ville. Antingen tyckte man att detta stimde battre med vad man
var van vid, eller hade man ofta ndgot annat att st i vid transporter av
olika slag. Sa det hdr med rodret. Baten var vid leveransen spetsgattad
savdl i foren som i aktern. Nagot har hant med tiden. En skréna sager att
bathuset var for kort och déarfor sdgade man av baten i aktern sa att den
gick in. (tur att inte foren stack ut, ff anm) . Det hér verkar inte sannolikt.
Men tittar man pa bathuset och baten pa Vallby sa ser man att baten i
original inte skulle ha fatt plats. Riktigt sa langt. Det troliga ar &nda att
aktern stuckit ut fran bathuset och att vader och vind férdarvat akterpartiet
och att man da sagat av den tdrda delen och satt pa en akterspegel. Med
detta kom ocksa rodret in i bilden. Ett roder som dessutom var behdndigare
ndr man seglade. Med segel och roder kunde nu baten ga fram med en eller
tva gubbar som beséttning. En speciell detalj i sammanhanget &r att
styraran i original hade sitt beslag pa babords sida, sa som &r brukligt pa
alla kyrkbatar pa Siljan. Lite for sig, men ingen har forklarat varfor.
Styrdran sitter normalt, som man ser pa alla vikingabatar, pa styrbords
(hoger) sida. Inte undra pa att man kallar denna sida for just styrbord. Obs
att ocksa pa Siljansbatar heter det babord och styrbord pa samma sida som
pd andra batar.

Nagra nymodigheter som kommit till med tiden



INTERIOR AV BATHUUSET MED KYRKBATEN EFTER FLY T TNINMGEN TILL. VATLLBY.

Aven pid sommaren firdades man &wver sjén ej blotr da derc

gillde forning sisom »jAarnroendes frin Vistanfors till Wirsbo,
utan ocksi di man skulle till kyrkan. Detr wvar whkringt» att komma
Sver wiken emot atct fara den langa, olindiga wigen runt. Det

var sikerligen en gammal tradition atr fara med bt cill kvrkan,
vars yngsta och sista wittnesbdrd blivit bevaratr i och med foSr—
flyttningen av Djupnis kyrkb&ac cill Nallbxy. I rmannaminne hade

en kyrkbit funnits i grannbyn Vretarma, ehurua av annan tVpP-
IDenna war en forstorad upplaga av de allmint anwvinda flatborr—
nade ekor, som hibrr kallas ssrvacke. Atskilliga spir tvda ocksd

pd att djupniisbiten haftr sin foregingare.

IDet i kyrkbitens stiv inskurna Srtaler 858 anger den tvid, da
biten byggodes. Detta skedde uppe pia Sollersn i Siljan, de dal-
ska farkosternas klassiska bédtbyggeri. Pi wvinterforer fraktades den
linga biten ned rill Djupnis, dir den wid &Sppet vatten togs i brulk.
Den anwvindes och igdes aw byn gemensamt, som betalade de till

r 2o riksdaler stigande kostnaderna for inkdper. Vid Bathusudden
samlades hela byalagetr, helgdagsklidda miéiin, kvinnor och barn.

Biten skdts ur sirr hus uat i wvartmer och alla stiga ombord. MWid
rodret satr den »som dldrigast wvar» och med sex par roddare bar

LOS

Baten till Vallby.

Sven T. Kjellberg, grundare av Vallby museum ar 1921, skriver att
Henning Andersson i Djupnés erbjuder Vallby att kopa kyrkbaten med aror
och tillhérande bathus. Kjellberg reste till Djupnds samma ar, képte baten
och kom &verens om nermarkning av bathuset. Bathuset dgdes da av
Barkens Sagbolag, Farna och Fagersta Bruk. Hur kom det sig att tre stora
aktorer tillsammans dgde bathuset, en inte speciellt imponerande
byggnad?

Kjellbergs dagbok sdger 19/ 1923: Lyckades per telefon trdffa
vederborande som skénkte bathuset till oss. Brev till Andersson att borja
nedtagningen. Vésteras Spedition skall pa pram frakta allt till Vallby for

250 riksdaler.
21/11: Vagar inte skicka ndgon pram till Aménningen med risk att den

fryser inne i den starka kylan.
7/1 1924: Overenskoms med Andersson om frakt av bat och bathus for 300

riksdaler.
12/1: Kyrkbaten nedkord pa sldde till Vallby. Svar vdag mellan Ramnds o

Skultuna pa grund av snéméangden.
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Kjellberg ordnar vidare med affdren vad géller nedtagning och frakt till
Vallby. Det gick inte med pram i kanalen med tanke pa isen och i stéllet
blev det sldde i mycket sn6. Dokumenten som féljer berattar:
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Sa hér skrevs ”Djupnds” en gang i tiden

ﬁjlﬂ/ba, JVAS
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Batmassan i Alvsjo.

Under ett antal ar har vi, ndgra stycken frén Angelsberg, gjort en resa till
”Allt for sjon” i Alvsjo.

Lasse Frojd arrangerar och bjuder in till en trevlig dag for batdlskare. Har
kan man hdpna 6éver batar som man undrar om det dr batar. Har hdpnar
man ocksa 6éver flytetyg till priser, hoga som kyrkbyggnader. Klart man
kan se ”vanliga” batar ocksa, sadana man tror sig kunna ha, &ven om inte
alla skulle platsa i Aménningen.

IECY
AN
-

Konstruktoren av den hir skapelsen anser att detta dr en bat. Har inne finns
lite av varje, t.o.m. en minibastu. Hégst upp i huvudet pa konstruktionen
ser vi kommandobryggan. Undrar hur kaptensmossan ser ut. Vill minnas
att skaparen hette Alexander. Bat eller inte?
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En avdelning staller ut historiska batar, som Petterssonbatar med flera.
Snygga hantverk. I samma horna hittar man ocksa allmogebatar. Det var
hér jag kom i samsprak med Preben Moéller fran Stensunds Folkhogskola.
Skolan har specialiserat sig pa att utbilda och férmedla kunskap och kénsla
for den dldre batbyggarkonsten. Sarskilt inriktar man intresset mot
allmogebatar.
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Arets skord av smabatar. Tittar vi lite ndrmare, s& kan vi urskilja fem olika
modeller. Samtliga allmogebatar fran olika trakter dér lokala behov har
bestamt utformningen.

Eftersom jag nu dret 2005 hade pratat med ldnsmuseichefen Bagge, dér
samtalet fort tankarna till att bygga en kopia av Djupnésbaten, sa klart att
jag tog upp traden med Preben som blev eld och lagor 6ver idén.
Stensund har byggt sma allmogebatar av en médngd typer. Man har ocksa
byggt storre, till exempel langbatar. Man har byggt batar for rodd och fér
segel. Men ingen kyrkbat. Alltsa en ny utmaning. Nu &r det givet att man
inte kan komma 6verens om detaljer sa har pa stdende fot. Forst maste
skolans program for aret avslutas. Sedan skall en ny kull elever inspireras
till forslaget. Ett bygge skall passa in i den nya elevgruppens
intresseinriktningar och sa smaningom nér alla de bitarna kommit pa plats
kan man ga in i en djupare diskussion. 2007 mognade fragan till nagot som
kunde bli ett projekt. Under tiden hade vi i EI haft frdgan uppe pa vara
styrelsemoten, dér i alla fall majoriteten visat positivt intresse. Nagon rost
ansag det sjalvklart som omojligt med bade det ena och det andra. Men sa
ser det normalt ut i en styrelse, om den inte dr av politisk art, dir man
mar bast av att inte avvika i sin asikt.

Haér ett par engagerade styrelsemedlemmars roster infoér forslaget:

» Jag tycker det dr en utmarkt idé, val underbyggt med din forstudie. Ett
samarbetsprojekt med VHBF tycker jag ocksa &r positivt” .



14

Och en annan rost:

” Jag kanner att jag inte kan ha en asikt i denna fraga. Kanske jag sovit pa
motena de senaste dren, men jag kan inte minnas att vi diskuterat fragan.
Bestdms det att en kyrkbat skall byggas sa stoder jag det och bestdms det
inte sa stoder jag det. Det enda jag vet dr att jag inte ar intresserad av att ta
hand om en bat som inte & min egen”.

Vi tog beslut att ga vidare. Manga samtal med Preben. Manga
forberedande studier. Manga undersokningar om végar till ratt material etc.
Med allt forberett pa papperet sa var det dags for en penningstark finansiar.
Det dr har Fagersta Kommun kommer in i bilden. En férfragan till
Solleroén for bra manga ar sedan hade gett kostnadsforslaget, SEK300.000.
Fullstandigt omojligt. Stensunds Folkhdgskola erbjod sig att bygga var
kyrkbat for 60.000 kronor, dvs. vad som behovdes for att skaffa fram
material av rdtta sorten. Inte omdjligt. Detta tillfdlle borde vi inte missa.
Vart kommunalrdd Stig Henriksson kom snabbt in pa samma tankegang.

Finansiering av projektet.
Eller hur far vi ihop pengar till baten?

Som namnts ovan, tog vart kommunalrad emot var fraga mycket positivt.
Jag lade fram det helt genomarbetade underlaget, jag redogjorde for
Stensunds Folkhogskolas planerade insats, var insats med strukturerade
forslag pa alla problem som behévde 16sas. Kommunalradet hade tidigare
visat att det bara inte gar att be om pengar utan man maste dstadkomma
nagot sjdlv ocksa. Jag uttryckte det sa har: ” Med tanke pa att ett tidigare
kostnadsforslag hamnat pa 300.000 sa borde vi inte missa det hér
tillfallet”. Kommunalradet: ”ratt det hér far vi inte missa”. Fagersta
Kommun utfédste en garanti pa 60.000 med kravet att Véstanfors —
Vistervéla Forsamling bidrog inom ramen, for att, ” det &r ju d&nda en
kyrkbat”. Efter ett tags betdnketid och efter att kommunalradet avgett sin
syn i insdndare, beslutades om ett bidrag fran kyrkan pa 10.000.
Kommunens anslag blev alltsa 50.000. Stort tack till bagge som gjorde att
vi kunde trycka pa startknappen. Nu var ju detta belopp inte hela behovet.
Stensund kunde inom ramen for projektet inte dta sig att halla med alla
tillbehoren, sasom aror, fortdjningslinor, forankringsboj med mera. Sa hur
far vi till resten? Stensund gjorde en monsterara och en styrara till oss.
Monsterdran hade ett sexkantigt skaft. Vi skulle da sjdlva tillverka tolv
likadana och vi erbjod dé alla i Angelsberg att for 250:- f& sitt namn
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inbrédnt pad en av dessa sidor. Alltsa tolv daror med sex sidor vardera
multiplicerat med 250 kronor. Det blir pengar det. Dartill har baten sex
tofter med tolv roddarplatser. Dessa platser erbjods till féretag med flera
for 1000 kronor med ingdende graverad massingsplat. Styrdran blev
graverad for 1000 kronor. Egelsbergsbygdens Intresseférening och
Viéstervala Hembygdsforening avsatte vardera 10.000 fér kommande
behov. Som en extra dverraskning fick vi ta emot en rejdl slant fran
Koksflygeln Guiderna.Vi tackar och presenterar vara sponsorer senare i
beréttelsen. Villigheten och glddjen &ver att fa bidra till att bygden fick en
kyrkbat gick inte att ta miste pa. Baten blev en samlande faktor.

Har skall vi sarskilt komma ihag Per-Axel Hildemans 6nskan infor sin
sista tid, att man som minne skulle stodja Djupnds II med ett ekonomiskt
bidrag i stdllet for blommor eller liknande. Detta bidrag blev ett
betydelsefullt tillskott till det fortsatta underhallet

Uppmatning

I mitten av augusti 2008 avsatte jag, Anders och Preben med nu formerat
bygglag, en dag som passade alla. Som vanligt ar det inte helt litt att hitta
en gemensam tidpunkt ndr manga &dr inblandade. Det visade sig ha ett
problem. Jag kontaktade ledningen fér Vallby Museum och meddelade att
vi ville komma pa datum och klockslag enligt den med Stensund
overenskomna planen. Den gamla Djupndsbaten hade legat dar lite i
skymundan sedan 1924 sa det gick inte att ana svarigheten med att fa
tilltrade for uppmaétning. Men sa: "Den dagen &r vi pa konferens, ingen pa
Vallby kan lata er fa tilltrdde till bathuset, nagon elsladd for belysning med
tanke pa elfaran ar ingen mojlig tillgdng och ni far absolut inte ensamma
vidrora foremadlet”. Goda rad ar dyra, men lite civil olydnad kanske 16ser
problemet. Med tanke pa att dagen med Preben var avtalad och att vi fran
var sida hade lika svart att hitta ny besokstid och att projektet skulle bli
avsevart forsenat sa dndrade vi inte pa den avtalade besokstiden. Ledning
med personal var ju bortresta, stralkastare och ett bilbatteri tog vi med oss
och tillgangen till bathuset utan att gora averkan hade jag sdkrat tidigare.
Ingen tycks ha noterat att originalet i lugn och ro blev uppmaétt under den
dagens arbete.

Det dr ett komplicerat stycke att méta upp en bat. Det krdvs en mycket stor
erfarenhet att pa en gang fa med alla nédvandiga matt.

Dessutom hade vi vissa detaljer som kommit till efterat, sa som kapning av
aktern sa att den blivit plattgattad, ett annorlunda tullbord, en mastfot mm.
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Men med erfarenheten hos vara batbyggare och lite extrapolering sa loste
det sig. Vi hade under diskussionerna pratat om huruvida vi skulle fa till en
kopia av baten som den lag pa Vallby, eller om vi skulle aterskapa baten
som den var vid ankomsten till Djupnds. Det verkade for oss sjdlvklart att
det ursprungliga skicket skulle gdlla. Detta forde med sig att var bat blev
ndstan en meter langre &n den gamla pa Vallby. Inget roder, men styrara pa
babord sida, ingen mastfot men tullbord for 16sa aror. Ett annat avsteg
berdrde hopdragningen av borden. Originalborden har, som brukligt sedan
vikingatid, fogats i hop med smidda jarnmaérlor. Vi undersékte marknaden
som visade sig vara tom pa sadana. Att anlita en smed for uppdraget var att
ga for langt, sa vi valde en senare metod med kopparnit. For évrigt ar
Siljansbatarna i dag nitade pa samma sétt av av samma skdl. Det har forde
med sig att dven klinken fick goras enligt senare utformning. Ursprunget
har, som vanligt pa dldre Siljansbatar, nagot som ndrmast kan beskrivas
som halvklink. Nagra matt fick kontrolleras i efterhand, ocksa dessa lite
enskilt och utan problem.

Anders Preben Clara Daniel Johan

En forsta begrundan
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Allt skall dokumenteras, alla matt skall ldggas in i ett byggschema



Lite obekvdam matstdllning — eller ”ser jag pennan dar nere?”
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En pastruken bat med Falu rodfarg. Fargtypen far ses som nagot ovanligt
for en bat. Det syns pa vaggan att inte Djupndsborna statt for bragden.
Museet har antagligen missuppfattat en uppgift som sager att kyrkbaten
var rod. Sannolikt var den tjarad men i sa fall med roétt tullbord.

Stensunds Folkhogskola bygger en kyrkbat.

Sa fort uppmaétningen var klar och fést pa arbetsunderlag, satte Clara och
Daniel som andraarselever, med Johan och Finn som forstaarselever, i
gang med sjdlva bygget under Prebens ledning. Gruppen gjorde infor
uppgiften bland andra studier, ocksa en resa till Roskilde i Danmark for att
lasa in en gammal Siljansbat i original. Den baten har av nagon anledning
hamnat pa museum dar.

Intressant i sammanhanget, hér fanns ocksa de ursprungliga drorna kvar
for mattagning och avritning. Djupnésbatens aror sags ha blivit stulna.
Kanske till ndgot annat &ndamal &n ursprungligt. For vem har behov av
tolv kyrkbatsaror om man inte har en kyrkbat som &r utan?

Vi, nagra stycken frdn Angelsberg gor da och da besok till Stensund for att
glddjas at batens framvéxt. Att se Clara, Daniel, Johan och Finn jobba med
skaparglddje, flit och noggrannhet var en upplevelse i sig, och att se baten
vaxa fram bord for bord satte nog en liten tar i 6gat pa oss lite till mans.
Bilderna nedan sdger vad som behovs utan allt for manga ord.



Kolstrackning. En god borjan.

”Den kommer inte att
gd in i bathuset sa.....

»

Tur att dom stoppade tilltaget.

20




Koncentration - noggrannhet — precision

21



Tr

ott? Nej, noggrann!!

Efter 8 kanske 9 manader, var sa baten fardig.
Nagra smadetaljer aterstod.

22
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Nastan klar for sjosattning. Det glada byggarganget kunde pusta ut och vi
kunde kdnna pa trédet, spana in dom vackra linjerna och férundras éver
skapelsen. Tank vad det kan bli av en hog brador. Jag markte tydligt att
byggarlaget kinde samma som Vvi.

Vi ar fardiga nu. Kan vi fa en kopp kaffe?
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Arorna

Under tiden hade vi hos oss ocksa lite att std i. Saledes hade vi pa var lott
att fa fram 12 st, 3,6 m langa aror, plus 2 i reserv, med Stensunds
tillverkade dra som forlaga. Jaha, artillverkaramatorernas hogtidsstund var
inne. Ritning, diskussioner, virkesanskaffning, hopfogning och formning
stod pa programmet. Det gick, och faktiskt riktigt bra. Hedin bjéd oss pa
finfint granvirke. Glasmadstare Gustafsson som hade ett finsnickeri bakom
affaren bjod pa limning och kontursagning av &mnena. Jag hade anlitat
Gustafsson for en del finjobb nér jag rustade Halfvags, och visste vad han
kunde och vilket positivt sinnelag han hade. Vi, ett antal gubbar, delade
upp dmnena mellan oss och formade till med glada tillrop. Det blev bra,
faktiskt riktigt bra. Om nu ndgon mot férmodan har nagot att sdga mot
utférandet sa &r arskaftets dnde forsett med ett nummer som leder till
utformaren enligt nedan.

Ett extra problem nar man har l6sa aror
som noter bade aror och tullar, &dr fragan
om slitskyddet. Traditionellt ar da
stycket som vilar i tullarna beslaget med
lader. Snyggt men lite jobbigt att fa till.
Jag gjorde sa pa en ara med ldder,
fastnaglat med kopparspik, och insag
komplexiteten. Kom plotsligt att tdnka
pa krympslang. Jag var van vid
materialet men bara upp till ca 10mm i
diameter, och har handlade det om ca 9 cm. Lite sokande och en leverantor
som importerade liknande, skaffade fram vad jag behdvde, och for en
rimlig peng. Krympslang ar for den som inte kdnner till materialet, en
plastslang som krymper till bortemot 30% av sin ursprungsdiameter ndr
man varmer den med tex en varmluftpistol. Sagt och gjort, ldtt som en
platt. Kanske inte som utférande enligt 1858, men dndamalsenligt. Tror
heller inte att ndgon oinitierad ser skillnaden pa plasten och en eventuell
svart ldderskoning. Kanske om ndagon promt saknar kopparspiken.
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Det var artillverkarméstarna hédr nedan som gav arorna sin slutliga form.
Vilka som féardigstdllde reservarorna 13 och 14 har vi dessvarre missat i
bokfoéringen.

Arorna har nummer 1-15 .Arorna 13-15 reserv.

1. Jan Klasson 7. Hans Philip

2. Hans Perndng 8. Hans Philip

3. Ake Soderkvist 9. Anders Olsson
4. Hans Pernidng 10. Anders Olsson
5. Hans Pernédng 11. Anders Olsson
6. Hans Philip 12. Jan Klasson

Langt senare har det pa begéiran tillkommit ett par kortare aror, dom
langsta som fanns hos Biltema. Nagra av vara kvinnliga roddare tyckte att
batens aror var for langa och for tynga, och eftersom alla skall vara glada
sa blev det sa. En kyrkbat &r lite hog i friborden och med en roddare per
ara sa har arorna normalt en anpassad langd, ca 3,5meter, s man nar ut i
vattnet med bladet. Vara damer blev fortjusta i dom kortare arorna.

Sjosattningen.

Lordagen 16 maj 2009 pa Stensunds Folkhogskolas stora dag for
sjosdttning av arets utmaningar, kom hon i sjon, var kyrkbat. Detta var
hogtidligt - fér Preben, for eleverna och for oss som kom fran Angelsberg.
Iférda folkdrékter eller andra passande kldader var vi 23 forvantansfulla
som tagit oss dit. Arorna, 12 till antalet, tillverkade efter forlaga fran
skolan fraktade vi med oss. Granvirke hade vi fatt av Hedins. Gustafssons
Glasmasteri i Fagersta hade hjdlpt oss med limning och profilsdgning.

Vi tagade parvis mot baten dar den lag vid sjokanten medan vi sjéng
séngen om Aménningen.

Framme vid baten bildade vi hack med korslagda aror éver baten och
batbyggarganget skot ut den i sjon till ndverlursfanfar av Preben. Pampigt.
Traditionell rodd kring en utlagd krans i sjon blev ndsta steg och déarefter
bordade vi Angelsbergare baten for en kort roddtur. Styrman medféljde
fran skolan. Bra, vi skulle ju komma iland ocksa. Dagen blev minnesvérd
med hogtidligheter, stralande sol, gemyt och god mat fran grillen. Alla var
glada.



I vantan pa havet
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Vaéra byggare i
feststdmning.

Kanske lite
vemodiga dver
att lamna
skapelsen.



”AAA Hej” till séng och skyldring.

Dagmar Magnussons dikt ”Aménningen” ,
tonsatt av Kristin Kalmelid infér sjosédttningen av kyrkbaten
vid Stensunds Folkhogskola lérdagen 16 maj -09.
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Vi har en sjo6 sa fager ibland sjoar

som ligger hdr i Bergslagsbygdens famn
med sina holmar, stugor och sma oar.
Amiénningen &r insjons vackra namn,
vars vagor kluckar emot tdcka strander,
med uddar, vikar vart jag blicken vander.

Sa Landsberget, som stolt sin hjdssa hojer
liksom ett skydd, nar hotfull sky jag ser,
ndr granar, tallar sina kronor béjer

och stormen hotar dem som brytas ner.
Men alltid vackrast da, nér solen stralar,
och vérens skona farg naturen malar.
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Spédnning. Forvantan. Hur skall det ga?

Hon flyter !! Hurra !!
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Kransen hédnger pa forstaven. Traditionen sdger att kransen
skall ldggas i sjon och att den sjosatta baten skall ga ett
varv runt som en valgangsrit.
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Det finns tva riskabla moment med en kyrkbat
ndr flytvast verkligen behovs:

1. Nar man skall i.
2. Nar man skall ur.

Vi hade inga flytvdstar. Men det gick bra dnda. Alla ar i baten!
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Beth, Ake, Anders, Nils, Erik, Hasse och frimst Daniel.
Han i hatten langst bak ar batbyggare och rorsman Johan. Vi skulle ju
komma i land ocksa.

Damen i réda jackan dnnu ldngre bak &r inte med, hon star pa bryggan.



Vi pustar ut och véntar pa grill o sallad

Narmast i bild; Agneta, Erik o Jorgen
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Sa hir himtar man hem en kyrkbat.

Nésta utmaning vantade. Hur hdmtar vi hem baten? Inte utan att detta
artade sig till ett problem. Olika mojligheter utvarderades och foérkastades.
Ingen kunde tillhandahalla ett sldp som kunde ta en 11,5m lang bat. En idé
om att vi skulle ro henne hem var upphetsande men inte fullt realistisk.
Hast och sldde enligt originalfarden kom inte ens upp som tanke nu nér det
bérjade blomma i hagen. Men plotsligt fick Anders napp. En dkare i en
grannkommun erbjéd en for &ndamalet specialbyggd ( kanske inte just fér
var kyrkbat, men dnda) lastbil till 6verkomligt pris. Som vi grubblat, och
nu l6ste sig allt med hydraulik utan att vi behévde lyfta ett finger. Prata om
medvind. Lika enkelt sattes baten i sjon vid Framnds bathamn hér i
Angelsberg.

En stor bil.
En liten bat 11,5m
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En kran

En bat

En Aminning
Saken ar klar
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Pa plats vid Intresseféreningens egen brygga. Besoksbryggan néara
Petrolialdget.

Var kyrkbat har &nnu inte fétt sitt namn. Men det kommer, som det mesta i
ovrigt.
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Oljeons Dag 31 maj.
Eller kyrkbatens dag

Nya hogtidligheter. Pa Oljedns Dag 31 maj, som man nastan skulle kunna
kalla “kyrkbatens dag”, var dopet utlyst. Forst avverkades den numera
traditionella roddkampen med de inhyrda kyrkbatarna av finsk modell.
Segrade gjorde Fagersta kommuns lag. Men inte med sa mycket som
befarat. Angelsbergslaget, fér dagen hopsatt av glada amatérer utan
roddvana tog silvret med endast halvannan batldngd till segraren. Hér
foddes roddarlaget ”Engelsbargarna”. Sa till dopet. Kommunalradet Stig
Henriksson talade vil till bygdens och kyrkbatens &ra. Socialist som han ar
sa kunde han inte hdlla inne med en passus i talet: ” Det bar mig nagot
emot att tala till en bat som for folk till kyrkan, men till min oférstéllbara
glddje kommer den att foéra minst lika manga darifran ocksa”. Var
forsamlingsprést Li Lundberg vélsignade och dnskade lycka pa farden dver
sj6 och vatten. For sdakerhets skull var champagnen vil inslagen i
plastpasar. Tre slag av Li mot stdven utan synbart resultat. Ett jarnror som
slagmotstand, en ordentlig golfsving av Li och med den omskakande
laddning som champagneflaskan hunnit fa sa blev det en smaéll som ekar
over Aménningen 4n i dag. Detta var i full enlighet med vad som brukar
hénda vid fartygsdop. I alla fall som mangder av skamttecknare sett pa
saken.

Vi hade diskuterat vilket namn vi ville att baten skulle fa och kommit fram
till att ursprunget pa nagot satt skulle komma med. Den gamla kyrkbaten
har, som vi forstatt, inte haft nagot namn. Det ar annars vanligt att batarna i
Siljan ges namn som ”Brudpiga” , ”Sturgubben” och liknande.
Vi enades om att var bat skulle f& namnet ”Djupnés II” med anspegling pa
originalet.

Vér bat fick namnet ”"DJUPNAS II”.
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Li valsignar:
”Jag ger dig namnet Djupnds IT”

Det finns manga skamtteckningar som beskriver ett fartygsdop.
Vi bidrog pa vart stt.

Efter fjarde dunket i stiven med champagneflaskan

vdl omskakad, small det ordentligt.

Sprut o glassplitter!!

Visst blodrdde uppstod
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Vart kommunalrad Stig talade vl till Djupnaés II,

som just fatt sitt namn. Hans tal praglades till viss del av den

instdllning, han med sin politiska identitet har till det kyrkliga.
Stig kdnde stolthet for att kommunen kunnat bidra till IT:ans tillkomst.

Champagnekorken och en resumé 6ver dagens stora hdndelse.
Om nu inte texten kan ldsas tydligt, sa hdnger tavlan pa biblioteket.
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Premidrturen efter dop och tal med en glad Preben vid styraran.
Vardagen

Efter alla festligheter kommer sa vardagen. Hur forvarar man en kyrkbat?
Hur skoter man en kyrkbat? Hur anvander man en kyrkbat? Hur hanterar
man sdkerheten?

En bat av den hér typen skall helst inte ligga i sjon pa vintern med tanke pa
att isen bryter mot skrovet och utsatter baten for onddiga spanningar.
Annars mar en bat béttre av att ligga i vatten &n pa land. Det som bryter
ner en bat pa sommaren ar i férsta hand solljuset, séarskilt pa lackade batar.
En kyrkbat som ligger i vatten pa sommaren bryts inte ner sarskilt fort men
far ganska snabbt en aldring som kan ses som en skdnhetsupplevelse for
den som sd vill. A andra sidan mar inte en trdbat riktigt bra av att ligga i
forrad dver vintern med risk for torrsprickor. Men dnda till fragan om
vinterforvaring. Ett bathus? Var? Hur? Kostnad? Var och en forstar att
dessa fragor blev stora och svara att fa svar pa, sa hdar omgaende. Men
precis som vid en hel del 6vriga diskussioner dyker det plotsligt, med lite
vind i seglen, upp en elegant idé. Vedboden pa Ojledn! Vi inspekterar och
finner tanken angendm. Bra ldge. Nara till vattnet. Tillrackligt utrymme. Vi
kontaktar Kommunalradet och far muntligt medgivande. Vedboden
anvands ju inte till ndgot annat &nda, forutom som forvaringsbod for
sadant, som man inte vet var det skall ldggas i ovrigt.
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Sa kom fragan om hur baten skall komma upp fran sjon pa hosten, och hur
den skall komma ner i vattnet pa varen. Vi vet ju att svenska Vikingar drog
i osterled langs floder och pa land langt ner mot Turkiet. Enkelt pa vattnet,
dom hade ju bat. Men pa land lar man ha sldpat baten pa stockar eller
plankor som man antagligen till viss del férde med sig i baten. Jag
tillverkade en stadig vagga med fyra hjul, och med ett styrspar fér kélen
som gor att baten dr hyggligt foljsam nér den dras upp. En enkel ramp vid
strandkanten hade varit till hjdlp, men nu &dr Olje6n en émtalig sak, sa det
far gd anda. Vi tror dnda att vi har det lattare &n Vikingarna.

Skotseln av baten bestar av i huvudsak tdmning pa sommaren. Den tar inte
in vatten underifran, men ibland massor uppifran. Med 11.5 m i ldangd och
2m i bredd sa tar hon mot mycket vatten som efter lite arbete bér hamna i
Aménningen. En enkel linspump och ett bilbatteri gor att man kan njuta av
utsikten medan vatten nivan stiger i Améanningen. (Den som riknar pé det
hér ser att jag har fel pa det dar med nivan).

Pa vdren efter att isen gatt och det &r lite rimligt arbetsvader dker vi ut, ett
gang pa sex- sju gubbar, for en léttare inoljning och eventuell forbéattring
av den vita sargen och det roda tullbordet. Tullbordet blev roétt eftersom
man ansett att den gamla Djupndsbaten skulle ha varit r6d? Den vita
sargen kom till for att var bat skulle se lite gladare ut. Siljansbatarna har i
allménhet en féarg pa sarglisten. Nér det sedan, en bit in i Maj, dr dags att
lagga i henne, har inoljningen dragit in och fédrgen har torkat.
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Hir tar gubbarna i. AAA Hej for nu ska hon i.
Jorgen, Jan Gunnar, Hasse o Nisse

Pa hosten blir det ndgot mer att gora med rengoring av allt trd, skrov
inklusive trallor och tofter, &ror och linor. Améanningen &r inte snill mot
skrovet. Det sétter sig jarnhaltig algbeldggning pa utsidan och en méangd
fororeningar pd insidan. Sddesarlan gillar att sitta pa det roda tullbordet.
Efter ett par veckors torrlaggning sa far hon en pastrykning av
Roslagsmahogny. Det édr i de proportionerna som Hasse Alfredsson
beskrev om mammas kroppkakor. I vart fall: halften tjara, halften linolja
och hélften terpentin. S& smaningom har vi minskat lite pa tjarmangden
och i bland ersatt linoljan med kinesisk olja. Mycket for att inte bygga pa
ett for tjockt lager. S& behandlas den p4 s vl ut- som insidan. Arorna
oljas och linornas tvittas. Godnatt, vi ses till varen.



Yvonne, Erik o Agneta har ”skrubbat dédck” eller skurat bat.

3 - v <

Nils, Sven, Orjan, Olle, Hans plus tv gastar
som jag inte kommer Thag vad dom heter.
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Jobbet brukar ga fort, for nar vi ar fardiga bjuder Yvonne pa kaffe.
Vi har da spenderat néstan tva timmar av var dyrbara fritid.

Djupnads II blev langt innan tillkomsten tdnkt att anvandas till egentligen
lite av varje. Kanske inte som fraktbat, men till utflykter med oss sjdlva i
Angelsberg, for turistgrupper, for foretag som skulle ldra sig “att ro t
samma hall”, till uppvisning och ”prova pa” vid Olje6ns Dag, till
bréllopsfarder mm. Omgaende kom farden, tredje sondagen i augusti, till
friluftsgudstjansten hos Hildemans i Djupnds, att bli en tradition.

Detta blev en dkta kyrkrodd for Djupnads II. I 6vrigt har alla forutsedda
handelserika turer intraffat, utom da brollopsfard. Det &ar antagligen for fa
som gifter sig i Angelsberg. Medeldldern hos oss talar sitt tydliga sprak.
Bland de mer spdnnande turerna kan ndmnas, nar vi tillsammans med vara
vanner fran Soderbédrke och Hallstahammar gick i kanalen fran Soderbarke
till Borgasund. Vi frdn Angelsberg satte ner II:an i Skantzensjon i Hallsta
och avslutade i Borgdsund dvs. den sista av de fyra dagsetapper som hela
turen tog i ansprak. Apropa II:an sa har vi med tiden bendamnt Djupnas II
sd, med tanken att det blir lite léttare att tala om henne. For att kunna
transportera II:an hade Jérgen, med mig som hantlangare, konverterat ett
gammalt sldp for andamalet. Ett par meters forlangning, nya hjul och lite
till gjorde susen.
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Har och framdver kommer nagra bilder fran utflykter

Ett glatt gdng som hyr var bat for nagra fina timmar pa sjon.

Turen gick till Dunshammar och sjdmalmsmuseet.

Vi gick i land vid bryggan som vi lade dit for ett antal ar sedan under ett av
de valdsammaste askovédder i mannaminne. I dag var det sol.

Jan Gunnar och Erik forstdrker.

IT;an hyrs alltid ut med en av vdra styrmédn som ansvarig.
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I Stromsholms Kanal 26/7 2015

En kanaltur som vi inte glommer i forsta taget genomférdes séndagen 26
juli 2015. En strapatsrik, spdannande, trevlig, vackertvyrik mm féard pa
kanalen fran Skantzensjon i Hallsta till Borgasund. Vi deltog hér i sista
strdckan i en fyradagarstur dar Soderbarke -och Hallstagdnget gdtt fran
Soderbédrke med de tva Barkenbatarna. Forsta strackan, den 23:dje, gick
fran Soderbarke till Vastanfors. Sa fran Vastanfors till Virsbo med nésta
dag till Hallsta dar vi anslot infor sista etappen. Var eminenta batkérra fick
visa méstarprovet genom att bira II:an frdn Angelsberg till Skantzensjon.
Det gick bra, men hade kunnat sluta i katastrof. En bit upp pa Tre Backar
Lang hoppade hansken av kulan. Men erfarne Perndng hade sdkrat med en
lank och II:an hdngde kvar i draget pa min bil. Hoger baklyckta fick en
smadll, men II:an hamnade inte i den kolossalt djupa branten som slutar i
skogen. Resten gick bra, ibland lite éver 30, men det kan vara svart att titta
pa bade vidg, bat och hastighetsmétare samtidigt.

Vil i Hallsta satte vi i II:an snyggt och elegant for att starta rodden. Den
blev nu inte sa lang, for strax vankades stdrkande lackerheter i Skantzens
restaurang. Vi métte nu vara vanner i de andra tva lagen. Kul, pratade
rodd, slusserfarenhet, gamla minnen och hade allmant trevligt innan vi
satte oss i batarna for strapatserna vi hade framfoér oss. Har vantade slussar
i mangder, knepiga strommar och tranga passager. Vi var vl inne i
albuskarna vid nagot tillfalle, men vi kom ut igen. Lite knepigt att
manovrera nar det dr trangt och strémt. Med alla dror ute sa behover vi
bortemot sex meter fritt vatten for full aktion. Men sa var det inte alltid. I
slussarna var det definitivt inte plats for tre kyrkbatar med alla arorna ute.
Trangt, spannande och pirrigt nér vattnet slapptes pa. Men sa storslaget
med tre slussar pa hojd. Stort utifrdn men d@nnu stérre mitt i det brusande
vattenfallet. Vi kom till Borgasund, vélbehdllna och i tid till den goda
maten. Tank vilket annorlunda intryck man féar sjovagen jamfort med vad
man ser ndr man dker landsvagen. Det kan ofta vara svart att orientera sig,
men ndr Stromsholms slott, i vackert solljus, ldtta sommarmoln och kor pa
angen, dok upp som en malning 6ver dngarna, da var det ingen tvekan om
positionen. Middag, glada miner, tack for dventyret och sa det ”bistra
atertaget”.
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Haér gar vi stilla mak i ett av de enklaste och lugnaste partierna. Stilla
flyter Kolbacksan genom kulturlandskapet . Soderbérke i téten, tétt
foljt av Hallstagdnget och Djupnads II framfor bilden.

Notera utrymmet som behovs for ett artag.
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Rast vila. Skont att skaka lite trdsmak ur rumpan.

Har pustar vi ut efter slussning och dar mogna for nya tag.
Fragan dr om det inte kom en liten regndroppe.

I 6vrigt var det en riktig vaderturdag




I konung CARL XV:s sluss. Lite trangt, men det gar.
Hade vi kunnat knoka in en till?
Djupnas II, Hallsta och Séderbdrke fran vénster i nu ndmnd ordning.
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Dramatiskt med allt vatten, bruset och héjden.
Det gick bra, inga fingrar mellan bat o végg.
Ingen yrsel eller andra paslag.

Nils-Olof Olsson tog bilden

Triss i sluss.
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Lite udda att fa se en kyrkbat som bargar en kanalhaverist.
Drevet hade gatt at pepparn. Men man tager vad man haver.
Bilden 4r fran aret innan, men bra dnda. Undrar vad J6rn Donner
skulle haft for kommentar till det hér, i skildringen av ”Skilsmédssodiket™.
Det aret blev jag inbjuden att skota rodret pa en av Séderbarkes batar
fran Fagersta till Virsbo, med paus pa Oljeon.
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Sakerheten

Sdkerheten dr inget man fuskar med d&ven om en kyrkbdt &r ett mycket
sjosdkert flytetyg.

Men hér har vi ofta att gora med roddare och passagerare som inte alla ar
sa sjovana. Den mest riskabla situationen uppstar da man skall ombord
eller stiga i land. Det 4r noga med att nagon mer van hjalper till med
handrackning och instruktion, att det hela gar lugnt tillvdga och att inte alla
kliver i eller ur pa en gang och att alla darefter sitter i baten, undantag att
rorsman tillats sta av nddvandiga skdl. Rorsman med vana fran oss sjdlva
dar obligatoriskt vid alla turer. Vi hyr ut II:an till grupper inklusive rorsman.
Vidare skall man forsta att rorsman tillika fartygsbefél har ansvaret och tar
alla beslut, ej forhandlingsbara. Flytvéstar &r ett maste. Vi har 15 stycken
och tar med ett par extra vid behov. Vi har satt antalet 18 i baten som gréns
for sdkerhet och utrymme. Ndgonstans finns en uppgift pa att originalet
skulle ha tagit sa manga som 50 personer till kyrkan. Det tror vi inte pa,
dven om man kan se bilder fran Siljan dér folk sitter pa sarger och tofter
mellan roddarna. Det var d4, innan sdkerhet stod lika hogt pa listan som
den gor nu. Réknar vi pa mojligheten att proppa II:an full med folk sa som
vi kan se pa gamla bilder, kommer vi fram till max 35 i baten, roddare och
passagerare i allt. Skulle vi minska antalet roddare sa far vi i ndgra fler
men langt ifran 50. Bade personer och bat ar fullférsékrade i Svenska Sjo,
det enda bolag som accepterade att férsdkra en “roddbat”. Till skrivandets
stund har inget allvarligare &n blasor i hdnderna drabbat oss. Handskar &r
bra, garna cykelhandskar.
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Konsten att ro.

Det dr egentligen inte sdrskilt svart att ro vare sig en vanlig liten roddbat
eller en kyrkbat. Men dnda. De gangna arens exempel skulle mojligtvis
bevisa motsatsen. Hur kan da svarigheterna kunna beskrivas? En
grundlaggande hallning hos samtliga roddare skall vara att alla skall halla
takten. Later enkelt, men ack. Det kliar i nacken. Man ser nagot pa sjon
som man vill formedla. Man sitter och smapratar. Man ér lite seg och
hinner inte med. Man kanske har daligt taktsinne eller lite svart med
koncentrationen. Mycket kan gora att det klonkar bland arorna. Svaret &r
antingen split vision eller hog koncentration. Det anses allmaént att ett visst
kon bara kan gora en sak i taget. Da ordnar det sig om detta ena kon
koncentrerar sig pa den viktiga saken och att det andra koncentrerar sig pa
bagge, eller om det nu handlar om fler 4nda. Har man daligt taktsinne blir
det svarare, men forsok i alla fall. Man haller takten genom att slaviskt
folja taktroddaren. Taktroddaren sitter langst akteréver pa styrbords (hoger
pa baten, vénster for roddaren) sida. Vad nu taktroddaren &n gor med sin
ara sd skall alla andra gora lika dant i rak framrodd. Roddaren pa
taktroddarens toft foljer och gor det litt for babords roddare att folja. Vid
sarskilda manovrer ger rorsman kommandon i forhallande till 1aget.

Att hantera sjdlva dran ar det som kan vara svart for en ovan, sarskilt som
IT:an har 16sa aror liggande i urtag i tullbordet. Kroppen fram for artag.
Arbladet med 3 i vattnet, alltsd inte fér djupt. Kroppen kraftigt bakét med
strdckta armar. Armarna med kraftigt drag intill kroppen. Ryck upp dran ur
vattnet samtidigt som man vinklar handlederna. (som man gasar en
moppe).

Fram for nytt tag. Det det ddr med att rycka upp aran med
handledsvinkling &r till for att att arbladet inte skall skdra ner i vattnet,
med foljden att man far arskaftet i magen, hamnar pa rygg och kanske
bryter sonder bade rygg och tullbord. Rorsman ropar, om det hédnder,
”bromsa” och vi tar om det fran bérjan. En bra sak som inte alla anser som
sarskilt nodvandigt &r att ha ett litet rérelsestopp med aran i raktutldage
infor nésta tag. I kungsrodden dr denna paus 6 sekunder. Antagligen for att
det skall se hogtidligt ut.
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I marin transportrodd haller man 1 sekund. Till och med i tavlingsrodd
kan man skonja en kort ndstan omaérklig paus. Varfor? Jo, varje tag dr en
helt ny fristaende rérelse, och dessutom kommer alla att hinna med om
man nu ligger lite fel i takten.

Det kan vara lite viktigt att lyssna pa instruktionerna, annars kan det ga
som det gar. For moderna manniskor som &r vana att géra som dom vill
och ”jag tycker det gar béttre sa hdr”, kan det bli svart. Vi hade ett séllskap
pa ett ”starting up” - ”come together”, med avsikten att alla skall ”ro at
samma hall”. I vissa foretag anser man att denna hallning kan vara av visst
varde. Navil. Jag forhorde mig om det var ndgon som var van vid att ro.
En kraftigt bygd man med vikt, av skandinaviskt ursprung och med

tydlig stdamma anmalde sig. Jag fick intrycket att han var chef for
sdllskapet. Men nej, det visade sig vara en nagot klenare byggd ung dam
som for tillfallet holl sig lite mindre pataglig. Var vdan som var van, blev
taktroddare som da alla skulle f6lja. Vi hade noga gatt igenom det dédr med
att fa upp aran ur vattnet i tid. Efter ca hundra meters rodd kom forsta
haveriet. Den kraftige mannen fick arskaftet i magen och damp baklanges
ner pa durken. Skratt och applader och turligt utan skador. Detta
upprepades en gang till. Men sen gick det battre. Tyckte mig se ett
forsmuget leende hos den unga chefen, hon kanske kdnde sin medarbetare
sedan tidigare.

Langre ner foljer en kortfattad instruktion tagen ur ett lite blad som man
kan fa som roddare.

Men kommandona dr hamtade ur den marina kommandolistan, sa vi har
forenklat spraket och vi anvdnder oss av termer som inte kraver sa lang
utbildning. Det blir lttare da. Vi kor med glada tillrop enligt féljande:
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Rorsman ger:

Arornaupp  hir reser alla &rorna s att de star rakt upp i tva raka
snygga rader

Arorna ut hér féller alla ut drorna, lagger aran i urtaget, hdller den
rakt ut.

AAA — Hej pd AAA, kroppen framét. P4 Hej, kraftigt &rtag.
Tillbaka till rakt ut.

Vila arorna rakt ut. Kan ges med tecken for styrbords eller babords
sida eller alla.

Bromsa ner med dran i vattnet och hall emot. For styrbords,
babords sida eller alla.

Backa pd AAA Hej ror alla ”baklénges”. P4 styrbords, babords
sida eller alla.

Rorsman gor sitt basta att pa detta sétt fa baten dit den skall. Det har gatt
bra for det mesta. Resultatet skall féorhoppningsvis bli det samma
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Har ar det lilla bladet som en gast kan fa for att studera i enrum.
Vi har som ndmnts ovan forenklat till ett ndgotsanar begripligt sprak.

DJUPNAS I1

1858 byggdes en kyrkbat pa Solleron vid Siljan for att de manniskor i
Vistervala Socken, som bodde i Djupnds pA Aménningens vistra sida,
skulle kunna ta sig till kyrkan pa sjons ostra sida. Denna kyrkbat kom att
anvadndas som renodlad kyrkbat men ocksa for andra transporter till en bit
in pa 1900-talet da den 1924 fordes till Vallby friluftsmuseum i Vésteras
dar den fortfarande kan beskadas.

Under 2005 togs tankar upp i Engelsbergsbygdens Intresseférenings
styrelse, kring mojligheten att bygga en kopia av den gamla kyrkbaten.

I kontakt med Stensunds Folkhdgskolas batbyggarlinje kom dessa tankar
att realiseras med det fantastiska resultatet att en forebildslik replika kunde
dopas och sjoséttas pa Oljedns Dag den 7 juni 2009.

Kyrkbéten fick under hogtidliga former namnet DJUPNAS II.
Engelsbergbygdens Intresseférening och Vistervala Hembygdsforening
dger och forvaltar Djupnds II i full gemenskap.

Babord

Aktern

Fiskargubben till turisten:
- ”De hér & foren a de héar 4 aktern a dar i mitten 4 masten”
- ”Ja-ja-ja”
- ”Om nu vinden kommer akter om tvars..”
- ”Vada”???
- ”Ja, vet du inte da da kan du aldrig lara dig a segla



KOMMANDON
”Bemanna baten”

”Res arorna”

”Ldgg ut drorna”

»Over allt hal ut”
”Ens rodd”

,’Ligg,,
» Arorna i vattnet”

» Stryk”
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Ga ombord.
Sitt ner med ndsan mot aktern
Arorna rakt upp

Arorna rakt ut

En annan term “Falla”.

Starta rodden pa kommando
Hall takten.

Fo6lj Aktre man, styrbords sida.

Arorna rakt ut
Bromsa

Backa

”Styrbord stryk- Babord hal ut”

”Lyft’,

”Ldgg in drorna”

Exempel pa kommandon
som mandovrerar baten
Som ”Res drorna”

Arorna liggs med bladet mot aktern
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Instruktion i rodd: Kopierad ur marinens Manual:

Den som star vid rodret dr fartygschef och ger order:
(Alltsad inga 6vriga synpunkter fran besattning eller passagerare).

Lossa fortojningen

Res arorna, (drorna skall sta riatt upp och ner i baten) Arbladen skall
vara resta sa att den ”flata” sidan ar mot utsidan pa baten, alltsa
fardiga

att lagga ut.

Nar baten ar fri fran kajen, (man kan behéva en batshake for att
komma fri)

(Om man ligger langsides ett fartyg eller kaj sa anvander man
vanligen arorna att

béra sig fri. EJ ARBLADEN)

Anvind kommandoordet: ”Ligg ut arorna” (Arorna skall da liggas
ut i arklykorna)

Rodden bérjar med Kommandoorden: ”Overallt - hal ut”

Om roddarna kommer i otakt kommenderas ”Ens — Rodd”
Rodden avbryts med kommandoordet ”’Ligg”

(Arorna ligger da kvar i arklykan, rakt och fint)

Nar farten skall upphiavas kommenderas ”Arorna i vattnet”
(Arbladen rakt ner i vattnet, ej for djupt)

Nar farten skall minskas kommenderas ”Sack — rodd!”

(Det ar detsamma som att man ror akterover)

Om baten skall foras akteréover kommenderas:

»QOverallt — stryk”

Andra vanliga kommandoord for att mandvrera baten ar:
”Styrbord (Babord) Stryk”

”Babord(Styrbord) Hal ut”

”Styrbord (Babord) Sack rodd”

”Babords (Styrbord) aror i vattnet”

”Forrodd (Akterrodd) Ligg (Hall ut)”

Tofterna numreras forifran.

Sa kallade plikthuggare dr de tva som sitter lingst akteréver. En av
dessa, taktroddaren pa styrbords sida, dr den som haller takten.
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Resor pa havet.

Under de tio ar som gatt har II:an fatt vara med om madnga trevliga turer.
Varje ar sedan vi fick hit henne har vi gétt éver Aménningen till Djupnés
pa tredje sondagen i augusti, till den friluftsgudstjanst hos familjen
Hildeman som hallits ddr mycket langre dn den tid vi har haft II;an. Till
skillnad mot forr har vi nu bilar och fina vagar som gor det latt att runda
sjon. Med bil tar det val en halvtimme sa dar. Med II:an korsar vi
Aménningen pé en styv timme, med ndgon liten vilopaus och en
dryckespaus i ld pa lampligt stélle. Vi ror vl inte heller sa att

det gar svallvagor efter oss. Dom flesta 6verlever rodden helskinnade.
Vidret har hittills varit pa var sida. Inga besvérliga vindar och mestadels
sol pa himmelens. Varje ankomst till Djupnés har varit hogtidlig, men
sarskilt forsta landningen fick nagot av ett religiost skimmer &ver sig.
Etthundrafemtio ar efter att den gamla baten forde folk till kyrkan i
Vistervéla sd kommer nu Djupnis II med bestkare éver Aménningen till
gudstjdnst i motsatt riktning. Dagen var stralande med sol och ndstan ingen
vind. Vi lirkade oss forbi stenarna in i Djupndsviken i sakta mak. Svenska
flaggan i aktern vajade stillsamt och hela scenen speglade harmoni. Pa
stranden hédlsades vi valkomna av vardfolket och alla som kommit
landsvdgen. Detta var ett historiskt 6gonblick, dar leenden och tarar
praglade ansiktsuttrycken. Val mot bryggan brakade appladerna loss och
jag tror att vi i IT:an kdnde oss som om vi kommit hem fran en mycket lang
resa.
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”Arorna upp” Vi har just lagt ut frdin hemmahamnen
pa vdag mot Djupnds. I dag &r det Sven som &r kapten.
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Vi dr nu 17 vuxna i baten och det ser vil inte ut som om sa manga fler
skulle fa plats. Vi far nog omvérdera vad skronan vill berétta, att &nda
upp till 50 personer var med till kyrkan. Lastar vi i som man har gjort i
Siljan pa den tid det begav sig sa kan det ga att knola ner nastan 35.
Men da utan flytvéstar, som inte far plats.



63

Lars hade ldnge sett fram mot att fa dka med kyrkbaten till Djupnas.
Hela féorsommaren hade han pratat om att han sa gérna ville.
Lars var pa vag att fylla 101 ar, sa varfor skulle vi inte géra vad vi kunde
for att uppfylla hans 6nskemadl. Med lite hjdlp av védnner, Lars egen
envishet och nagra starka karlar, kom Lars att fa hedersplatsen i foren. Bra
stod for ryggen och med stabila armstod, eller sargstod. Resan gick bra och
Lars njot for fulla muggar. Nar vi skulle hem sa jag till Lars :
” Jag horde att du skulle aka bil hem”.
Da sédger Lars med fast stdmma, ndstan upprord:
” Nej fn heller, jag dker med kyrkbaten”
Sa da sa. Lite rorelse i sjon fick vi pa hemvégen. Det berorde inte Lars,
men med sidsjo som vi hade en bit, plaskades det med arorna da och da.
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En tur till. Har under en liten paus med ndgot att dricka.
Turen till Djupnds har gatt tio ganger sa har langt och det &r inte
helt latt att minnas till vilket ar bilderna tillhor.

Plikthuggare Sven och taktroddare Hasse. Rune sldcker torsten.



Taktroddare Hasse. Han &r bra pa det dar.
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Men! Ar det rorsman, tackroddaren och
andre plikthuggare som har lamnat skeppet forst.
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Per-Axel Hildeman fick uppleva lyckan av att fa se kyrkbaten komma
till Djupnds och gudstjansten fore sin bortgang. Han gick bort i
februari 2015. Per-Axels hustru Ann-Marie f6ljde sin make blott

en manad senare.

)
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Ett vant 6ga lokaliserar vana roddare.

( Hovdingen i vikingabyn pa Frosaker hade lanat ut baten till ett storre
sdllskap nyborjare som rodde i vdg ” Det sag ut som en drogad spindel”).



Diverse bilder i fullstindig oordning

Demonstration av ett av de tva riskmomenten.
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eOn Runt

lj

i

gra glada segrare

a

N

Nagra glada barn



Alice upplevde det underbara dégonblicket
da Engelsbargarna segrade i Oljeén Runt.

Den harda bataljen. Vi hann i fatt Soderbarke lite vél hart.
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Hur fn skall den dér sitta??  (Ja inte sa i alla fall).

1= :
.:.‘ \.éﬂxk\,q.ﬁﬁw :}

—ry LGS ’*L\ﬂ-‘“

2008 8 23

Det ar bra att veta hur man gor. Knutar pa snorena tex.
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Kan man ro sa behovs inte sa manga. Varfor da tio till?

Tja, man kanske skulle bygga sig en egen sandar.
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ORANISATIONEN

Naér vi vél hade bestdamt oss for att slutféra projekt kyrkbat, startades ett
arbete som skulle garantera ett fortfarighetstillstand in i framtiden. Jag
stdllde omgaende kravet att kyrkbaten skulle samégas av minst tva
foreningar i Angelsberg. Ingen enskild forening skulle behéva komma pé
iden att den skulle kunna inbringa pengar. Naturligast var att
Engelsbergsbygdens Intresseférening samégde baten med Vastervala
Hembygdsfoérening. Sa beslutades.

Har ar den vél genomarbetade planen:

"Rederiet" Engelsbergs Intresseforening och Vistervala
Hembygdsforening

Noteringar fran moéte om kyrkbatsprojektet 2009-02-10 klockan 18:30 i
Biblioteket

Narvarande: Jan Klasson, Anders Olsson, Hans Perning, Ake Soderqvist,
Jan-Gunnar Berggren, André Maslennikov, Erik Jidhamre, Jonas Sward,
Hans Philip

Batens langd | Vilket skal fanns till att gamla
kyrkbaten var plattgattad? Kan det ha
med slussarnas langd att gora eller med
det faktum att den var forsedd med
mastfot och darmed avsedd att segla
med? (Idag ar maxldngd i kanalen 18
m, varfor det forefaller vara en dalig
forklaring; sekr anm)

Ar-dmnen Anders skall sondera mojligheten att Anders
kopa lampliga dmnen for dror i dim
5"x5", utvald gran.

Ar- Jan skall fraga en Jan
tillverkning glasmastare/finsnickare som han redan
haft kontakt med, om denne kan
tillverka fardiga aror at oss och i sa fall
till vilket pris.
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Sponsring

Vi diskuterade en idé om att sdlja
sponsorsandelar pa arorna, tex 250 kr
per fjardedel av en ara. Da skulle
sponsorn fa sitt namn inbrédnt pa en av
de atta sidorna pa arans skaft. André
visade gott féredome och kopte
omedelbart en andel!

Vi diskuterade ocksa att sélja
sponsorsandelar av roddarbdnkarna
efter modellen 500 kr per halv bank.
Detta antages vanda sig foretradesvis
till foretagen. Namnet skulle kunna
brdnnas in pa motsvarande sétt som pa
arorna.

Sponsorernas namn som salunda maérks
ombord, kommer ju inte att synas ndr
baten ligger fortojd. Vi diskuterade
darfor att det vore énskvért med en
anslagstavla vid bryggan ddr alla
sponsorer kan rdknas upp.

Flytvastar borde ocksa vara lampliga
sponsorsobjekt: kan Lansférsiakringar
tankas vara intresserade?

Sjoséattning

Sjosadttning av baten sker pa Stensund
den 16 Maj. Dom vill sedan disponera
baten nagon vecka for sjoprov och
eventuella justeringar.

Ytbehandling

Baten kommer att levereras helt
linoljad. Vi diskuterade om 6versta
bordet skulle ges nagon lamplig farg
genom att pigment blandas i linoljan.
Tankbara farger skulle vara vitt eller
rott. Det lar finnas en gammal
anteckning om att ndr den gamla
kyrkbaten levererades, var dversta
bordet rott och resten svart. Jonas gor
ett forsok att fa fram information
genom kontakter pa museet.

Jonas
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Frakt

Vi diskuterade olika mojligheter att
frakta hit baten. Att ro den hit forefaller
inte realistiskt eftersom vi vill ha den pa
plats i slutet av Maj. Lastbilstransport
torde bli dyrt. Den firma som tidigare
har hyrt ut kyrkbatar for kapprodden
runt Olje6n har en sldapvagn som kan
dras efter vanlig bil. Jan kontrollerar
om det finns mojlighet att hyra den
karran. Batens vikt i nyskick antages
vara ca 3-500 kg.

Jan

Fortdjning

Vi diskuterade batens fortojning vid
gistbryggan i Angelsberg. Den méste
ligga diagonalt ut fran bryggan for att
inte stora annan sjofart. Det dr ocksa
onskvart att den kan halas ut fran
bryggan en bit, sa att det blir svarare for
obehoriga att ta sig ombord. Den
ursprungliga tanken var att placera en
pollare i sjon, men nagra invande att en
korrekt anordnad boj vore sdkrare.
Vattenhjupet antages vara ca 4 m, varfor
bojstenen inte bor paverkas av isen.
Hans dtog sig att kontrollera
existerande rekommendationer om
bojstenar och kattingar.

Hans

Vi diskuterade behovet av kapell 6ver
baten nar den ligger vid bryggan. Syftet
skulle vara att undvika att regnvatten
samlas i den. Dels kostar kapell en hel
del, dels blir ett sa stort kapell
svarhanterligt. Delvis ar detta en fraga
om hur fort vi vill att baten skall fa
patina.

Ansvar &
forsdkring

Vilket ansvar ikldder sig "rederiet" vid
uthyrning av baten? Det forutsattes
alltid ske med styrman fran oss. Hur bor
baten vara forsdkrad? (Styrman for
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Delsbobdten har telefon 070-382 35 06
och han antages veta hur dom har det
ordnat)

Noterade gjorde Hans
Efter motet hittade jag féljande rekommendationer:

Bétvi | Tagvirke | Kitting | Bojsten av | Oglebult i

kt Polyestersi betong bojsten
lke

1ton |12 mm 11 mm | 560 kg 25 mm

2 ton | 14 mm 11 mm | 560 kg 25 mm
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Kommentarer till planen ruta for ruta.

- Varfor ursprungsbaten blev plattgattad star inte att finna i
dokumenterad form. Diverse gissningar har lagts fram, men en “trolig”
forklaring har jag getts i inledningen. Aktern hade tagit stryk av ett for kort
bathus. Och vad gér man?
- Lampligt virke till drorna fick vi av Lars Hedin.
- Glasmastare Gustafsson bjod pa limning och kontursagning.
- 250 x 4 kr/ara med namn och 1000kr/roddplats for foretag med
madssingsplat.
En tavla med tack till alla sponsorer sattes upp vid bryggan.
Flytvéastar koptes for sponsorpengar.

- Sjosdttningen i Stensund enligt plan.
- Ytbehandlingen utférdes med Roslagsmahogny, for att skapa
originalpatina.

Tullbordet fick engelskt rod féarg linoljefarg och sarglisten malades
senare Vit.
- Transporten gick med en specialbyggd lastbil for ett mindre belopp.
- Fortojningen enligt plan ca fyra meter utanfér beséksbryggan. Forsok
med kapell men utan storre framgang. Fullfoljdes inte.
- Baten hyrs ut med rorsman och forsdkring i Svenska Sjo

Till detta sattes en arbetsgrupp ihop med tva gubbar fran
Intresseféreningen och tva fran Hembygdsforeningen. Det blev jag Jan,
Sven Danielsson respektive Nils Olsson och Hasse Sorengard. Ett vl
sammansvetsat gang som hanterat IT:an med den dran.
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DJUPNAS II

2009 byggdes kyrkbaten DJUPNAS II av bétlinjen p& Stensunds
Folkhogskola, helt som en kopia av den ursprungliga Djupnésbaten.
Originalet byggd 1858 pa Solleron i Dalarna forde under mer dn 50 ar
sockenborna éver Aménningen till kyrkan och finns nu sedan 1924 pé
Vallby museum i Vésterds. Djupnés II dgs och férvaltas gemensamt av
Engelsbergsbygdens Intresseforening och Véastervala Hembygdsforening.
Sponsorer:

Med maéssingsplatar pa tofterna. Roddplats Nr:

12 1 Koksflygelguiderna

11 Ann-Marie o Per-Axel Hildeman
10 Odensnds Herrgard
9 Sirius International Forsdkrings AB
8 Lilla Slaggarboden
7 Hans Sorengdard - Anneli Johansson

2 Kulturfoéreningen Mjolkerskans Arv
3 Ake Altan

4 Kurt o Asa Ericsson

5 Broderna Holmstrém Ombenning
6 Anders o Olle Olsson

Med graverade namn pé &rskaften. AraNr:

1  FErik Jidhamre  Saga Akerstrém
2 Anita Lilja Lars Lilja
3 Lena Carsall Gudrun Soéderberg

4  Hans Philip

5 Hans Perndng
Kent Ringholm

6 Sonja Mobrin

Nils Olsson

Sven Danielsson

7 Ylva Esserwall ~ Arne Norling

8 Maria Persson  Ingrid Edlund

9 Beth Séderkvist Ake Soderkvist

10 Birgitta Seidel Gert Seidel

11 Ulla Lexell Allan Johansson
Gun Wretskog Hugo Wretskog

12 Johan Soderholtz Staffan Soderholtz
Magdalena Séderholtz

David Akerstrém
Anita Lilja-Stenholm

Britt-Marie Philip  Calle”Mellandng”

Helena Skagerberg
André Maslennikov
Jan-Gunnar Berggren

1.S.Sagholmen
Nils-Ake Holmstrém

Karin o Lars Larsson

Carl-Lennart Jivmark

Sonja Karlsson John Wetterskog
Rune Widén Stefan Emanuelsson
Jorgen Frojd Margoth o Sven Hansson
August Band Kero Elias Band Kero

Per Sennerfeldt
Sven Karlsson

Ann-Marie Sennerfeldt
Kerstin Karlsson

Elsa-Britt Séderholtz ~ Magnus Soderholtz

Styrdran Jan Klasson, idé och projektledning

Med stort tack till Fagersta Kommun och dartill Vastanfors-Véstevala
Forsamling, Gustafssons Glasmasteri och Hedins Trd, som tillsammans med
medlemmar i féreningarna, évriga sponsorer och ytterligare ett stort antal
intresserade, gjort det mojligt att fora kyrkbatstraditionen vidare.
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Nagra ord pa slutet

Det dr inte utan att jag anser allt arbete med att fa fram en kopia av
kyrkbaten fran Djupnds, som ytterst meningsfullt. Jag ser att vi i
Angelsbergsbygden visat ett stort och engagerat intresse i att Djupnis II
kom till. Alla har genom sina bidrag, savdl ekonomiskt, som med konkreta
arbetsinsatser, Overtygat mig om vardet av projektet. Var tid har i mycket
missuppfattat vad som menas med projekt. Men ett projekt besar av en idé,
en realistisk bedomning av utgangen, en genomtéankt plan, en forankring,
en finansiering och slutligen ett genomférande. Utan att alla dr aktivt med
i baten dr varje projekt domt att misslyckas.

Djupnads II som projekt har lyckats.

Forutom tillfredsstillelsen av att se Djupnds II pa sjon Aménningen, att se
lyckan hos alla och inte minst hos Djupndsborna, sa har det gett mig
massor av nya kontakter och nya erfarenheter. Samarbete med
kyrkbatsfolket kring Stromsholm Kanal och tillhérande sjoar har
medverkat till batbygge, tavlingar, kanalfarder och andra evenemang.

Hur ser da framtiden ut? Ja sdg det, men man kan ju alltid hoppas att
Djupnais II anvands och skéts i likhet med den gamla kyrkbaten. Den
tjdnstgjorde i alla fall i femtio ar, kanske mer, innan den fick pension.

Jag minns en rost som sa:

” Det kédnns ju sdkrare att ha sitt namn pa en dra dn pa en gravsten”.

Jag hoppas att entusiasmen haller i sig, att ndgon tar ansvaret undan for
undan, sa att traditionsfarden till Djupnas far fortga for manga ar framover.
Att man tar turer pa sjosystemet vid sammankomster, vid fodelsedagar
eller tom bréllopp, om det skulle ske en foryngring i bygden. Eller bara for
en fikatur i vackert vdder.

Navigare necesse est

Jar
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