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SKEPPARE FRAN VASTERVALA OCH DERAS BATAR

I INLEDNING
1.1 Kallor

I husforhorslidngderna (hfl AI) fran andra hilften av 1800-talet finns uppgifter om att ett antal Walabor haft sysselséttning
som matroser, pramskeppare, skeppare eller angbatskaptener. Arbetet har utforts pa segeljakter, angbatar eller pramar som
trafikerat Stromsholms kanal.

Med stod av kanalbolagets sk sluss-specialer &r det i nagra fall mojligt att fa uppgifter om de batar som dessa skeppare och
kapterner fort befil over.

For varje fartyg som trafikerar kanalen registreras fartygets och skepparens namn, fardstricka, last/pramar och avgifter.
Fraktsedlar ligger som verifikationer. Pramar redovisas till antal - via fraktsedlarna for resp pram kan man soka fram deras
namn/ beteckning och namn pa pramskepparna.

Sluss-specialerna forvaras tillsammans med annat arkivmaterial fran Stromholms kanal i kommunhuset i Hallstahammar.
Specialerna finns bevarade i obruten foljd fran 1797 och omfattar for varje &r 3 -5 inbundna volymer med en tjocklek av 10-
15 cm vardera, alltsa ett mycket stort material.

1.2 Litteratur

I den rikhaltiga litteraturen om Stromsholms kanal finns en hel del uppgifter om de bétar som trafikerat kanalen, men tyvirr
sparsamt med uppgifter om vilka personer som fort befilet som skeppare eller kaptener.

Foljande arbeten har hir utnyttjats

- Berggren, Bonzo: Stromsholms kanal bétar och original (Uddevalla 1994) (cit Berggren), som bl a innehaller
dokumentation dver ett stort antal av de angfartyg som trafikerat kanalen under 1800-talet samt en forteckning 6ver nagra av
segeljakterna med uppgifter om dgare och skeppare for flera av dem.

- Holmberg, Erik: Angbétarna pa Stromsholms kanal. Med skeppskatalog av Gunnar Hedman (Nr 8 i Stiftelsen
Skirgardsbatens Skriftserie (Stockholm 1998)). Skriften innehaller ett nytryck av en artikelserie som Holmberg publicerade i
Svensk Sjofartstidning 1933-34 under rubriken “Stromshlms kanal. En aterblick med anledning av den reguljira trafikens
upphorande” (cit Holmberg). Hedmans skeppslista ger information om fartyg i linjetrafik pa Stromsholms kanal 1861 - 1932.
(cit Hedman).

- Bergslagens pulsader - Stromsholms kanal 200 ar (Vistmanlands fornminnesforening och Vistmanlands lins Museum
Arsskrift 72 /1995), framst s 161 ff “Fartygen, skepparna och sjofolket” forfattad av Kjell Ove Matsson (cit Matsson)

- En socken och en sjo Vistervala - mitt i Bergslagen, utg av Vistervala Hembygdsforening (Sodertilje 1990), frimst
avsnittet Stromsholms kanal, s 34 ff, som till stor del bygger pa B Berggrens bok (cit Valaboken).

Alla dessa publikationer innehaller fotografier pa kanalbatar, bl a av en del som forts av skeppare och kaptener fran

Yéistervéla. Aven i publikationen “Bilder och berittelser - Stromsholms kanal 200 ar” utgiven av Stiftelsen Smedjebackens
Angbatshamn och Norrbirke Hembygdsforening (Smedjebacken 1995) finns ett fint bildmaterial (cit Smedjebacken).

1.3 Studiens omfattning och begrédnsningar

Undersokningen omfattar perioden ca 1860 - 1900. Uppgifter om skeppare mfl kanalfarare har registrerats fran
husforhorslingderna AI:11 - Al:16, som omfattar perioden 1852 - 1898.

For kategorin skeppare/angbatskapten har fartygsnamnen eftersokts. Nir det géller pramskeppare redovisas hér endast deras
personuppgifter (namn och bosittning i Vistervala) - att dven efterforska pramarnas namn har bedomts som en alltfor stor

uppgift i detta sammanhang. For matroserna ldmnas endast antalsuppgifter.

Seglationsperioden strickte sig fran april till november. Eftersom sluss-specialerna &r ett digert material har genomgangen
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mast begrinsats till visentligen en manad per seglingssdsong, varvid juli manad resp ar har valts eftersom trafiken da synes
ha varit som tétast.

Fartygens dgare och hemvist (hemmahamn) framgar inte direkt av specialerna liksom inte heller skepparnas bosittningsort.
For uppgifter om redare/ombud far man ga till fraktsedlarna for varje transport. Skepparna namnges med efternamn och
fornamnsinitial (oftast). I de ganska fa fall da efternamnen &r avvikande dr de létta att identifiera och knyta till batar. Men
eftersom patronymikon (-sonnamn) ér frekventa &r det ofta vanskligt att avgora om det ror sig om en eftersokt Valaskeppare.

I nagra fa fall bar en segeljakt och ett angfartyg samma namn (ex Norberg, Engelsberg, Nordstjernan) vilket kan skapa oreda
nér det giller att avgora vilken typ av bat nagra av skepparna har fort. Fartygstypen “angbat” anges oftast, men inte alltid, i
specialerna.

En viss osidkerhet vidlader dérfor vissa av uppgifterna i redovisningen. I de fall kopplingen skeppare/fartyg inte med nagon
sikerhet gatt att gora med stod av specialerna/fraktsedlarna och uppgifter i litteraturen, har nagot fartygsnamn inte angetts
for skepparna ifraga.

II KANALSEGLATIONENS OMFATTNING OCH UTVECKLING

Till grund for avsnittet ligger bl a Kjell-Ove Matssons redovisning (Matsson a a, s 161 ff) i jubileumsskriften 200 ar samt
Erik Holmbergs artiklar i Svensk sjofartstidning (Holmberg a a).

Redan 1781kunde man segla fran Vistanfors till Ramnis. Ar 1786 utvidgades segelleden norrut till Norrbérke och 1788
soderut till Skanzen, men forst mot slutet av 1795 var det mojligt att firdas hela strickan till Stromsholm.

Kanaljakterna

Fore 1860-talet var alla batar seglande lastfartyg, s k kanaljakter. Begreppet “kanal- eller malmschasar” anvindes inte da
kanalen var ny. Matsson anger, att ca 680 kanalfartyg finns dokumenterade, varav ca 500 jakter var byggda lings kanalen.

Ar 1797 anges antalet batar pa kanalen till 48 st, men antalet 6kar sedan kraftigt genom tillkomsten av ett antal varv lings
kanalen. Sammanlagt 12 varv har lokaliserats, tre i Soderbirke, tre i Vistervala, tva i Hallstahammar och ett i vardera Virsbo,
Ramnis, Seglingsberg och Surahammar. Av Vistervélas tre varv 1ag ett i Angelsberg, ett i Halvarsviken och ett i Vistansjo.
Storsta varvsverksamheten fanns i Soderbérke.

Av sluss-specialerna framgar, att antalet resor med segelfartyg ckade stadigt fram till topparet 1872, da 3614 resor med
segelfartyg noterades. Direfter sjonk antalet stadigt.(se nedan for &r 1895). Ar 1873 fraktades den storsta méngden jérn i
kanalens historia, 69 408 ton. Under 1820-talet kunde en jakt lasta 120-150 skeppund, men under 1870 hade lastformagan
okat till 350-400 skeppund (Matsson a a, s 164). 1 skeppund bergsvikt var ca 150 kg.

De flesta som arbetade pa kanalbatarna var fran Soderbirke och de flesta redarna fran Smedjebacken. Bruken lings kanalen
hade egna jakter.

Den 6kande bogserbats- och pramtrafiken ledde till, att segeljakterna stadigt minskade i antal. Efter sekelskiftet 1900 aterstar
endast en handfull segeljakter.Kanalens sist byggda jakt var Elida byggd i Kyrkbyn, Soderbirke ar 1905. Elida var enbart
seglare och saknade maskin. Nir hon avmastades till pram 1913 var hon kanalens sista segeldrivna lastfartyg (Mattson a a, s
171 f).Ett antal segeljakter kom under aren att avmastas och konverteras till pramar.

Angbﬁtsepoken

Angbétsepoken inleddes efter kanalens ombyggnad ar 1861. Fartygen SMEDJEBACKEN I och SMEDJEBACKEN II var
de tva forsta angbatarna som var byggda for kombinerad last- och passagerartrafik. De foljdes aren 1863/64 av de forsta mer
renodlade passagerarbatarna DALARNE och NORBERG som alternerade pa strickan Stockholm - Smedjebacken med tva
turer i veckan. Med sina 9 knops fart var NORBERG den snabbaste baten pa kanalen och var en av de batar som fick stanna
langst i kanaltrafiken (Holmgren a a).

De foljdes av systerfartygen PIUS och STROMSHOLMS KANAL ér 1865.En regelbunden, nistan daglig passagerartrafik

mellan Stockholm och Bergslagsorterna var dirmed igang. Rekordaret for passagerartrafik var 1898 da 13 072 resande
registrades.
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Vid 1870-talets borjan utokades angbatsflottan genom bla 5 nya fartyg, byggda for lasttransport. Ett av dessa var JACOB
som byggdes i Engelsberg och sattes i trafik under 1873. Angbatarna byggdes annars pa andra stéllen i landet.

De forsta angdrivna bogserbatarna for kanaltrafik var KURIREN, byggd ar 1877 och SIGGE, byggd ar 1878. Genom
bogserbatarnas ankomst 6vertog pramarna undan for undan de seglande jakternas roll som lastfartyg pa kanalen

I slutet av 1890-talet borjade en tilltagande nedgéng i kanaltrafiken. I Holmbergs material finns foljande uppgifter for ar
1895, med 1906 ars siffror inom parentes: ar 1895 gjorde angfartygen 1 203 (762) resor pa kanalen med en sammanlagd last
av 28 333 (14 934) ton; segelfartygen gjorde for samma ar 775 (356) resor med 23 637 (10 858) ton och pramarna 1 837 (1
355) resor med last.

Orsaken till nedgangen var den tilltagande jirnvigstrafiken, som tog 6ver persontrafiken och en stor del av fraktgodset. En
sdrskilt svar konkurrent blev Stockholm-Visteras- Bergslagens jarnvig.

Den reguljira passagerartrafiken upphorde sd smaningom helt pa kanalen ar 1933 och lasttrafiken 1948.

III VASTERVALAS SKEPPARE OCH BATAR

III.1 Angbé’ltskaptener

En handfull angbatskaptener, bosatta i Vistervala har noterats under den period som studien omfattar (se bilaga).
For samtliga, utom for Per Pettersson, géar det att entydigt faststélla vilka fartyg som de fort befil Gver.

Karl August Bovin

fodd 1845 i Vistervala, son till sockenskriddaren August Bovin i Kvarnvreten. Syns som skeppare pa segeljakterna
Olofsfors (1872) och Engelina (1874) innan han 1888 dvertar befilet pa last- och passagerarfartyget PIUS efter kapten A
Talén, som var fartygets forsta kapten. Bovin var fartygets kapten aren 1888 -1900.

PIUS, liksom systerfartyget STROMSHOLMS KANAL, byggdes pA Motala Verkstad 1865 for trafik pd Stromsholms kanal
och de tva fartygen alternerade pa striickan Stockholm - Angelsberg (med tagforbindelse till Norbergs station) med vardera
en tur i veckan. PIUS var i drift pa kanalen till 1914. Bada fartygen var byggda av jirn i dittills okénd utstrickning
(Holmberg a a samt Berggren, s 37). Foton av PIUS finns i den omnéimnda litteraturen, bl a som omslagsbild till
minnesskriften fran Smedjebacken 1995. Fartyget saldes 1915 till Nettraby Laderfabrik i Blekinge, dir det fanns kvar till ar
1923.

Systerfartyget STROMSHOLMS KANAL blev 1877 paseglat pA Milaren och sjonk med tung jirnlast, varvid sju personer
omkom. Efter 14 ar birgades fartyget, byggdes om och togs ater i trafik under namnet “Surahammar”.

Johan Fredrik Eriksson/Hdard/

For biografiska uppgifter, se nedan under av snitt II 2.1

Han byter pa 1870-talet (hfl Al:13, s 103) yrkesbeteckning fran skeppare till kanalkapten, vilket da troligen gavs samma
innebdrd som den senare gingse beteckningen “angbatskapten” och han ir sikerligen den J F Eriksson som i sluss-
specialerna aren kring 1875 anges som skeppare pa bogserbaten RAMER. Han hade dessférinnan varit skeppare pa jakterna
Trygg (1866), Falk (1868) och Ingeborg (1870 - 73)

RAMER beskrivs av Berggren (a a, s 39): “Ar 1874 dyker slussbaten Ramer upp i slussjournalerna. Namnet hade tidigare
burits av en kanaljakt tillhrande Ramnés Bruk. Bogserbaten Ramer drog ofta pramarna Caput och Annehill, som tillhérde E
Sellberg i Ramnis. I april 1874 gjorde Ramer forsta resan Stromsholm - Ramnis. Varifran den koptes &r helt obekant, men
som den nya dgaren kan man tdnka sig Ramnis Bruk och/eller Seglingsbergs Bruk - - -Fartyget finns kvar i kanaltrafiken till
1876, alltsa en jamforelsevis kort tid.”

Karl Fredrik Karlsson

fodd 1851var bondson fran Sundbo i Vistanfors och kom till Vistervala i borjan av 1870-talet. Han noteras 1873 som
arbetare i Langgirdet och senare som matros, sannolikt pa nagon av kanalens dngbatar, Under aren 1885 -1897 var han
kapten pa bogserbaten POLLUX och direfter pa bogserbaten SEMBLA (senaste notering 1902). Han forde dven vid ett
tillfille (1897) bogserbaten AGNE (jfr nedan vid Johan Pettersson).

POLLUX byggdes pa Ekensbergs Varv i Stockholm 1884 och dgdes av Transportbolaget i Stockholm (TB). Fartyget
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anvindes pa kanalen i stort sett mellan 1885 och 1928. Som uttjint sénktes fartyget vid Yxlan 1930 (Berggren a a, s 38). En
fin bild av POLLUX finns hos Berggren.

SEMBLA byggdes 1897 pa Thorskogs Mekaniska Verkstad och #dgdes troligen av Fagerstabruken. Fartyget trafikerade
kanalen 1898 - 1911. Dess dde efter forsiljning till en firma i Helsingfors 1914 dr oként. Nagot foto av fartyget har inte
patriffats.

AGNE byggdes ar 1886 (liksom POLLUX 1884) pa Ekensbergs varv i Stockholm for TB och var avsedd for kanaltrafiken.
Den anvindes pa kanalen till 1917, bytte dgare ett par ganger innan den ater kom i trafik pa kanalen 1924, dir den framst
anvindes for timmer- och massavedsbogsering. Berggren ger en utforlig redogorelse for batens historia fram till slutet av
1970-talet (a a, s 19 med bild s 18).

Johan Pettersson

fodd 1833 i Vistanfors, bosatt i Sorby. I hfl AI:13, s 56 (1872-76) kallad angbatsstyrman, direfter angbatskapten. Han &r
sannolikt den J Pettersson som i sluss-specialerna 1874 -78 star som skeppare for angfartyget ENGELSBERG. J Pettersson
forde ocksa vid nagra tillfillen bogserbaten POLLUX, bl a 1897 (jfr ovan vid Karl Fredrik Karlsson).

Aren 1871-73 anges en Johan Pettersson som skeppare for batarna NEPTUN, GRANINGE och FREJA, vilka samtliga torde
ha varit segeljakter.

Angfartyget ENGELSBERG byggdes 1873 vid William Lindbergs Mekaniska Verkstad i Stockholm. Bestillare var E F
Zetterstrom i Norberg, kallad “Norbergskungen”, som var krdgare, grosshandlare, redare samt hade intressen i oljefabriken i
Engelsberg. Baten anviindes bl a for transporter av riolja i fat till raffinaderiet p4 den s k Oljeon vid Angelsberg. Fartyget
ENGELSBERG saldes 1880 till TB i Stockholm (senare omdopt till SNAPP och 1940 avford som skrotad). Namnet
ENGELSBERG fanns kvar dnnu 1909 (Berggren a a, s 26 med foto).

Av sluss-specialen for juli 1878 (fraktsedel 985) framgar, att J Pettersson pA ENGELSBERG bogserade tre pramar som
medforde 1000 fat ra petroleum fran Stromsholm till Engelsbergs Oljefabriks Aktiebolag. Pramarna var Trumf, Theodor och
Hogbo, vilka samtliga var f d segeljakter (Hogbo hade bl a seglats av Daniel Oman, se nedan).

Per Pettersson
fodd 1844 i Vistervala, son till skogvaktaren Per Persson vid Lugnet, bosatt i Sorby, dod 1912. Han kallas f d angbétskapten
i hfl AL:15 (aren 1876 - 86). Han kan inte med nagon grad av sikerhet knytas till ndgon bat under perioden.

Karl Erik Walander
fodd 1834 i Skommarbo, son till skriddaren Johan Walander, bosatt pa Walandergarden, Skommarbo.
Walander &r 1867-70 skeppare pa jakten NORBERG, aren 1871-72 pa jakten BOGGER och 1873-77 pa lastfartyget JACOB.

Lastfartyget JACOB byggdes som nimnts i Angelsberg 1873. Det lastade 27 ton och hade som huvudredare F Zetterstrom i
Norberg. Det borjade sina turer pd Smedjebacken 1873, men saldes nagra ar senare till Magasinsbolaget i Stockholm

(Holmberg a a). Efter 1877 &r fartyget inte redovisat i kanalbolagets specialer. Walander noteras ocksa redan under perioden
1876-86 (hfl Al:14) som f d angbétskapten (jfr &ven Al:15) och har sannolikt slutat som kapten efter perioden med JACOB.

Karl Teodor Walander

C Walander dr 1896 -1899 noterad som skeppare pa bogserbaten PASSIV. Om det hir ror sig om Karl Erik Wélander eller
dennes son Karl Teodor Wélander &r inte helt klarlagt. For sonen finns dock en notering i husférhorslingden AI:16 (s 569)
att han haft sysselsittning som angbatskapten.

PASSIV var ett édldre fartyg, byggt av Bolinders Mekaniska Verkstad och hade &dgts av Sorstafors Pappersbruk, men hade
fran 1886 som redare O Jacobsson i Stromsholm och Johan Andersson i Hallstahammar. I deras dgo bogserade hon
huvudsakligen trikolspramar fran Borgasund till bruken utmed kanalen. “Efter 1899 férsvinner PASSIV i det okénda”
(Berggrena a s 37)

II1.2 Skeppare pa segeljakter

Av jakt-skepparna under andra hilften av 1800-talet kan ett femtontal ganska vil identifieras som Vala-skeppare i
kanalbolagets sluss-specialer. Redovisningen begrinsas hér till dessa.

2.1 Halvarsviken
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Hard-Eriksson

Flera medlemmar av familjen Hard-Eriksson var skeppare. Familjemedlemmarnas sliktbakgrund och inbordes sliktskap var
foljande (tillnamnet Hard anviéndes inte av alla, markeras hir /Hard/efter patronymikon)

- torparen Erik Hard, fodd 1764 i Hogfors, Karbennings sn, bosatt pa Vistanbergs dgor i Vistervala (hfl AI:7, s 17) hade bl a
barnen

- sonen Erik Hard, fodd 1792, dod 1843, hemmansigare i Halvarsviken, kallas @ven kanalskeppare

- dottern Kristina Eriksdotter Hard, fodd 1798, bosatt i Vistanberg

Kristina Eriksdotter Hard hade sonen Jan Erik Hdard, f6dd 1820 utom #ktenskap (s k o#kta), skeppare och husbonde i
Vistanberg efter morfadern 1842 (AL:9, s 25)

Erik Hard (1792-1843) hade i sitt forsta gifte bl a sonen Karl Erik Hard fodd 1832, bosatt i Halvarsviken, skeppare

Erik Hard gifte om sig 1833 med Stina Andersdotter, f 1810 i Sundbo, Vistanfors. Hon fodde efter makens dod 1843-09-21
sonen Johan Fredrik Eriksson /Hard/ t6dd 1844-02-06 (kallas o#kta), bosatt i Halvarsviken, skeppare. Kallas i hfl AI:13, s
103 f d skeppare, kanalkapten. I hfl Al:14a, s 118 samt Al:15, s 121 som hemmanségare, f d kanalkapten

Efter Erik Hards dod gifte dnkan Stina Andersdotter om sig med den avlidne makens systerson Jan Erik Hard (fodd 1820)
fran Vistanberg, de fick bla

- sonen August Eriksson /Hard/ fodd 1846, bosatt i Halvarsviken, skeppare.

Erik Hard (1792-1843) var verksam som kanalskeppare fore den period som redovisningen omfattar och redovisas inte hér
ndrmare.

Karl Erik Hard (f 1832) var skeppare pa foljande batar (ndrmare uppgifter om batarna och dgare saknas)

1865 - 67 Wilgangen

1869 - 74 Uddnis

1875 Meling

1876 Lindsnés

Karl-Erik Hard aterfinns inte i sluss-specialerna fr o m 1877 och har troligen upphort som skeppare. Jakten Meling framfors
under aren 1877 - 80 av skepparen C Eriksson . Att det skulle rora sig om Karl Erik Hérd ér inte troligt, da han alltid
namngavs “C E Hard*.

Tva av Karl Erik Hards soner var troligen verksamma i angbatstrafiken pa kanalen - Johan Erik Hard, fodd 1860, som
maskinist, eldare och matros samt Karl Gustaf Hard, f 1858 som maskinist (hfl Al:14a, s 28).

Jan Erik Hdrd (f 1820) var skeppare pa
1865 - 71 Thure

Johan Fredrik Eriksson /Hard/ (f 1844),
Se ovan avsnitt III.1

August Eriksson Hard (f 1846) var skeppare pa

1867 Wiilgangen
1873 Otto
1873 - 1901 Ingeborg August Eriksson var troligen en av de sista aktiva jaktskepparna, jimte Viktor Lindgren (se

nedan 2.3 Bondfallet)

Johan Olof Olsson, f6dd 1839 i Ramnis, bosatt i Halvarsviken, mag till hemmansigaren Olof Olsson (f 1801) i Pristtorpet,
skeppare pa

1867 -71  Garibaldi - som sédkert dopts efter den italienske frihetshjilten Giuseppe Garibaldi, som enade

Italien pa 1860-talet (saledes en bat byggd vid denna tid)

1872 -77  Svana - dgare Svana bolag

1878 - 81 Ebba

1886 Engelsberg
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2.2 Langgirdet

Daniel Oman fodd 1844 i Vistanfors, bosatt i Stenkiirret/Linggirdet var skeppare pé

1871 Seglingsberg
1872 Otto

1873 - 74 Tuting

1875 Hogbo

1877 - 80 Hulda

2.3 Bondfallet

Erik Elander

Han kallas i de senare husférhorslingderna genomgéende for Erik Larsson Elander, medan skepparen i specialerna endast
bendmns E Elander. Det r6r sig hir rimligen om samma person. Gift med Hedda Vilhelmina Elander, f 1847 (se vid
fastigheten Backa gula).

Elander uppges fodd i Kolbéck 1848-09-15, men fodelsenotisen &r inférd i dopboken for Séby sn (U) 1848-09-14 (far,
driangen Lars Bodin). Under namnet Erik Larsson Bodin flyttar han till Vistervéla 1864 (ut-resp inflyttningslingd, Saby
B:1nr 1864/17 resp Vistervala B:3 nr 1864/40), forst till Vistanberg, direfter via Skommarbo till Odensnis (hfl AI:12, s 100
resp 13) dir han byter namn till Elander och antecknas forst som dring och sedan som matros. Han flyttar 1877 till Stenkérret
och 1880 till Halvarsviken (Al:14a, s 117) dir han kallas pramskeppare. I Halvarsviken stannar han till 1892 (AI:15, s
120/99) da han bositter sig i Bondfallet som hemmanségare och skeppare (dinnu 1900, se AI:16, s 532).

Han var skeppare pa segeljakterna

1878 - 83 Catharina

1885 - 86 Nordstjernan

1892 - 96 Engelsberg

Lars Erik Larsson fodd 1848 1 Ramnis, hemmanségare i Bondfallet 1889. Hans dotter Charlotta Kristina gift med Johan Otto
Ostrom i Halvarsviken och dottern Josefina Karolina med skepparen Gustaf Alfred Olsson i Skommarbo/Kvarnvreten
Larsson var skeppare pa jakterna Ramnis 7 och Ramnis 3, som dgdes av Ramnés bruk

1874 - 81 Ramnis VII

1883 - 88 Ramnis IIT

1890 Ramnis III

1892 Ramnis 111

Anders Viktor Lindgren fodd 1850 i Vistervala, dod dir 1950 , bosatt i Angarna, Bondfallet, var skeppare pa
1875 Maria

1878 - 1903 Emma

1906 Emma

Jakten Emma #gdes av Angelsbergs bruk (Berggren a a, s 14).

2.4 Skommarbo

Per Gustaf Olsson f6dd 1844 i Ramnis, hemmanségare i Skommarbo var skeppare pa
1877 - 78 Lindsnis

1886 Saga
1891 -97 Thyra
? Engelsberg

Uppgift om att Gustaf Olsson i Skommarbo gick pa kanalen med jakterna Engelsberg och Thyra omkring sekelskiftet finns i
Vilaboken, s 39.

Karl Fredrik Ramnell

Fodd i Ramnis 1825, dod i Skommarbo 1892. Troligen inflyttad till Skommarbo kring 1840. Bendmns skeppare under
perioden 1845 - 67 (AI:10 - Al:12) men inte dérefter. Han framtréder i sluss-specialerna som skeppare pa jakten
NORDSTJERNAN 1881- 82 (i specialerna endast Ramnell, utan férnamnsinitialer).
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2.5 Sorby-omradet

Johan Teodor Nystrom fodd 1858 i Skommarbo (son till hemmansigaren Johan Nystrom), bosatt i Sorby, var skeppare pa
1872 -77 Catharina

1883 - 87 Antonia

1895-97  Antonia

Jakten Antonia dgdes av Larsbo bruk (Berggren a a, s 14, som inte uppger skeppare). Uppgifterna &r osikra, eftersom namnet
Nystrom forekommer med olika fornamnsinitialer (och ibland utan).

Anders Viktor Olsson fodd 1851 i Ramnis, bosatt i Pilbo Sorby, var skeppare pa

1875 Hulda

1877 - 80 Lovisa

1890 - 93 Lovisa

Jakten Lovisa dgdes av Angelsbergs bruk (Berggren a a, s 14). Foton av jakten finns i Vélaboken, s 40, dir den uppges vara
byggd i Soderbirke 1868. Foto dven i Smedjebackens jubileumsskrift (a a s 22).

Gustaf Alfred Olsson fodd 1869 i Ramnis, son till Per Gustaf Olsson i Skommarbo, bosatt i Kvarnvreten, gift med en dotter
till Lars Erik Larsson i Bondfallet. G A Olsson var skeppare pa
1890 - 96 Saga

2.6 Vistansjo

Johan Persson f6dd 1834 i Skinnskatteberg , bosatt i S Vistansjo, var skeppare pa
1865 - 67 Hedda

1870 Ebba
1874 Eva
1879 - 80 Eva
1887 Hedda
1891 Hedda

Jakterna Hedda och Eva dgdes av Firna bruk (Berggren a a, s 14).

2.7 Ombenning

August Nilsson f6dd 1824 i Ramsberg (T), bosatt i Ombenning, dod dir 1900, var skeppare pa
1865 - 67 Lindsnis

1867 - 70 Foreningen

Han var gift med Augusta Walander, syster till angbatskapten C F Walander i Skommarbo.

II.3 Pramskeppare och matroser

Ett femtontal pramskeppare har noterats i husférhorsldngderna under den undersdkta perioden, varav de flesta fran slutet av
perioden da antalet bogserade pramar 6kade.Forteckning 6ver pramskeppare i bilagan.

Antalet matroser okar ocksa patagligt, fran férre &n 10 i borjan och till bortemot 50 personer i slutet av perioden. Sannolikt &r
det i forsta hand (eller kanske enbart) besittningsmin pa angbatar som fatt benimningen matros, varigenom 6kningen ocksa
avspeglar ngbétsepokens intriide och genomslag for sysselsittningen i bygden. Aven jakterna hade ett par mans besttning
utover skepparen, men dessa besittningsmén torde inte ha uppmirksammats pa samma sitt i husférhorsldngderna.
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