Ake Pettersson — Fordonen i Barbo

Ake Pettersson (f. 1931) — en av de drivande krafterna i arbetsgruppen fér
Barbo-parmen “Vart Barbo som vi minns det...”. Har berattar han om fordonen i
hembygden i borjan av 1900-talet.

Intresset for hembygden och hur livet gestaltat sig dar genom aren 6kar mer och mer.
Hembygdsforeningar bildas och inventering av gardar och torp gors, ofta mycket noggrant.

En sak som man har en kaénsla av att det blivit bortgldmt i sammanhanget ar de gamla
fordonen, bilarna och motorcyklarna, och deras betydelse fér bygdens utveckling.

Nu ar det visserligen sa att veteranfordonsintresset ar i standigt stigande, och att fordonen
och forskningen kring dessa blivit en stor hobby som engagerar mangder av manniskor i
sarskilda klubbar runt om i landet. S& man far val antaga att det ar valbestallt med
tillvaratagandet och bevarandet av dessa.

Vad jag oroar mig for, ar att det gléms bort vad det fanns for fordon i bruk under de forsta
motoriserade aren. Som manga val vet, sa raknar man med att bilar och motorcyklar funnits i
Sverige cirka 100 ar. 1985 firades bilens 100-arsjubileum, men till Sverige kom den inte
forran i mitten av 1890-talet.

Men man kan nog rakna med att bilen inte blev sarskilt vanlig pa landsbygden férran
omkring 1920. Nar den sedan bérjade bli var mans egendom var vi langt in pa 1950-talet.
Det ar alltsa en period pa cirka 40 ar, da det var ganska fa bilar i bruk. Att det under denna
period intraffade tva varldskrig, bromsade naturligtvis utvecklingen vasentligt.

An &r det kanske inte for sent

Jag menar att det kanske skulle vara ganska latt, att i grova drag kartlagga fordonsbestandet
i en hembygdsforenings verksamhetsomrade under dessa ar. Men jag kan ocksé tanka mig
att tiden haller pa att rinna bort, och att de som minns den har perioden nu borjar bli ganska
gamla och har svart att minnas.

Sjalv tillhér jag dem som foddes i 1930-talets bdrjan, den lilla socknen Barbo var min
hembygd. Nar jag var stor nog for att motorintresset skulle vakna, var det ett fatal fordon
som fanns undanstéllda pa grund av andra varldskrigets utbrott &r 1939.

Manga fordon forsvann efter kriget

Kriget gjorde, trots att inte Sverige var direkt inblandat, att allt som behdvdes for att halla ett
motorfordon igang saknades. Bensin och olja, reservdelar och framfor allt dack och slangar.
De flesta privatbilar stod uppallade utan dack, darfér att staten lagt beslag pa dessa for
militart bruk. Manga av bilarna och motorcyklarna kom aldrig pa hjul igen, utan gick till skrot.

Gummi var en stor bristvara under den har tiden. Jag minns att vi skolbarn samlade in
gummiskrot, som skulle ateranvandas. | skolans tambur fanns en stor l1ada, dar vi lade vad vi
samlat: gamla gummistdvlar, galoscher, cykeldack, klackar mm. Det gick mycket segt att



fylla ladan, men sa en dag kom handlare Erikssons son Lasse fran Tista handel med ett
bildack. Detta var nagot fantastiskt fér oss ungar och ladan fylldes med en gang.

Detta dack vittnade om, att det vid Tista handel funnits en bil, enligt uppgift agd av handlare
Eriksson, som dock av nagon anledning sett sig nddsakad att gora sig av med den. Fran
skoltiden minns jag att det fanns ett litet bilgarage vid affaren. Detta tjanade da som lager
och uppstallningsplats for handelsféreningens trehjuliga paketcykel. Av garagets storlek att
doéma, borde handlare Erikssons bil ha varit mycket liten, kanske en Austin Seven eller en
Hanomag Kommissbrot.

Men sa var det inte. En T-Ford hade Eriksson, en relativt stor bil allts&, och hur han bar sig
at for att fa den ut och in i minigaraget ar fortfarande en val bevarad hemlighet. Annars fanns
det inte manga bilar i Barbo vid den har tiden, 4-5 stycken kanske.

Bilarna pa Tistad

Greve Wachtmeister pa Tistad agde, om jag minns ratt, tva bilar vid den har tiden. Man holl
sig med valdigt fina bilar och de byttes ratt ofta. Den bil som jag minns som en stor skonhet,
var en Opel Kapitan cabriolet 1939. Vilken bil! Svart med ljus skinnkladsel och vit sufflett.
Denna bil kérdes aven under kriget, da forsedd med ett frontmonterat gengasaggregat, som
ganska val flét in i bilens eleganta linjer.

Vilka andra bilar som fanns vid Tistad minns jag inte, men Sivert Karlsson, den siste
chaufféren at greve Wachtmeister, har berattat en del fér mig. Han ar uppvuxen bland
bilarna dar och hans far, Herman Karlsson, kom till Tistad i bérjan av 1930-talet som kusk
och chauffor.

Tistads forsta bil var en Benz, arsmodell osaker, men sakert fore 1915. Market tillhor de allra
aldsta och tillverkades mellan 1885 och 1926. Man hade ocksa en Lancia av 1925 ars
modell.

Omkring 1920 gifte sig arvtagaren till Tistad, greve Nils Wachtmeister med Marta de Geer
fran Lovsta Bruk i Uppland!. Den unga grevinnan var alskare av fina bilar och hade Loévstas
féormogenheter bakom sig att spendera. Nu hade man tre bilar och grevinnans var en Nash
roadster. En tvasitsig 6ppen med svarmorslucka.

Filmstjarnan Greta Garbo var vid den har tiden ofta gast vid Tistad, och man kan téanka sig
att det var ett elegant ekipage nar grevinnan Marta och Garbo kom med Nashen i den
kilometerlanga allén upp till slottet. Tiden var glad och pengarna flédade i dessa kretsar.
Kreugeraktierna stod hégt i kurs och allt var frid och frojd.

Bilarna pa Tistad byttes varje ar. Lyxbilen Rolls-Royce horde till de marken som fanns dar.
Bland annat en 1930 ars modell. Till denna bil fanns tva karosser. En for sommar- och en for
vinterbruk. Den kaross som for tillfallet inte anvandes, forvarades hos Ostermans i
Stockholm. Var och host for den davarande chaufféren Malm dit for att byta kaross.

Under en sadan resa forlorade Malm kontrollen éver den tunga bilen och kraschade den pa
Tistadshultet endast nagra kilometer hemifran. Orsaken till kraschen ar okand, men Malm
fick inte ha chaufforsjobbet kvar. Han blev malare pa garden i stallet. Ny chauffor blev nu



Herman Karlsson, som ndmnts tidigare. Tiderna andrades snabbt nu. lvan Kreugers
finansimperium rasade ihop 1932 och manga som satsat pa honom blev utblottade 6ver en
natt.

Lovsta bruk horde till forlorarna, och understédet till bilparken vid Tistad minskade. Man
hade nu endast tva bilar at gdngen. Men man hade alltid en 6ppen. Den kvaddade
Rolls-Roycen reparerades upp, men blev sig aldrig lik och ersattes av en Buick cabriolet
1933. Man hade aven bilar av market Oakland, en amerikansk bil som tillverkades
1907-1931.

Brist pa bilar

Som tidigare namnts forekom knappast nagra bilar alls i trafik under aren 1939-1945. Strax
efter freden 1945, nar det borjade réra pa sig igen, blev efterfragan pa bilar stor. Allt fler ville
skaffa sig en bil, men biltillverkningen i varlden hade inte kommit igang, sa man fick néja sig
med de gamla som statt uppallade under kriget. Tistad fick t ex en Lincoln Zephyr 1939 som
statt vid Hasselfors bruk i Narke. Det var en pampig bil med en mullrande V12-motor under
huven. Nar det sa smaningom fanns mdjlighet att ater kdpa nytt, valde man bl a ANA-bilen
Dodge och uddaméarkena Kaiser och Frazer. De tva sistndmnda méarkena existerade endast
nagra ar mellan 1946 och 1955, varpa tillverkningen upphérde.

Olycksdrabbad lastbil

Vid Tistad fanns under en period, troligen slutet av 1920-talet, en lastbil. Det var en T-Ford
som anvandes bl a till att kdra timmer till sdgen och mjélk till mejeriet. Lastbilschauffor var en
man som hette Nisse Ahlstrand.

Under den har tidsperioden var det mycket folk pa de stora gardarna. Manga var ungdomair,
och dessa sysslade med manga aktiviteter pa den begransade fritid de hade. Bl a bildades
vid Tistad en idrottsférening. Tistad Sportklubb hette den och man dgnade sig mest at att
spela fotboll. Greve Wachtmeister stéttade klubben, bl a genom att upplata mark till
fotbollsplan samt virke till ett omkladningsrum. Dessutom fick klubben lana T-Forden for att
aka till sina bortamatcher. Hela laget satt da pa lastflaket.

Det var vid ett sadant tillfalle en svar krock intraffade. Man hade spelat bortamatch i
Stigtomta, och var pa vag hem igen. Nar man skulle svanga ut pa vagen fran Stigtomta
idrottsplats krockade man med en annan bil, och T-Forden totalférstérdes. Inga svarare
personskador uppstod markligt nog. Om man skall tolka detta sa att manniskor ar hallbarare
an T-Fordar ar oklart, men hur som helst skaffades ingen annan lastbil till Tistad efter detta.

Den bilen var fér modern

Vid Naas sateri i Barbo, som agdes av en broder till greve Wachtmeister pa Tistad, levde
man garna kvar i det gamla, och var inte sa snabb med att skaffa bil. Vad jag vet fanns dar
ingen bil forran langt in pa 1930-talet. Man kdpte endast Volvo-bilar till langt in pa 1950-talet
da man skaffade en Chevrolet.

Av Volvo-bilarna minns jag sarskilt en modell som hette Carioca. Denna modell kom 1936
och var, efter den tidéns matt matt, en mycket elegant skapelse. Den lag formmassigt langt
fore sin tid. Kanske rent av fér langt fore, sa nar 1937 ars modeller kom hade man férandrat



den igen, bl a genom att ater flytta ut stralkastarna i burkar pa skarmarna. Pa 1936:an var
dessa fint inbyggda i den stromlinjeformade karossen.

Det lar vid den tiden ha rasat en formgivningsstrid mellan Volvo och Chrysler, som ville pasta
att Volvon var en ren kopia av Chrysler Airflow. Om detta var anledningen till att Volvo
backade i formgivningshanseende &r oklart.

Missforstadd skonhet

Vid godset Tackhammar i Barbo Iar man ha skaffat bil mycket tidigt. Jag ar lite osaker nar
det galler Tackhammar. Det horde visserligen till Barbo socken, men den delen av socknen
var lite okand. De flesta barn i Barbo gick i skolan vid kyrkan. Men genom en donation hade
Jenningska skolan byggts i narheten av Tackhammar och dar gick banan fran Tackhammar
och delar av Raby. Socknen var sa att saga lite kluven. En sak ar jag dock saker pa nar det
galler Tackhammars bilinnehav.

En gang om aret hade kyrkofullmaktige sammantrade i Barbo prastgard, och da kom
ingenjor Boklin akande dit med sin bil. Detta var omkring 1939. Bilen var av market Duirkopp,
en tysk bil, och arsmodellen 1911.

Vi barn hade aldrig sett en sa gammal bil tidigare. Vi tyckte det var mycket lustigt och hdll pa
att skratta oss fordarvade at skrallet. Alla reglage, vaxel, signalhorn m m satt pa bilens
utsida. Massingen blankte och den var sakert i mycket gott skick och lite kérd. Men vad
hjalpte det? For oss ungar var det en skrothdg, och vi gav den snabbt och utan
betankligheter namnet "Tackhammars dyngkarra”. Gud forlate oss. Detta var sakert den
storsta klassiker som rullat pa vagarna i Barbo. Tackhammarsborna sjalva var dock nagot
mildare i bedémningen av bilen och kallade den "mjéllasset”, darfor att den sag ut som ett
sadant nar den kom kérande med den vita suffletten uppe. Market tillverkades aren 1896 —
1927.

Var blev den av? Jag sag den aldrig efter kriget. Blev den skrot? Mycket skrotvarde hade
den, med tanke pa all massingen. Blev den uppkopt och raddad at eftervarlden? Eller — men
det kan val inte vara mgjligt — star den kvar ute vid

Tackhammar och vantar pa att bli raddad?

De flesta hade inte rad att skaffa bil

Barbo socken var mycket liten. Marken i socknen agdes av grevarna Wachtmeister pa Naas
och Tistad, ingenjoér Boklin pa Tackhammar, kyrkan samt en syster till grevarna
Wachtmeister, Daisy, som &gde Grindstugan. Ovriga gardar och torp var arrendestéllen till
dessa markagare.

De flesta torp var mycket sma och man levde enkelt, en del pa gransen till fattigdom. Sa dar
fanns vid den tiden ingen tanke pa att skaffa bil eller annat motorfordon. Har gallde
naturahushallning i hégsta grad.

Froken Daisy pa Grindstugan tillhérde alltsa markagarna i Barbo och jag minns att ocksa
hon hade bil. En Ford V8 av 1934 ars modell, elegant morkbrun med klarroda stalekerhjul.
Hon korde nog inte sjalv, for jag vet att hon hade chauffor. Birger Adler hette en, men det ar
mojligt att det fanns andra ocksa.



| slutet pa 1930-talet fanns det i Barbo ungefar fem bilar. Inte mycket om man betanker att
socknen hade cirka 500 invanare da. Tidigare, nagon gang under 1920-talet fanns det flera
bilar. En skomakare som hette Emil Reinch bodde vid Tistad grindar och bedrev vid sidan av
skomakeriet nagon form av taxiverksamhet. Till denna verksamhet anvande han en T-Ford.
En annan man, som hette Engstrom, hade ockséa en T-Ford och bodde vid Hérnstugan, dar
han bedrev sadelmakeri och som tidigare namnts hade handlaren vid Tistad ocksa en
T-Ford.

Att det var sa manga T-Fordar igadng var kanske inte sa konstigt, for den var den forsta
massproducerade bilen i varlden. Redan 1908 startade Henry Ford det I6pande bandet med
T-Fordsproduktion. Den tillverkades i 6ver 15 miljoner exemplar med samma grundidé, och
hade 1926 blivit sa omodern att den maste ersattas med nagot annat. A-Forden féddes da,
men tillverkades bara under en femarsperiod.

Busstrafik med lastbil

Vid Fridhem, som ligger i narheten av kyrkan, bodde det en annan skomakare. Han hette
Lundqvist och hade flera séner. En av sénerna hette Hugo och var ett "tekniskt snille. Han
képte en gammal International lastbil, som han byggde om till buss. Med denna buss kérde
han en tur i veckan in till Nykoping.

Man far forsta att detta var ett stort framsteg for den ganska isolerade befolkningen pa
landet. Nu fick man mdjlighet att for en ringa penning ta sig in till staden, dar kunde man
under nagra timmar utratta arenden som att ga till apoteket, doktorn eller Systembolaget.
Det mesta fanns ju annars att kdpa vid Tistad handel, som drevs som en handelsférening
och dar man kunde bli deldgare genom att kbpa aktier.

Pa tva eller tre hjul
Men motorcyklarna da, fanns de i storre antal i bygden pa 1920- och 30-talen? Svaret ar val
att det fanns en del.

Jag kommer ih&g att viltvardaren vid Tistad, jagare Jonsson, hade en lattviktsmotorcykel av
market Rex. Det har var fére de "kaffebrannare” med trampor och 98-kubiksmotor som de
flesta aldre minns. Jonssons cykel var pa 147 kubikcentimeter, och hade en 3,5 hastkrafters
motor. 1924 kostade en sadan maskin 575 kronor, och pungade man ut en hundralapp till
fick man frihjul.

Dessa lattviktare var kérkorts- och skattefria, men fick inte vaga mer an 50 kilo. Eftersom
motorstyrkan var stor i forhallande till cykelns vikt, skapades antagligen problem med dessa
fordon, och mycket riktigt kom 1927 en ny férordning da det for dessa cyklar kravdes
registrering, skatt och koérkort.

| jAgare Jonssons fall var nog vikten inget stérre problem, fér han var en fullvuxen man och
hela ekipaget med Jonsson och utrustning pa vagde sakert ett stycke 6ver 200 kilo. Jag
minns att han akte omkring i bygden och kdépte upp ligghons. Dessa skulle anvandas till att
ruva fasanagg i Tistads omfattande fasanuppfédning. Med dessa levande
aggklackningsmaskiner nedstoppade i en sack akte Jonsson och Rexen omkring i bygden,
och han sag ut som en jultomte.



Andra Rex-agare var byggmastare Savstrom fran Tistad och en man som hette
Samuelsson fran Listorp (Tistad grindar).

Men det fanns ocksa en del stérre motorcyklar. Nisse Ahlstrand, som ocksa var chauffér pa
den tidigare namnda lastbilen vid Tistad, hade en 1000-kubiks Husqvarna. Denna helt
svensktillverkade maskin var 2-cylindrig och presterade 20 hastkrafter. 1928 kostade en
sadan 1.615 kronor och ville man ha sidovagn till den blev priset 560 kronor hogre.

En annan man, Sven Johansson, var honsskoétare vid Tistad. Detta lagstatusyrke
kompenserade han genom att &ka omkring pa en 500 kubik Ariel Red Hunter, en riktigt
sportig maskin. Aven John Nystrém fran Listorp hade en 500-kubikare av méarket Suecia.

Den har artikeln &r baserad pa egna minnen och samtal med bla Sigrid
Wachtmeister, Fredrik Wachtmeister, Sivert Karlsson, Hans Andersson och Klas-
Erik Jonsson. Jag vill tacka for deras medverkan och for bilderna de stallt till for-
fogande. |

Ake Pettersson
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Hans Andersson, Néés, 9 ar pa vég till skolan  Arvtagaren till Tistad, Claes Wachtmeister, vid
med fickorna fyllda av gummiskrot. Cykeln &ren  Rolls-Roysen, férsedd med vinterkaross.
Fram fran 1924 och kostade da 180 kronor.

ok

Sivert Karlsson i chaufférsmundering vid en Chéuffb’ren Bertil Andersson med den Volvo
Dodge 1952. Carioka 1936 som fanns vid N&as.

. i b $o G
Fredrik Wachtmeister t.h. och Ted Boheman vid
Buick Cabriolet 1933 vid Tistad slott.

Jégaren Jonssons dottef Ingrid provar
Rex-motorcykeln . Bilden tagen 1927 eller
senare eftersom cykeln &r registrerad.

Redigerat och digitaliserat av Séren Eriksson



