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KL anlieening i RIXO.

Kartan éver stenbrotten i Rix0 har lange legat i malpase, det aktuella
verket ar daterat aret 1927 och med vissa kompletteringar 1929.

Avsikten dr att “modernisera” och uppdatera de namn och 6knamn
som var gangse i min barn-och ungdom.

Ett maste for en industri av det har slaget och storleken var att man
forfogade 6ver narliggande hamnar, i det avseendet lag Brofjordens
mellandel inom réackhall for de alltigenom rélsbundna transporterna.

Rixdsundet utmarkt med vaderstrecks pil &r i sin strackning en
passage i rakt nord-sydlig riktning.

Tva aktiva lastbryggor distribuerade foretagets fardiga produkter,
nagra ganger till hamnar i vida varlden men mest lag exporten pa den
europeiska kontinenten framforallt Tyskland. Under manga ar i



skytteltrafik gick de lokala frakterna till Alborg i Danmark.
Sortimentet gallde makadam till Aalborg Portland Cements
anlaggning pa norra Jylland. Denna del av verksamheten skottes av
mindre fartyg rentav sma enheter betecknade som jakter som inte
tvekade att lasta sin skuta till max, skvattlastning ar ett riskfyllt
foretag dar vattenytan har fritt spelrum pa dacket och lastluckekarmen
representerade det sista flytande elementet!

Vissa enheter i det mindre tonnaget saknade motor eller annan
maskin, i det fallet var man nddda att segla strackan i Skagerack och
Kattegatt och vice versa.

Skandinaviska Granits
De tva besattningsmannen i

de namnda motorlésa bogserbat

jakterna seglade under minst "GRANITA”
sagt svara forhallanden. Vid
vindstilla -blegg fick man
vara sin egen bogserare, det
blev att sj0sétta jiggen
(skeppsbaten) och med tva
arpar sléapa den nedlastade
farkosten (lasten 50 till 60
ton makadam) till ett omrade
dar vind for draglig framfart
kunde dyka upp. Rodden
fortsatte genom fjorden, vid

Lindholmen kunde man LT F. ’:‘(, e
kanske sitta segel och pusta —  ESESIL SRt
ut efter ett veritabelt e
slavarbete!

';::;1 ;%Sténg—azghembygdsférening
.~ Fotoarkiv Morgan Karlsson
Hade man tur kunde man fa bogsering ur fjorden av Skandinaviska
Granits bogserbat-representationsfartyg och ibland som stabil
nojesseglare. Hon bar det matchande namnet ”’Granita” och som
fordes av styrman Petterson.




Under de séndagsbundna néjesseglingarna var Granita bemannad av
forvaltare Aron Johanssons familj som bestod av hustrun Tekla,
barnen Thyra, Thure och Stina.

En minnesvard helgdag gick farden norrut, vid Grété kom man ut i
mer eller mindre rum sjo, ett brott i NV riktning ar nastan alltid synlig
| detta farvatten, denna ratt maktiga syn tolkades av Aron som en
lekande sél eller sélar. Av leklynne eller annan anledning ville var
deltidsskeppare berika sina erfarenheter och pa sitt satt ta del av det
avsevarda skadespelet, beslutet var formodligen livligt uppskattat av
barnen, kursen mot den marina cirkusen visade sig vara katastrofal,
motet resulterade i en grundkanning som fortfarande ventileras
sjofarande emellan. Granita och besattningen klarade sig 6ver hdvan
men an i dag kallas det fatala grundet for sélarna!

Bryggor

stangenis hembygdsférening
Fotoarkiv Boo Hasslov

SGA hade vid tiden for kartans utskrift tva lastbryggor, den ena var
vanartigt bendmnd som Svartsjo brygga uppkallad efter Rix6 nedre
storbrott med tvangsarbetsanstalten Svartsjé som forlaga!



| Svartsjo framstallde man sina produkter pa tva skilda nivaer, dvre
och undre plan, den undre med direkt anknytning till bryggan i
omradet.

Denna brygga revs i slutet av trettiotalet da man koncentrerade
utlastningen till den mera frekventa Rix6 brygga.

En utlépare 1 NV riktning sticker ut i fjorden, denna pir &r ett bygge av
obekant harstamning.

| bergstupet som stod kvar efter uttagen granit hadeen passande
malerisk bakgrund for namnet pa ett fartyg skapats. Besattningen fran
en polsk steamer forevigade eller nast intill genom att skapa en
jattestor ruralmalning, texten 16d TORUN GDYNIA i manga
decennier stod konstverket pall mot vader och vind, nar efterfragan av
skrotsten blev for stor blev kulturminnet offer for sprangarnas
framfart.

Det aterstaende palverket hade T form och bendamndes Stora bryggan
eller Rix6 brygga, en lastkran av engelsk Templey typ kronte
byggnadsverket, kranen bar mycket av forvaltare Aron Johanssons
design och med sin ansenliga hdjd och séregna utseende bar skapelsen
en skepnad som satte Rix0 pa sjofararnas karta 6ver unika lastkranar.

Trafiken till och fran bryggan var alltigenom dubbelsparigt
ralsbunden. Ett wire spel drev vagnarna at vardera hallet fran
kontorsomradet till hamnen och vise versa. De lastade vagnarna eller
lavetterna vagdes sorgfélligt, sista etappen till kranen var wire spelet
bortkopplat, ett ok med tre krokar lyfte kassorna eller baskarna
ombord, via en batshake frigjorde man den tredje kroken, slinget
tomdes i lastrummet och returen med den tomma basken tog végen
ater i omvand ordning.

Sedan lange pagick bygget av en ny ralsbunden forbindelse fran
Svartsjo till Stora bryggan. ldeliga sattningar i den grunda dyn
forsinkade foretaget som till slut krontes med framgang. | Svartsjo
hade man tillverkat smagatsten i beredskapssyfte. Hur stora dessa



anhopningar av knott var &r svart att saga men en gissning pa 25 till 30
000 ton kan vara relevant.

De ralsbundna sparen betjanades av ett lok utan forarhytt, dieseldrivet
och av tysk tillverkning med logganOrenstein & Koppel Libeck val

synlig.

Den ansvarige for lastningen i Svartsjo var formannen Malkolm
Andreasson en lagmald man av smalandsk harkomst. Ryktet gick att
basen i sin ungdom avverkat strackan fran Vetlanda i Smaland till
Rixo0 till fots dar chanserna till anstallning ansags godal!

Det namnda loket hade avgtrande betydelse i kommunikationen,
enligt Malkolms uttal bendmndes kraftpaketet for LOCKET i annat
sammanhang en viktig bestandsdel inom kokkonsten.

Som mest kunde ett ’tdgset” besta av sex lastade vagnar som
tillsammans med loket vagde néstan 20 ton.

Det mest dramatiska skeendet inom verksamheten skedde en svinkall
vinterdag. Handelsen skedde pa Rix0 brygga. Loket sparade ur och
fortsatte ut i Brofjordens boljor. Féraren Henning Johansson foljde sitt
fordon ner i plurret. R&ddningen av Johansson skedde momentant,
tillgangliga batshakar och radiga man halade in den olycklige for
vidare transport till ndrmaste hus vars dgare lda och Yngve
Henriksson trakterade Johansson pa béasta satt. Foraren av loket blev i
hog grad exponerad av den radande kylan, av den anledningen var
Johansson kopidst pabyltad med enmaximal omgang klader.
Remarkabelt ar att bekladnaden narmast kroppen inte hunnit bli
genomvat!

Ibland gjorde det lilla tagsattet langresor till Pina — grustaget mellan
Busberget och Rix0 bathamn, gruset lastades pa pramar med
destination inom naromradet.



Svartsjo storbrott

Omradet ar markerat som andstation av den stora kabelkranen eller

linbanan som strackte sig Over en kilometer Over Busberget mot den
andra andstationen vid Hojda — RIFs fotbollsplan.

De tre tornen bar upp wire-systemet som var avsett att forsla uttaget
berg till lamplig plats.

Linbanan var en satsning av gigantiska matt, den tog tre ar att bygga
och kostnaderna var liksom tornen skyhtga. Kranen kom aldrig till
praktisk anvandning, fundamenten finns kvar som erinrar om fiaskot.
Grundbulten eller fundamentet till tornet i Svartsjo reser sig maktigt i
omgivningen. Betongkolossen paminner om en kabatarning i Mecka
dar de troende i &ndl6sa kolonner cirkulerar runt sin religiésa symbol.
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RI1XO. Linbanan.
Fotoarkiv UIf Carlssson

Svartsj6 stenbrott 1935, Llnbanans andpunkt



En av Rixos linbanor

Stdngends hembygdsfé‘reni_ngf' R
Fotoarkiv Inga-Britt C»a_rlsso‘h e

| smedjan skarpte smeden Albin Edvardsson verktyg trots den karga
miljon lag ett bebott boningshus dar ankefru Lindberg med de tva
k&nda sOnerna Magnus och Verner tillbringade sina dagar. Huset
flyttades och ligger i nulaget pa Bagerskas vég.

En v&g som sedermera blev ett minne blott och som anvandes som
support vid bygget av linbanan &r klart markerad pa kartan.



Dubbelsparet

Dubbelsparet fran fran lastkanalerna till hamnen

Den dubbelspariga jarnvagen mellan hamnen och lastplanen vid
kontorsomradet drevs av ett wire-spel av Pater-Noster typ. Ett
mudderverk jobbar efter samma princip!

Vagnarna ansléts med speciella koppel. Kassorna eller baskarna
(Skarhamnarnas uttal) var till synes outslitliga formade som ett halvt
agg, en logga visade att de var tillverkade i Birmingham England dar
aven de sinnrika kopplen kom fran.



Lastkanaler

Rix0
Lastkanaler med stenkross

ngenas hembygdsforamng P

*F%fdavkanlf Carlsson

Kanalerna flera stycken till antalet var uppbyggda under
upplagsplatserna for fardiga produkter, ett enkelt ralsspar servade
kanalen som pa bredden hade utrymme for lavett och kassa, knapp
manshdjd pa andra hallet. Via kontrollerad rasning fyllde man
kassorna, en man i kanalen och en pa dacket ovanfor rasade massorna
av knott, storre gatsten gick inte att lasta med denna metod!

For singel och makadam fanns speciella kanaler.

Stenkrossen

Denna anldggning hade betydande kapacitet och var beldgen pa ett
hogre plan. Fran detta plan var bryggor byggda, pa dessa bryggor
distribuerades de fardiga produkterna till sina upplagsplatser. Nagra
av upplagen var utrustade med tunnlar som underl&ttade utlastningen.
Mycket av de olika kvalitéerna utlastades for hand.



