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Raffinaderiet sett fran luften 1970-tal

I ma] iar (2015) ar det 40 ar sedan som Scanraff invigdes. Efterhand kommer LP

att publicera artiklar som ror etableringen av raffinaderiet vid Brofjorden, en gang
Sveriges storsta industriprojekt. Fakta bygger pa en promemoria som Statens Planverk
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gav ut 1970. Innan beslutet kom att satsa pa Brofjorden pagick en infekterad debatt, dar
politiker och tjansteman fran Géteborg ville att raffet skulle byggas pa Hisingen.
Lotsarna i Goteborg och Lysekil skrev till statsrad och Sjofartsverket med synpunkter.
Masterlotsen Olof Hogvik, fodd i Kungshamn, arbetade pa Vingalotsarna, skrev att
endast de 40 lotsarna pa Vinga har kunskap av storre fartyg Svaret kom en vecka senare
fran Per och Borje Larsson, Sylve Brack och Stig Pettersson, lotsar i Lysekil. Lotsarna var
fortrogna med stromforhallanden och ansag att den korta och raka inseglingen till
Brofjorden var lamplig for mycket stora batar. Socialdemokratiska politiker fran
Goteborg klagade hos minister Svante Lundkvist som svarade: "Bohuslan kan inte leva
pa badgaster och luft." Terje W Fredh, Lysekil, berattar, med start idag, om Lysehalvons
historia och tecknar bakgrunden till det stora industriprojektet vid Brofjorden, samt ger
en inblick i hur det gick till ndr makthavarna fattade beslut om att satsa pa ett
oljeraffinaderi i Lysekils kommun.

Lysehalvons historia

Plats for fiskeldgen, lantbruk och stenhantering. Lysehalvon har en lang kulturgeografisk
historia. P4 1700-talet gomde sig danska orlogsfartyg i fiorden. Under andra varldskriget
1ag de berémda norska kvarstadsbdtarna i fjorden innan den farliga resan vasterut.
1943-45 var fjorden bas for de engelska batarna som férde kullager till England.
Omradet dar raffinaderiet planerades representerar bohusldnskt fjordlandskap med
havskust, granitberg, arkipelag och sprickdalar. Nar landet hojde sig ur havsytan spolade
vagorna berggrunden ren fran avlagringar som forpassades till dalsankor och havsnara
strander. Nar inlandsisen for cirka 12 000 ar sedan drog sig tillbaka borjade
vegetationen sa smaningom breda ut sig.

Gammalt och Nytt
Trer6seberget Hjelmedal 2014

© Fotoarkiv
Morgan Sandstrém

Minnen fran bronsaldern. Bronsaldern i Sydskandinavien brukar normalt
omfatta perioden 3750 BP till 2000 BP

Eckhardt Below som gjorde en ekologistudie sager att "Landskapet dr med sina
biokemiska processer i stand absorbera, nedbryta och aterfora en del féororeningar.”
Gamla beréttelser talar om anfall fran havet och strider pa Lyseslatten mot Brodalen dar
kastell pa nagra bergstoppar visar att har lag Stangenborna (Stangenédsborna) och



forsvarade sig mot anfall fran
norr. Hallekistor och gadnggrifter
har dokumenterat att det bodde
folk tidigt pa Lysehalvon.
Lysehalvon har ocksa biologiska
och geologiska fornminnen och
markliga fasta fornlamningar. En
ganggrift som kom att ligga inom
produktionsomradet kom att
flyttas till en kulle ovan Kallvik
intill administrationsbyggnaden
dar en talldunge félldes for att
oppna landskapet.

Stig Nilsson begrundar tidens vingslag, alltifran brons-
aldersmanniskornas verksamhet pa Lysehalvon, till sin
farbror Bertil Nilssons arbete for att fa raffet till Lyse.

Moderna fornfynd ar de 180 grundsattningar efter torpstugor, vars innehavare till en
boérjan kombinerade drangsysslor med stenhuggning. Riksantikvarieimbetet
betecknade boplatserna som 7000 ar gamla och bara inom raffinaderiomradet fanns ett
20-tal. For 10 000 ar sedan fanns det folk pa Lysehalvon diar massor av boplatser kunnat
dateras till olika tidsepok. Nar landhdjningen blev ett faktum kom stendlderboplatserna
att ligga 25 meter 6ver havsnivan. En utgravning av en damm i Lyse pa 20-talet visade
fynd av ben fran en val. Ett liknande fynd men storre gjordes i Fargarns damm i Lysekil.
Innan fasta fyrar kom fanns det i alla kustorter berattelser hur folket vid yttre
Brofjorden tinde vilseledande fyrar for att locka de seglande skeppen att navigera in pa
bergen och bli vrak. Vrakplundring var vanligt och det hande ocksa att sjdoman blev
mordade nar de forsvarade sitt fartyg. Just det som stranden gav har alltid varit av
intresse for kustens folk. Under de bada varldskrigen hade _—
Sverige vare sig el- eller oljevarme och fossila branslen var
svart att fa tag pa. En del av skogen i Lyse hoggs ner till
bransle och allt vrakgods tog folk hem och eldade. Bjork var
den forsta tradarten som fick faste och sedan kom hassel, tall
och alm och i ett nasta skede al, ask, ek och lind.
Tralebergskilen har naturreservat med plats for flyttfaglar. I
Flat finns stenkista och Alsback har backravin med en
spannande flora.

Gamla folklivsforskare har karakteriserat Stangenasborna
"ganska hyfsade", men det finns ocksa mer valvilliga
konstaterande som gastvanliga och hjalpsamma.

Traktens folktro har dokumenterats av Brastadsfodde

Stangenas hembygdsférening

forskaren Ebbe Schoén och historien om gangna tider har Fotoarkiv Sven Rydstrand
skrivits ner av folklivsforskaren Sven Rydstrand.




Brofjorden 1943 Dicto oeh M/5.

J Dicto och M/S
Lionel, lastfartyg
for kullager. Det
marina
bevakningsfartyget
Skagerack, och vid
bryggan Gay Viking,
en av de batar som
transporterade
kullagren till
England.

Stangenas hembygdsférening
Fotoarkiv Terje Fredh

Fjorden som gomde fartyg

Den langsmala Brofjorden med vikar antogs vara att stort intresse nar landmark skulle
forsvaras fran anfall fran havet. Under det nordiska kriget strax efter ar 1700 vantade
norska och danska orlogskepp i fjordmynningarna pa angriparen. Handlingar pa
Landsarkivet talar om 1703 ndr ett stort danskt 6rlogsfartyg med massor av
kanonportar nattetid seglade eller drogs av roddare forbi Stretudden mot inre delen av
Brofjorden. Danskarnas malséttning var att landstiga pa Harnaset och sla mot Karl XII:s
amiral Olof Stromstierna som dgde Vese herrgard.

Som alla gardsdgarna hade amiralen byggt bevakningstorn pa hdjderna kring garden.
Stromstierna forstod snabbt att han inte skulle ha en chans mot de danska kanonerna
men gillrade en listig plan. En tiggare sandes till skeppet och berattade om
Stromstiernas valdighet och valdsamhet. Pa garden lat Veses herre kanonerna mullra
och den danska skeppskaptenen fattade beslutet inte vaga anfalla och lamnade
skyndsamt fjorden. (Se Sven Rydstrands artikel: www.hembygd.se/stangenas, fliken
Sven Rydstrands artiklar: 1948 Mattias Stenssons bragd).

Gomde sig krigsskepp i fjorden for 300 ar sedan blev det repris pa detta under tiden
hosten 1939 till hosten 1944, det vill sdga under andra varldskriget.

Hosten 1939 kom det forsta fartyget, tankern Oljaren, och lade upp i Sjobolsbukten.
Kaptenen roddes iland och fragade i ett hus om han fick ringa rederiet for vidare order.
Efter det tyska angreppet pa Norge varen 1945 kom ett 20-tal svenska fartyg for
uppldggning. Vid nuvarande raoljekajen lades en sparr av timmer och jarnkedjor.
Sparren hade en 6ppning i mitten for att lata fartyg passera. Marinen skotte
bevakningen.

1941 i januari lamnade fem norska fartyg en snoig natt fjorden med full last av kullager
till England.

1942 lade norska fartyget Dicto och Lionel upp som basfartyg for exporten av kullager,
som hade sitt kontor i stenhuggaren Rikard Svensson hus i Lahalla. Dar viantade de sma
engelska kullagerbatarna pa daligt vader, sa de med radars hjilp kunde krossa den tyska
sparren mot Nordsjon. Lahadlla var militdrt omrade och nar fartygen gick brots alla
telefoner i omradet. Risk fanns att tyskarna skulle fa reda pa avgangen. Endast en telefon
anvandes. Det var vaktchefen som ringde till landsfiskalen i Lysekil och forklarade att
"paketet ar klart att hdmta" Det var liktydligt att tva kullagerbatar borjat sin dventyrliga
resa med last till engelska vapenindustrin


http://www.hembygd.se/stangenas

Sjobols konservfabrik,
till vanster, fick sa
smaningom ge plats
for Scanraffs
produkthamn.

Sill gav lycka och fattigdom
Nér de stora sillperioderna var ett faktum under 16- och 1700- talen hade Lyse manga
vadlag, sillsalterier och tre trankokerier. Som mest hade Bohusldn 479 trankokerier och
den finaste silloljan producerades av trankokeriet i Norra Grundsund. Efter 10
filtreringar var oljan klar som vatten och exporterades till London, Paris och New York
dar den anvandes som bransle till gatlyktorna.
Lyseborna hade egna vadlag som fiskade till sjoss, men flera fiskare anvande sig av vad
som kastades fran land. Pa 1600- och 1700-talet var Lysefiskarna i handerna pa
uppkopare fran Tyskland och Holland, som képte den saltade sillen for mycket laga
priser.
Aven det danska inflytandet 6ver Lyse ar
Stora mangder knott tillverkades i  dokumenterat fran i slutet av 1500-talet, da kung
Lyse under forsta halvan av Fredrik Il under vapenhot tvingade till sig delar
1900-talet av Lyse socken.
Till Lyse horde Korndarna och dven den 6stra
delen av Lysekil, Slatten, var fram till 30-talet en
del av Lyse forsamling.

Lyse hade flera fiskkonservfabriker som i borjan
av seklet var de storsta arbetsplatserna i Lyse for
kvinnor. Brofjorden och Bores fabriker i Sjobol
var de mest kdnda. Brofjordens vatten hade sa
hog kvalite att det kring 1920 fanns en
ostronodling.
Fran Gullmarsfjordens norra del till en bit in i
@stfold i Norge ar graniten brytbar och pa ett
flertal platser i Lyse, bland annat Norra
Grundsund, Ramsvik, Norrkila, Fiskebacksvik,
Sjobol och Humlekarr startade stenbrytning.
Aven 6n Saltd hade eget stenhuggeri och

: : sillsalteri, kyrka och en l6nnkrog som lurade av
sillsaltarna deras intjdanade pengar. Man borjade med storgatsten och smagatsten
(knott) och fortsatte med kantsten. Anda fram till Scanraff skulle byggas hade Nils




Anderssons stenhuggeri i Humlekarr verksamhet. Omridet Hallefast lar ha haft den
finaste graniten i Bohuslan.

Nar glesbygden borjade avfolkas efter andra varldskriget drabbade det ocksa Lyse, men
det visade sig att efter Scanraffs tillkomst 6kade antalet helarsboende. Barnfamiljer
flyttade in och 1ag- och mellanstadieskolan i Berg fick vaxtvark.

Det blivande raffinaderiet skulle hamna i
kulturgeografiskt mycket intressanta trakter.

Till hoger: I Humlekarr, dér Scanraff nu ligger,
brots en av de basta granitsorterna i Bohuslan.

En dag kom ett samtal fran OK...
OK hade bensinstationer, oljeférsaljning och eget
tankbatsrederi, men saknade ett eget raffinaderi.
Redan pa 40-talet diskuterades det pa OK:s
foreningsstimmor om inte OK skulle satsa pa ett
eget raffinaderi. Nagot djupare faste fick till en
borjan inte 6nskemalen, 1 slutet av 60-talet
borjade det dock hdande saker.

Bohuslans gamla basnaringar med fiske, sjofart
och stenhuggeri var pa vag att minska.
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industrier. Dessa fanns i Goteborg, Stenungsund ' -
och Uddevalla, men det var magert med tung industri i den norra lansdelen. Pa de
vastsvenska OK-stammorna kravdes alltmer hogljutt en satsning pa eget raffinaderi.
Nagra medlemmar fran vastkusten hade goda kontakter med regeringen och fragan kom
informellt att diskuteras vid socialdemokratiska toppmoten.

Bakgrunden till optimismen bland OK-folket var foretagets starka tillvaxt, vilket 6kade
beroendet av de foretag som levererade fardiga produkter till OK- tapparna.

Forutom fran Texaco kopte OK fardiga produkter fran BP och Sovjet.

Pa samma gang var BP och Texaco konkurrenter pd den svenska marknaden. Detta var
inte skal att starta eget raffinaderi, men vad skulle handa om OK vaxte sig sa stort att
Texaco och BP inte kunde leverera tillrackligt. Langt innan Texaco blev deldgare
diskuterade OK- ledningen att bygga ett raffinaderi tillsammans med ett annat féretag.
Klart var ocksa att om OK byggde eget raffinaderi, sa skulle man inte sjalv ta hand om
hela produktionen.

Men vem skulle man samarbeta med? Staten och Kooperativa Férbundet var tankbara
for hogsta OK-ledningen pa 60-talet.

Nar sedan Texaco saknade egen raffinaderikapacitet i Norden vaxte deras intresse att
hadnga pa.

De som talade for ett bygge ansag att en konsumentdgd organisation inte skulle vara
beroende av nagra fa stora internationella oljebolag. Ett eget raffinaderi skulle ocksa ge
okad rorelsefrihet och slippa kopa fardiga produkter fran nagra fa foretag. Redan 1969
talade OK om en battre miljo och lagre svavelhalt i bensinen.

[ slutet av 60-talet skedde nagra utredningar som bar hemligstampel.



7

Davarande lotsplatschefen Helmer Kyhlberg fick uppdraget att tillsammans med nagra
av sina lotsar undersoka vilka moéjligheter det fanns att ta in stora tankbatar till
Gullmarsfjorden. Darifran skulle olja pumpas till ett OK-raffinaderi som skulle byggas i
Uddevalla. Samma fjord var namligen aktuell pa 50-talet nar skeppsredare Gustaf B
Thordén ville bygga varv i Fiskeback for 500 000 tons tankbatar.

Varvet blev byggt i Uddevalla medan raffinaderiplanerna skrinlades. Andra platser som
lansstyrelserna undersokte var Kode, Hisingen, Grebbestad, Helsingborg, Stromstad och
Stenungsund. Medan OK undersokte mojligheterna att bygga pa Vastkusten arbetade
davarande dratselkammaren i Lysekil med markfragorna.

Forsta kontakten med LysekKil

Varen 1968 hade Lysekil de forsta kontakterna med OK, berattade Einar Franzén,
ordférande i dratselkammaren i en intervju som undertecknad gjorde, "Det kom en dag
ett samtal fran OK", berattade Franzén.

Han betonade att OK tog forsta kontakten och ett krav var att allt skedde under
sekretess, med tanke pa att dven annan tung industri var ute efter de exceptionella
djuphamnsforhallandena vid Brofjorden. Sekretessen var fullstindig nar OK-ledningen,
Lysekils stad och Lansstyrelsen och regeringen 1968 skulle traffas forsta gangen.
Davarande inrikesministern och hans statssekreterare reste till Goteborg, dar de akte
med landshovding Nystrom och landsekreterare Axelsson mot Lysekil. Bilarna stannade
utanfor speceriaffaren i Haggvall, dar folk fran kommunledningen motte upp. I tre bilar
korde man sedan till Brofjorden-omrddet som granskades under nagra timmar.

Det historiska
motet, ja till
Scanraff. Fr. Allan
Hansson, Evald
Luckey, Valdemar
Fredriksson, Bertil
Nilsson och Henry
Didriksson

© Fotoarkiv Terje W Fredh

Media fick ingenting veta

For lilla Lysekil handlade det om stora investeringar. Att fa fram tillrackliga mangder
ravatten och gora ett planarbete av en storlek som Bohuslan aldrig tidigare haft.

11 november 1969 skedde den forsta uppvaktningen fran Lysekil.

Malet var att fa tala med statsminister Olof Palme som tidigt uttalat sig positiv for
satsningen i Brofjorden. De som var med pa den historiska uppvaktningen var fran
arbetarekommunen Bertil Nilson, Erik Jacobsson, Per Carlsson och Uno Qvillberg samt
fran FCO Sven Gunnarsson.



OK bildade dotterforetaget Skandinaviska raffinaderi AB (Scanraff). En speciell
raffinaderigrupp hade bildats 1967. I spetsen fanns Ray Carlsson, Nils Elam och Stig
Jansson, som med hjalp av konsulter jobbade med raffinaderiprojektet. Nar fragan
avancerade forklarade OK att Lysekil var enda platsen diar man kunde ténka sig att
bygga.

Byggkalkylen ldg pa drygt 700-800 miljoner kronor. Sju miljoner ton skulle raffineras
och uppstarten skulle ske 1974.

Davarande OK-chefen Sten Kjellberg gick sa langt att han forklarade att man hellre
avstod fran att bygga om valet endast blev Goteborg.

Laget var att OK satsade stora pengar pa projekt Brofjorden dar man dnnu inte hade
nagot tillstand att bygga.

Nar fragan blev mera konkret och férelades hos statliga myndigheter stod det klart att
forutom raffinaderiets tekniska utformning kravdes mangder av komplicerade
utredningar om planer och miljon.

En delegation fran
Lysekils arbetarkommun
uppvaktar nyvalde stats-
ministern Olof Palme (S) i
fragan om OK-
raffinaderiets forlaggning
till Lysekil. Fr.v: Uno
Qvillberg, Sven
Gunnarsson, Olof Palme,
Per Carlsson, Bertil
Nilsson och Eric
Jacobsson.

- e

v Terje Fredh

Industriplanen

Sommaren 1968 gav byggnadsnamnden i Lysekil Waab White arkitektkontor uppdraget
att gora en oversiktlig planering for industriplan vid Brofjorden. Direktiv fran Statens
Planverk skulle styra arbetet. I direktiven sades att fortsatt industriell etablering skulle
koncentreras till ett fatal platser. Medan planarbetet pagick uttalade Vattenfall intresse
for ett karnkraftverk pa Stangenas (dessa planer stoppade av folkopinionen och veto
fran Lysekils kommun).

Klart var ocksa att Gullmarn och Abyfjorden ej skulle berdras av raffinaderiplanerna.
Lyseslatten reserverades for serviceindustrier och runt Brofjordens sakrades ytor for en
eventuell industriexpansion.

350 personer skulle sysselsattas pa Scanraff men kunde vanta oka till 600. Ett
konstaterade som stimde bra om ser pa Scanraff pa 2000-talet.

Tillfalliga bostader skulle ordnas under uppbyggnadstiden och byggtiden angavs till tva
ar.

Planen talade ocksd om att lansvag 162 genom Brastads samhalle skulle fa en ny
strackning utanfor centrum. Nagot som hittills inte genomforts.

Vattentillgangen skulle sdkras genom uttag fran Karnsjon i Munkedals kommun. Planen
kom att omfatta mark mellan Lyseslatten och Fiskebacksvik. 970 hektar behévdes och
kraftférsorjningen skulle bli en ny 130k V ledning fran Farlev.
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Planomradet var kuperat och sag trasigt ut efter stenuttag och skrotstenupplag. Mycket
omfattande markarbeten skulle forega byggandet.

Kommunalt huvudbry i Lysekil

Etableringen av Scanraff, som var en av de storsta industrisatsningarna i Sverige, blev
under tio ar en fraga med enorma dimensioner for Lysekils kommunledning och tunga
forvaltningar som halsovards- tekniska och byggnadsndmnden.

Manga resor gjorde dratselkammaren till Goéteborg for att traffa landshévding Per
Nystrém, som var en varm foresprakare av raffinaderiet. Han menade att mellersta och
norra Bohusldn behdvde en stor arbetsplats och han blev senare dnnu mer sannspadd
nar Uddevallavarvet lades ner 1985. Nystrom forklarade for politikerna fran Lysekil att
lansstyrelsens mal ar att stoppa utflyttningen fran norra Bohuslan. Ett raffinaderi var
inte det forsta lansstyrelsen tankte pd, men OK:s planer hade starkt stod hos Nystrom.
Aven lansarkitekten var en viktig lank i planforberedelserna.

Naturligtvis hade inte Lysekil all den kompetens som behdvdes for att ta fram underlag
till de atagande som Lysekil skulle dta sig. Planer, el, vatten, miljon, vagar, inkop av mark,
hamnfragor, klara ut 4ganderatten, fora talan
i olika instanser och arbetskraftsfragor var
exempel som en liten kommunférvaltning
skulle klara inom en viss tid. Riddningen blev
hjalp fran manga konsulter.

Davarande stadsbyggnadschefen Nils Halla
kom fran tjanst hos lansstyrelsen och sokte
till Lysekil for att ha ett lugnare jobb fram till
pensionen. OK- projektet gjorde att han
stdlldes infér mycket svara arbetsuppgifter.
Folk fran Scanraff kom till Lysekil for
sammantraden och Lysekil var en ryktenas
stad. Hotel Lysekil var sammantrdadescentrum
och lanets journalister registrerade allt som
hande.

Bilden till vianster: Dratselkammarens
ordférande Einar Franzén och OK:s
direktor Sten Kjellberg trycker pa
knappen for en av de forsta

© Fotoarkiv sprangsalvorna vid byggnationen av
e ue  Scanraff.

Redan 1969 reste en delegation fran Bohuslén for att resonera med statsrdden Svante
Lundgqvist, Erik Holmqvist, Ingemund Bengtsson och Krister Wickman. Halla visade och
berattade hur langt Lysekil kommit med arbetet.

Vi har skraddarsytt stadsplanen for att klara OK och dven andra lokaliseringar, framholl
Halla.

Med pa uppvaktningen av statsraden var Per Nystrom, riksdagsman Gunnar Gustafsson,
Bertil Bjerrek fran landstinget och Otto Hermansson fran Uddevalla kommun.

Fran Lysekil fanns politikerna Bertil Nilsson, Evald Luckey och Henry Didriksson.
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Sotendset representerades av bland annat Hubert Nilsson, ordférande i Sédra Sotends
kommunalndmnd. Vid uppvaktningen gjordes langa, for Hubert tréttsamma anféranden.
Efter fem timmars pladering reste sig Hubert fran sin stol och sdger pa genuin
Gravarnedialekt "Det ska ja sii, att vi fra Sodends stottar Lyschil, den sagen e klar".
Tydligare kunde inte en kommun uttrycka sig positivt till det enorma projektet som
ocksa skulle komma att gagna Sotendset

En viktig instans var liansstyrelsens planeringsrad som 2 december 1969 sade ja.
Tre ledamoter reserverade sig mot beslutet. Samtliga Goteborgare.

Pa hosten 1970 fick Sven-Ingvar Andersson och Ib Asger Oisen uppdraget att gora en
miljoutredning innan beslutet om raffinaderiet var fattat. OK skulle fa rad och tips hur
de skulle hantera fragan att placera industrin i landskapet.

Bilden till vanster:

Einar Franzén,
driatselkammarens
ordforande i Lysekil, och
OK:s direktor Sten
Kjellberg.

© Fotoarkiv Terje W Fredh

[ sin rapport sdger Andersson och Oisen: "Vi holl det for givet att den svenska regeringen
skulle stodja konsumentkooperationens tappra forsék att moéta de multinationella
oljeféretagen med konkurrens. Detta oberoende av den fysiska riksplaneringens,
miljovardens och arbetsmarknadens utredningsresultat”.

Genomgaende stillde miljoutredarna stora krav pa OK. Andersson och Oisen sager i sin
slutpladering: "Den globala misaren far naturligtvis inte anviandas som forevandning for
slarv pa det lokala planet. Darfor ar det viktigt att OK uppfyller sina ambitidsa l6ften och
genomfor de landskapsvardande atgarderna till minst 100 procent. Annars vagar vi
aldrig tro pa en exploators arliga avsikter".

Rune Bobert, Uwe Koch och Joen Sachs skrev i en artikel om planlaggningen féljande:
"For OK har motsatsférhdllandet mellan industri och naturvard forefallit onodigt
tillspetsad. OK har menat att ratt utformat och beldget bor aven ett stort industriomrade
kunna samsas med saval bostadsbebyggelse som omraden for rekreation".

Fem partier stodde

Politikerna reste hem och kunde redovisa vad statsraden tyckte. Man ordnade ett
stormote i Folkets Hus vars platser inte rackte till. Publik stod utanfoér och i hogtalare
horde vad som sades.

Fritidshusdgarna var negativa till OK, men dessa dok inte upp pa motet dar fem partier
stod enade. Tidigare hade socialdemokraterna, moderaterna och folkpartiet varit
positiva. Till skaran sallade sig Allan Hansson, centern och Valdemar Fredriksson,
vanstern.



Pa bilden till hoger syns
bland andra Olof Palme,
Gunnar Adolfsson, Stig
Jansson och Harry
Holmberg.

Bertil Nilson forklarade att &ven med OK i Brofjorden finns det gott om bad och
strovomraden kvar.

Forre formannen Folke Jagsten konstaterade att stenindustrin hade gjort sitt, nu maste
vi acceptera den nya bohuslanska industrin.

Det fanns ocksa en hel del kritiska roster, framfor allt fran fritidsfolket, men i betydande
grad ocksa de gamla lysebor som tvingades flytta nar industrin kommer.

Fritidsfolkets kritik mot projektet ansag Lysekil bottna sig i egna ekonomiska intressen.
Risk fanns enligt fritidsfolket att stugornas markvarde sattes for lagt.

De pensiondrer som hade hus och som i manga ar bott i Lyse hade, av naturliga skal,
inget intresse att det blev en industri som tvingade dem att flytta.

Ndgot som aldrig blivit offentligt var det faktum att en rikskdnd naturféresprakare agde
fritidshus i Metvik, Lyse, samtidigt som han var lekmannaledamot av styrelsen for lanet.
Nar de hemligstdimplade planerna kom till lansstyrelsen passade ledamoten pa att sdlja
huset till ett mycket hogt pris. Da kdnde ingen mer an lansstyrelsen till OK-planerna.
Otaliga moten skedde mellan kommunledningen och planférfattarna innan ett forslag
kunde presenteras.

Nu géller det att planera sa det inte blir ndgon huggsexa om industrimarken i Lyse,
forklarade kommunalradet Nilson, som eftertradde Franzén som driatselkammarens
ordférande.

OK-etableringen trodde kommunen skulle leda till 700 extra invanare under ett antal ar.
Kommunen boérjade nu planera for skolor, dagis och bostader.

Etableringen engagerade manga och 1970 fick statsradet Svante Lundqvist ett brev fran
kopmansforeningen i Lysekil som ansag att OK-etableringen var livsviktig om Lysekils
stad skulle 6verleva

Kommunala ataganden

En lokal debatt utbrot i Lysekil ndr extrema foresprakare for turismen ansag att denna
skulle skadas om det kom en petrokemisk industri.

Nilson blev inte svaret skyldig och forklarade att Lysekil har 20 mil kust och av den blir
tre kilometer industriomrade. OK skall ligga i ett bergsomrade som aldrig varit av
intresse for turismen.

Etableringen gjorde att ett nytt avloppsreningsverk fick byggas med utslapp mot
Salt6fjorden. Merkostnaden blev 17 miljoner och dar tradde staten in med ett frikostigt
ekonomiskt stod.
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Klart blev ocksa att OK sjdlv skulle bygga och d4ga hamnarna. Lysekils kommun skulle
namligen fa mycket svart att sjdlv klara den kostnaden. I gengald fick inte Lysekil ta ut
nagra hamnavgifter.

Kommunledningen var ocksa Olof Palme,

tveksam till méjligheten att VD Harry

tjana pengar pd en hamn. De Holmberg och g
. . Bertil Nilson

flesta hamnar i Sverige har & -

varit férlustbringande. .
Skulle den kommunala servicen
klara en inflyttning av 2 000
personer?

Lysekil ar val rustat for en ’
expansion, forklarade
forvaltningschefen Ragnar
Bergman 1968.

Han tyckte att Lysekil

personellt, lokalmassigt och organisatoriskt var val forberett med kunniga
forvaltningschefer. Plan- och markberedskapen var god.

Naturligtvis behdvdes konsulter for planarbete och handlaggningar i till exempel
Vattendomstolen.

Allmanhetens intresse for raffinaderiplanerna var mycket stora. Ett av de forsta
markomraden som koptes in for att bli industrimark var Thure Anderssons gard i
Humlekarr. Ladan dndrades om till utstallningslokal och aldrig tidigare har sa manga
myndighetspersoner under en kort tid funnits i en lada.

© Fotoarkiv Terje W Fredh

Végar och jarnvig En av de manga provinseglingarna
Till Brofjorden gick fram

till 1970 mindre vagar som
i regel var byggda kring
dgarnas utmarker.
Vagverket borjade snabbt
kopa in mark och byggde
en relativt rakt vag fran
162:an vid Lyse station ut
till industriomradet i " X :
Humlekarr. : £ = = ® \Tefj:‘,‘_-’?e'c',‘:’
Fran naturvérds- och " " ‘ —_t S N
miljointressena skallade
ropen hogt att SJ skulle dra :
spar till industriomradet och att de fardiga oljeprodukterna skulle transporteras med
jarnvag istéllet for lastbil och bat. SJ:s intresse for jarnvag till Brofjorden var minimalt
och fran OK var frdgan av dnnu mindre intresse. All rdolja kom sjovagen och nastan allt
som producerades gick vidare med batar. En ringa del skulle gd med tankbilar.

Att gora en enkel ombyggnad av korsningen vid Lyse jarnvagsstation vallade debatt hos
polisen, som trodde att 100 tankbilar per dygn skulle passera krysset ut pa vag 162.
Polisen kravde ljussignaler och avkorningsfiler. Vagverket sade nej till ljussignaler och
byggde den enklare varianten som visade sig fungera bra.
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Den viktiga leden

En rak led fran 6ppet hav intill rdoljekajen var ett av de argument som starkt talade for
Brofjordenetableringen. Till detta kom exceptionellt bra vattendjup som gjorde det
lampligt for VLCC- tankers (very large crude carriers) att anlépa fjorden.

Etableringen foregicks av en marinbiologisk undersokning, dar forskare fran
Havsfiskelaboratoriet i Lysekil faststallde fjordens vatten- och bottenstatus innan
driften vid raffinaderiet kommit igdng. Undersékningarna innebar att vetenskapliga
jamforelser kunde goras.

Pengar anslogs fran olika hall. Nar pengarna sinade stallde Lysekil upp med 10 000
kronor for att sakra ett arbete med fiskeristatistik.

Tidigt framkom de risker som kan uppstad nar djupgaende fartyg med stor maskinkraft
skall trafikera fjorden. Pa olika hall langs kusten hade man hittat explosiva minor bade
fran forsta och andra varldskriget. Marinens experter antog att drivminor kunde ligga pa
botten.

—_—

Marinens minrdjare fick ocksa Tldlg byggbl Id av
uppdraget att minroja fjorden processa n I'ag g n i n g en

bland annat med den 40 ar
gamla lotsangaren Orion. 25
personer fran marinen och
Sjofartsverket deltog samt
dessutom 18 frivilliga
rojdykarna som forlade sin
befdlsutbildning till
minletningen.

Forsta aret hittades fyra
minor. Darav en fran forsta
varldskriget som fortfarande
var intakt. Mest resurser
lades ner pa att minrdja en
2000 meter bred
inseglingsled.

Till hoger: Mote i Lysekil
stadshus innan starten.
Fr.v. Henry Didriksson,

Evald Luckey, Einar MIE N > S A L e
Franzén, Algot Karlsson - - .
och Ragnar Bergman. i \ QL‘.\@ N |

By ‘ ' . 9 CFotoarkiv Terje_‘\gv Fredhy

Andra minletningsaret hittades inga minor, men man fann ett 20-tal ofarliga platféremal
utanfor inseglingen till rdoljehamnen.

Totalt 64 miljoner kvadratmeter havsbotten kom att undersokas. Ny teknik med Transit
Sonar, ett sidledstittande ekolod, undervattenskamera och DeccaTrisponder, anvandes.
Pa samma gang byggde Sjofartsverket fyrarna Dynabrott och Brandskar flak i
Pitedtrakten. Fyrarna bogserade till Lysekil dar de utrustades innan de sattes pa plats.
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Dessutom fraktade helikopter ut mindre plastfyrarna till en rad platser bland annat
Lindholmen och Stretudden. En ny lotsstation, med fyrljus i bottenplan, anlades i
Fiskebacksvik.

Fyrstad bildades

Innan planerna p& OK fanns talade man i Bohuslian och Norra Alvsborg endast om
Trestadsomradet med Uddevalla, Trollhdattan och Vanersborg. OKetableringen innebar
att begreppet Fyrstad skapades.

Den nya regionala grupperingen skulle nu omfatta dven Stangendset som tidigare varit
distanserade fran Trestad genom sin placering ytterst pa ett nas.

Till hoger, ocksa en tidig
byggbild av anlaggningen

[ Lysekils stadsplan talade man
om nya effektiva
landférbindelser och en
intressant arbetsmarknad fran
Sotendset/Lysekil till Uddevalla
och Norra Alvsborgsblocket.
Avstanden skulle medfora
acceptabla pendlingsavstand.
Profetiorna i planforslaget
visade sig bli riktiga da manga ‘ :
fran Sotendset kom att pendla th'gamw -
till Scanraff.
Planerna talade om mycket battre vagar, bland annat mot Sotendset, kustled mot séder
och landférbindelse 6ver Gullmarsfjorden. Inga av dessa forslag kom att forverkligas.
Nar stadsfullméaktige debatterade och senare beslutade om stadsplanen for
industriomradet fanns det en ledamot som konsekvent motsatte sig OK:s planer. Bengt
Olsson var moderat fran Sjobol som tvingats silja mark for att ge plats at raffinaderiet.

Riddda Brofjorden och andra protester

Sommargaster som dgde stugor i Brofjorden-omradet var radda for lagre huspriser.
Goteborgs stad tryckte pa for att fa raffinaderiet dit. Evert Taube bojkottade Bohuslan.
Exemplen dr nagra som kom fram néar industriplanerna for Brofjorden stilldes under
debatt. Med administrativt site i Vastra Frolunda startade gruppen Radda Brofjorden.
Gruppen talade om rimlig framtida rekreationsmiljo for sommarfolket.

Ett mote i Ramsviks Folkets Hus var startskottet for organisationen som fick mangder av
medlemmar fran hela landet. Lordag 30 september 1968 skedde motet i Ramsvik och
Bohuslaningen hade f6ljande rubrik dagen efter "Explosiv final vid protestmote -
smockan hiangde i luften". Det som orsakade heta kédnslor mellan parterna var nir unga
miljovanner gick till angrepp mot stenhuggarsonerna fran Lysekil. Pa plats fanns
fullméktigeledamoten Tage Josefsson som yttrade "radda Lyse fran badgaster” och
"varfor ar det som ar farligt i Lyse sa vilkommet i Goteborg". Detta kom mattet att rinna
over med ordvaxling och hojda navar i luften. Nar Josefsson lamnade motet omringades
han av miljévanner som ville tala forstand med honom. "Jag trodde jag skulle fa en
snyting", var Josefssons kommentar nar han antligen kunde komma ivag. Radda
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Brofjordens synpunkter stéddes av fritidsféreningar i Sjobol, Kleva, Vinbracka, Kollerod,
Knarrevik, Humlekarr, Govik, Rix6, Vrangeback, Svee och Malmon.

Positivt fran Sotenaset

Som motpol fanns ett brev fran Hubert Nilsson Kungshamn, ordférande i S6dra Sotenas
kommunstyrelse och varmt foresprakare av samarbete 6ver kommungransen. Han slog
fast att pa Sotendset stoder man Lysekils kamp for ett raffinaderi. Det visade sig sedan
att manga Sotenasbor fick jobb vid Scanraff.

-of i

7%
) & 7 - -
Kommunalradet

l Einar Franzén glids

over Scanraff
etableringen, och
b visar en modell av
6 L hur det kommer att
=  seut.

. I ett gruppkorsband
till de som bodde
kring Brofjorden var
Raddda Brofjorden
kritiska till att
g - Bohuslan fick

- miljostérande
Fotoarkiv Tee WFfedh  industri. Man

~ varnade for

| r
B,
‘ F‘

internationella oljeféretag som skulle exploatera Bohuslan.

Gruppen underkande de lokala och regionala bedomningarna av projektet. Sa har stora
saker kunde inte Lysekils befolkning fa bestdmma om. Lokal opinion maste vaga latt om
riksintressen star pa spel ansag Riadda Brofjorden. Deras mal var att stoppa
etableringen.

Ortsborna gick till motattack och speciellt hettade det till vid allmdnna moéten dar
motsattningarna mellan ortsborna och sommargasterna kom i dagen. Ortsborna ansag
att deras ord som arsboende skulle vaga tyngre dn de som var i sina stugor en kort tid pa
sommaren.

Batprotest

Radda Brofjorden, som stadigt vaxte, toppade sin aktion med en batdemonstration. 135
nojesbatar korde i Brofjorden. Bland dem som protesterade fanns Bengt Olsson som for
en miljon kronor tvingats salja mark i Sjobol.
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Till vanster galleriet, 6vre delen
av ett raoljebergrum.

Vid ett mote efterat deltog 1 000
personer, hilften motstandare till
. aktionen, lyssnade pa tal dar en

~ riksdagsman fr&n Rixd angrep
Lysekils myndigheter som han
ansag gatt ut med uppgifter som
inte stamde. Lokaltidningarna
talade om "matt demonstration”
och att demonstrationen imponerade enbart pa de journalister som kom fran
rikspressen.

Radda Brofjorden jobbade dock pa energiskt och speciellt Charlie Bjérnstad och Nils
Wallstrom var med i rader av uppvaktningar till lans- och riksmyndigheter.
Landshovding Per Nystrom blev en naturlig maltavla for Rddda Brofjorden som 1969
pressade Nystrom pa hans synpunkter att oljan skulle radda norra Bohuslan.

Nar generaldirektor Valfrid Paulsson fran Naturvardsverket i september 1969 kom till
Lysekil traffade han bade OK, kommunen och Rddda Brofjorden. Paulsson uttalanden
var, som de flesta myndighetspersoner, ganska kryptiska.

Lagg all industri i Goteborg var Radda Brofjordens krav och med adress till
Lysekilsborna forklarade aktionsgruppen att det skulle bli f3 jobb till ortens folk. (Ar
2000 arbetade 650 man fran Lysekil med omnejd arbetar pa raffinaderiet som ar en av
norra Bohusladns storsta arbetsplatser).

De ortsbor som representerade aktionsgruppen uppgav att atta av tio Lysebor ar emot
etableringen.

En lite udda aktion mot OK-planerna kom fran Kall6-Knippla dar Konsumforestandaren
uppmanade sina kunder att bojkotta OK och inte kdpa deras produkter.

Rikspolitiker gick emot de lokala

Till stor fortret for de lokala politikerna agerade topparna hos Folkpartiet och
Moderaterna mot OK-etableringen. Per Ahlmark (FP) gick sd langt att han inte ville ha
nagot mer raffinaderi pa Vastkusten.

Till nejsdgarna fanns ocksa Torbjorn Falldin (C) och Staffan Burenstam Linder (M). En
nagot spektakular aktion gjorde Per Ahlmark. Han hyrde ett flygplan som var runt i
norra Bohusldn och kastade ner flygblad med uppmaning att stoppa raffinaderiet.

En annan udda aktion drev davarande stadsldkaren i Trollhdttan som i forsta hand ville
att raffinaderiet skulle byggas i nagot av de arabland som levererar rdoljan. Hans andra
alternativ var att Scanraff byggdes i sodra Sverige . Lakarens motiv att stoppa Scanraff i
Brofjorden var risken att markerna i Vastsverige blir annu mer férsurade.

En granskning av vad storstadspress, TV och radio publicerade om Brofjordenprojektet
visar en genomgaende trend att merparten av medias rapporter var negativa till
placeringen av raffinaderiet. Mest negativ var GP:s miljoskribent som aldrig vek en tum
fran sin uppfattning att raffinaderiet borde legat pa Hisingen.
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Positiv till ett kooperativt raffinaderi var Ronny Svensson pa Statens Planverk, men
tyckte att svenska Nynds borde varit deldgare istéllet for Texaco. Svensson ville ha
Scanraff placerat i Vasteras, Borlange eller Ludvika. Pa intet stélle talade Svensson om
hur 12 miljoner raolja varje ar skulle transporteras fran Brofjorden, Sveriges enda
stortankerhamn till Ludvikatrakten.

Var rikspressen tveksam var forhdllandet omvant i region- och lanspressen.

1968 kom kritiken fran i forsta hand sommarstugedgarna, noterade Stig Jansson, vd pa
Scanraff. Efter regeringens beslut tystnade kritiken.

Goteborg ville ha

Raoljekajen vid Stretudden  raffinaderiet
Nar politikerna i Goteborg fick reda

pa att OK hade planer att bygga
raffinaderi i Lyse borjade de agera.
En arbetsgrupp med hamnchefen
Axelsson, fastighetschefen
Campanello och FCO-chefen
Tengroth arbetade for att fa
etableringen till Goteborg. Kring
1968 hade Goteborgs stad fatt nej
. 5y e B el frin en brittisk kemikaliejatte som
Fotoarkiv Terje WFredh -~ 50 4 _ PR ey "  hade planer pa att sl4 sig ner pa
Hisingen. Aven Nynis planer att
starta i Goteborg gick om intet.
Darfor satte man in alla insatser att
fa OK. Aven hamnlotsarna i
Goteborg protesterade tva ar innan
provseglingarna i Brofjorden inletts.
Lotsarna forklarade att de inte hade
nagon ekonomisk vinning av
aktionen, men att de ansag Goteborg
som en sakrare hamn. Lysekils och
Uddevallalotsarna blev inte svaret
~~ skyldig. Lotsarnas talesman i Lysekil

# var Sylve Brick som forklarade att

- Goteborgslotsarna ar duktiga inom
sin rdjong, medan vi uppe i Lysekil kan dessa farvatten. Vad skulle Goteborgslotsarna
sdga om lotsarna i Luled lade sig i lotsningen i Goteborg, undrade Roland Andersson,
Uddevallalots.
Vatten - och hamnfragorna orsakade stor debatt och speciellt arga var ortens folk och
kommunen nér en professor i Goteborg kritiserade sjofartsverkets utredning om
inseglingen. Hydrologiprofessorn sade att "lotsarna i Lysekil maste vara stalmdn som
vagar kunna lotsa batar i fjorden". Professorn varnade for effekter av baksug och
jetstrommar. Lotsarna uppe i Bohusladn var dock inte imponerade av professorns
profetior.
Folkpartiet i Lysekil skrev till Géteborgs stadsfullmaktigeordférande, en partibroder,
och klagade 6ver Goteborgs stads agerande att endast hitta fel pa allt som rorde OK i
Brofjorden.

Annu en bild av raolje-
kajen vid Stretudden
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Enorma mangder av
spriangstensmassor fran
bergrumsbyggen lades
upp ett stycke ovanfor
fiskebdcksvik.

Farhagor fran professor

Goteborgs hamnstyrelse svarade att man uppdrog at professor Curt Falkemo att géra en
forutsattningslos bedémning av Sjofartsverkets utredning.

Goteborgs stad fornekade att man nedvarderat Brofjorden. Goteborg ville endast sla
vakt om den egna inseglingen. Lysekils stad hade dock sdkra uppgifter att hamnchefen
Axelsson i Goteborg varit i kontakt med Lloyd och Norske Veritas med krav att bolagen
ej skulle forsakra tankbatar som trafikerade Brofjorden. Kraven ledde aldrig till nagra
funderingar fran forsakringsbolagens sida.

Politikerna i Tvastad reste till statsradet Svante Lundqvist for att diskutera etableringen
och politikerna var kritiska mot Goteborgsregionens enorma habegar. Folk i Bohuslan ar
till 99 procent positiva till OK. De roster som hdjs emot ar inte representativa for den
allménna installningen sade riksdagsman Hilding Johansson och kommunalradet Stig
Frendberg fran Trollhattan.

Det fanns ocksd motsattningar bland Goteborgsregionens politiker.

Nar de skulle besluta om plan for hur stort oljetonnage som vastkusten kunde klara av
uttalande de farhagor for Brofjorden. Tre ledamoter fran Kungalv, Lerum och Moélndal
ville att kritiken mot Brofjorden skulle tas bort, men de réstades ner av majoriten.

Ett omdiskuterat inslag i etableringen av OK blev den omrdéstning som TV 2 gjorde.
Tittarna gavs mojlighet att sdga sin mening i TV:s omrdstning.

Samtidigt gick Radda Brofjorden till ny attack genom en egen réstningskampanj.

Raffinaderi ett maste

Kritiken mot ett nytt raffinaderi i Sverige besvarade OK-chefen Sten Kjellberg med
orden: "Vill vi inte ha lagenheter med 13 graders varme och slippa férbud mot
biltrafiken pa sondagar sa maste vi ha ett raffinaderi.” Landshovding Per Nystrom, varm
OK-foresprakare var den myndighetsperson som ofta kom i konflikt med sina
meningsmotstandare. Mest vasen blev det nar Nystrom forklarade att professor
Falkemos negativa utredning om Brofjorden var bestalld av Géteborgs hamn som inte
ville ha konkurrens fran Lysekil. Varen 1970 beslutade bade Naturvardsverket och
Statens Planverk att avstyrka raffinaderiplanerna men hos OK, regionpolitikerna och
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allmanheten fanns en stark tilltro att regeringen till slut skulle siga ja. Planerna
forankrades hos regeringen medan de motte motstand fran oppositionen och
vansterpartiet.

Lysekilsbornas hopp 6kade nar de viktiga remissinstanserna Arbetsmarknadsstyrelsen,
Generaltullstyrelsen, Sjofartsverket, Kustbevakningen, Vattendomstolen, och Folkhalsan
tillstyrkte. Civilminister Svante Lundqvist var forsiktig med uttalanden men forklarade
att vad ortsborna tycker vager tungt nar det ar dags for beslut. En TV-omréstning for
eller mot Brofjorden avfardade Lundqvist med order "vi kan inte ta hansyn till vad TV
tycker".

Manga statliga och regionala myndigheter var inkopplade att handldgga en av Nordens
stora industrietableringar. P4 samma gang som OK projekterade fick myndigheterna ta
emot otaliga uppvaktningar.

En uppmarksammad saddan skedde 11 november 1969 nar en man stark
socialdemokratisk och facklig delegation fran Bohuslan traffade statsminister Olof
Palme. Efter besoket kom Palme att besoka Brofjorden.

Bohusldnningarna forklarade att det inte finns nagot motsatsférhdllande mellan industri
och turism. Riksdagsmannen Einar Dahl och Gunnar Gustafsson forklarade att Bohuslan
inte kan leva pa enbart turism. Vid motet forde man fram tanken att skapa en slagkraftig
region dar delarna skulle bli Trollhdttan, Uddevalla, Vanersborg och Lysekil.
OK-ledningen var sjalv synnerligen aktiv och en som stod i skottgluggen for kritik och
uttalanden var Sten Kjellberg. Den langa vantan pa ett beslut fran regeringen irriterade
OK vars avvaktan pa byggtillstand gav en merkostnad pa 30 miljoner kronor.

Kjellberg slog fast vid ett otal tillfallen att OK endast vill satsa pa Lysekil och ddvarande
industriministern Krister Wickman sade att byggs ej OK i Lysekil blir det inget svenskagt
raffinaderi eller s3d hamnar det i utlandet.

200 000-tonnaren Jastelle gar in i Brofjorden. | for-

grunden Fiskeb&cksviks badplats. Borjar anstalla folk
Innan beslutet fattades av

_ regeringen holl Scanraff-

. ledningen pa att

. sammanstalla en annons om
personal som skulle gd i en
== = rad svenska media.

e 22 december 1970 hade

~ Scanraff helsidesannonser
med rubriken "Scanraff
soker".

Inledningsvis talas om sju
miljoner olja per ar och 300-

350 anstillda.

Scanraff sokte medarbetare som skulle inga i projektorganisationen och darefter
bemanna nyckelbefattningar i raffinaderiorganisationen.

Forsta tiden skulle placeringen temporart vara en tid i Stockholm och sedan andra
halvaret 1971 flytta till Lysekil. Annonsen lockade stort intresse bade av anstillda som
redan jobbade i oljesektorn, men ocksa av folk fran narliggande branscher.
Befattningarna som annonserades ut var personalintendent, konstruktionschef,
laboratoriechef, bitrddande underhallschef, produktionsplaneringsingenjor och
processingenjorer.
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Efter flera ar av utredningar kunde regeringen 25 november 1970 siga ja till
Brofjordenlokaliseringen. Elva mdnader senare skulle det enorma bygget borja.

Redan den tredje juli 1968 togs den forsta storre beslutskontakten mellan parterna.
Pressen hade fatt kinnedom att bade landshévding Nystrom, OK-ledningen och Lysekils
stadsledning skulle strala samma i Lysekil. OK-chefen Kjellberg ville pa inga villkor att
nyheten skulle bli offentlig sa snabbt och skamtade om att férse landshovding Nystrom
med 16sskagg sa han inte skulle kdnnas igen. Stadshuset och Hotel Lysekil, tinkbara
motesplatser, hardbevakades da det antogs att dar skulle herrarna sammanstrala. Nu
lurades media grundligt.

Istéllet kom sallskapet att forhandla hemma i Ragnar Bergmans villa pa Vikenvagen i
Lysekil. Bergman arbetade som kanslichef i Lysekil och var en av de tjdnsteman som var
med sedan boérjan.

Ortsbefolkning som tittar paenav = ¢habbinkallad
de manga provinseglingarna | presskonferens

ey
)

- Dagen efter regeringens

beslut i november 1970
ﬁ kallades media till en
. improviserad
presskonferens i Lysekil.
Scanraff representerades av
Dag Vendil, Nils Elam, Ray
Carlsson, Ingemar Nordgren
: och Gustaf Dahlwall. Dar

8 ey slogs fast att bygget kommer
= = i att kosta 800 miljoner

kronor. Fragor stdlldes om finansieringen och svaret blev "OK ar inte utan egna
resurser”, men man raknar inte med att det blir ndgra problem att lana resten. 1.500
skall jobba under byggtiden och 350 far fast jobb nar raffinaderiet 1974 ar klart. 15
miljoner kronor har OK:s undersékningar kostat. Kommunchefen Einar Franzén sade
"kan Lysekil klara 30 000 sommargaster kan vi ocksa klara att harbargera de som skall
bygga raffinaderiet”.

Hélsovardschef Roland Fornum

Vintern 1968 borjade Roland Fornum som halsovardschef i Lysekil. Han var den ende
tjdnstemannen pa sin avdelning och fick snabbt vara med om den stora handlaggningen
av Scanraffs miljo.

Aven om Lysekil ir en liten kommun si gillde samma bestimmelser dir som pa storre
platser. Den lokala ndmnden hade langa sammantraden for att lagga upp behandlingen
av de drenden som kunde férvantas komma. Ett krav fran ndmnden var att man snabbt
satte igdng en undersokning av vattnet i Brofjorden for att pa det sattet fa underlag till
ett referensmaterial.

Fornum kommer val ihag att OK valde linjen att kosta vad det kosta ville for att skapa en
bra miljo.

Bland annat satsade Scanraff redan fran borjan pa en duglig kraft som holl i
miljofragorna. Det innebar att hdlsovardsndmnden fran borjan fick en bra
miljokommunikation med foretaget.

Halsovardsnamnden slog ocksa fast att den svenska lagstiftningen hade ett urholkat
skydd for den enskilde. I detta fall de som tvingas flytta for att ge plats for industri.
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Lysekils kommun beslutade darfor att ga langre dan vad lagen stadgade. I detta fall
beslutade Lysekil om ratt till inlosen aven om husdgarna inte hade olagenheter av
industrin. De som ville fick ocksa bo kvar i omrdaden som inte behévdes for direkt
produktion eller skyddsmark.

Namnden maste naturligtvis anlita konsulter men alla yttranden om miljon skrev
Fornum for politikerna.

Han berdttar: "Ett av de storre yttrandena avsag etableringen dar nAmnden hade en rad
krav, men ocksa i hovsamma ordalag antydde att Scanraff skulle vara bra for Lysekil.
Ndgra dagar senare kom Nils Wallstrom fran Rddda Brofjorden och ville tala vid mig.
Han satte sig mitt emot mig vid skrivbordet och férklarade att det 4r namndens plikt att
stélla hoga krav, men att ndmnden inte alls skall stryka foretaget eller Lysekil medhars.
Namnas kan att Wallstrom uttalade sin sista mening med stor kraft.”

Namnet Scanraff
blir verklighet

F.d. VD Stig Jansson
berattade:

Nar raffinaderiet blev ett
separat foretag fran OK
forsokte vi fa namnet
Skandinaviska Raffinaderi
Aktiebolaget registrerat
men det gick inte for ett sa
litet foretag. Vi fick inte
heta nagot pa
Skandinaviska. Var

. telexadress var Scanraff
(med ett f) Dag Vendil som
da var VD kom pa namnet

Raffinaderiet sett fran Norrkila

| :!,I'
J - | ) | oot |
e : F_Fotoarklv Terje » Fredh Scanraff. Om jag minns
ratt registrerades namnet Skandinaviska Raffinaderi Aktiebolaget Scanraff. Men da fick vi
protester fran Scan, de som gor korv. OK:s jurist Palle Andersson forklarade for Scan att
namnet Scanraff var mer bekant dn Scans korv. Da blev de tysta och vi horde aldrig

nagonting mer.

Komplicerat avtal med Texaco

Pa varen 1971 stod det klart att raffinaderibygget gatt upp med nagot hundratal miljoner.
Det &r nu som OK borjar snegla pa ett samarbete med Texaco. Berdkningar visade att
processdelen skulle komma att kosta 460 miljoner istallet for planerade 240. Nordgren tror
att man pa OK var lite val optimistiska nar det galler kostnaden. Budgeten var 1971 800
miljoner men Nordgren tyckte inte att slutsumman 1,5 miljarder ar orimligt. Stig Jansson
berattade att projektet nu handlade om sa stora pengar att OK inte kunde klara detta sjalva.
Lewin berattade nar han och OK:s jurist Palle Andersson reste till New York 1971 och
skissade det enorma avtalet med Texaco. Hosten 1972 reste man till Paris och arrangerade
for de forsta obligationslanen. Texaco garanterade att hela projektet till 100 procent skulle
genomforas. Om OK fallerade skulle Texaco hjalpa till. Om Texaco skulle fallera skulle OK
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klarar det. Resonemanget gav OK prestige och en jatteseger dar man kom pa samma niva
som Texaco nar det galler finansieringen. Utomlands var namligen OK okdnda.

1972 skedde 6verenskommelsen med Texaco och detta gjorde OK-chefen Kjellberg lattad.
Manga som jobbat i projektet var dock besvikna. Nagon annan utvag fanns inte da andra
alternativ bedémdes som orealistiska.

Sommaren 1972 var manga banker intresserade av att lana ut pengar. Tidigare hade OK inte
haft sa brett bankengagemang. Nar SE-banken lanade ut dver 50 procent backade
Handelsbanken ur, vilket var ett bakslag for OK. Marcus Wallenberg kom till Lysekil och fick
se raffinaderimodellen i Thure Anderssons lada i Humlekarr. Wallenberg hade dock bratt och
sade nej till lunch och at istallet nagra smorgasar. Wallenberg satte dock en av sina framsta
finanschefer pa raffinaderifinansieringen. Ett exempel var att OK tog in anbud pa ror i
Sverige. CTIP lade sedan pa 30 procent pa grund av de svenska entreprendrernas
oerfarenhet. Saipem fick uppdraget trots att BPA hade lagt ett anbud. Att Saipem fick
rorjobbet betydde att de ville importera italienska och utlandska svetsare. Ordférande i BPA
tillika Byggnadsarbetareforbundet var Knut Johansson som kategoriskt sade nej till Saipems
krav. Till sist blev det en del jobb for en svensk rorfirma, men Saipem forklarade att de redan
gjort upp ett ackord med svetsare och rorlaggare.

OK chefen Kjellberg och Komplicerat
OK tankern Oktavius hamnbygge

Att bygga en hamn for
supertankers och en
produkthamn med fyra kajer
for fartyg upp till 100 000 ton
ar ett komplicerat arbete.
RaffBygg som konsortiet hette
skulle vid Stretudden bygga en
hamn som klarar en bat pa
500 000 ton. Det betydde
minst 27 meters djup.
Narmast land palade man ner

till berget.

| den blivande produkthamnen palade man kors och tvars i leran, allt efter noggranna
berdkningar berattade Sten Delle, chef for hamnbyggena. Den starka vidhaftningen mellan
lera och palar skapar stabilitet. Innan hamnbygget borjade for produktdelen i Sjobol revs en
gammal konservfabrik. | manga ar konserverade fabriken musslor vars skal kastades i
vattnet. Innan hamnbygget kunde borja pala fick man med skopa gréva bort manga
kubikmeter med tomma musselskal. | Sjobol fanns ocksa utlastning av huggen sten och
botten inneholl férutom skrotsten ocksa storgatsten som ramlat i sjon vid lastningen.

Vid raffet byggdes ocksa tva skorstenar pa 140 meters hojd vilket innebar att de blir tva av
de hogsta i Sverige. Fore Scanraff fanns den hogsta pa 120 meter i Helsingborg. Med
glidformsgjutning uppfordes skorstenens yttre hélje pa 35 dygn.

6 000 stycken 50 kg sdackar med cement gar det at. Darefter tar det ett ar att gora
skorstenarna fardiga att klara rokgastemperaturer upp till 500 grader. Nar en tidning fragade
verkmastare Alfred Johansson hur det ar att bygga sa hogt svarade han lakonisk "Det ar kallt
daruppe". Skorstenarna isolerades for att fa ner yttertemperaturen i betonghdéljet till 90



23

grader. Att mura skorstenen med eldfast tegel som tal svavelsyra var manuellt hantverk.
Skorstenen har en diameter pa tio meter i botten och pa héjden sju meter.

Juni 1972 jobbade 450 personer for RaffBygg. Av dem var 275 kollektivanstallda, 70
arbetsledare, 50 var Scanraff:s eget folk och en liten fortrupp fanns fran italienska CTIP som
planerade processbygget.

Vackraste raffinaderiet nagonsin

Industrianlaggningar maste synas och det hade varit fel att soka dolja en anldaggning som i sa
hog grad paverkar regionen och dess befolkning. Daremot var det viktigt att séka en
ekologisk balans mellan industri och natur. Orden kommer fran arkitekt Joen Sachs som var
en av de landskapsarkitekter som arbetade med OK-projektet. Manga talar om att
raffinaderiet vid Brofjorden ar varldens vackraste raffinaderi. Manga av de som for forsta
ganger kommer pa besok till Scanraff:s industriomrade forundras over hur val raffinaderiet
placeras i naturen. Undantaget de dominerande skorstenarna. Relationerna mellan landskap
och industri blommande ut ordentligt ndar OK-chefen Kjellberg forklarade att anlaggningen
skulle lokaliseras och utformas pa ett satt att den kunde upplevas som ett positivt tillskott till
samhalle och natur.

Tidigt kopplade OK in landskapsarkitekt Joen Sachs. | en artikel i tidskriften PLAN 1976
redovisar Sachs sina synpunkter pa arbetet. Alla delar av beslutet att lokalisera till Brofjorden
byggde pa ett omfattande och allsidigt underlag.

"Den basta led jag nagonsin trafikerat med en stor tanker. Jag har varit i alla stora
oljehamnar i varlden."

Konstaterandet gjorde John Bushell, befalhavare pa Texaco Frankfurt pa 230 000 ton nar han
provkort Brofjordenleden i september 1970.

Just leden fran havet till Stretuddens
raoljekaj var ett av de viagande
argumenten for etableringen.
Sjofartsverket var ansvarig for leden och
borjade tidigare med sjomatning och
berdkningar om fartygsstorlekar. | Lysekil
borjade bygget av fyrarna Dynabrott och
Brandskar flak som bada hade en lysvidd
pa 30 km. | lotsutkiken i Fiskebacksvik
byggde man ocksa in fyrljus som blev
ensljuslinje vid inseglingen.

Till vdanster: Kaptenen pa m/f Okland far
pris av Stig Jansson OK

Nya lotsbatar bestalldes och lotsutkiken
bemannades dygnet runt. Fyra
inseglingar skulle ske och tre skulle
bekostas av OK. Proven hade beordrats
av Industridepartementet.
Sjofartsverkets charter av en finsk tanker
gav tillsammans kostnader pa 200 000
kronor.
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Forsta provseglingen, vattenlastad, skedde den 6 juni 1970 med OK:s egen 44 000 tonnare
Oklahoma. Den var 202 meter lang, 20 meter bred och 12,5 meter djupgaende. Klockan
10.24 passerade Oklahoma passagen mellan de yttre fyrarna. En passage som ar 270 meter
bred men som fick hemska perspektiv nar fotograferna med modern teknik fick det som att
se ut som tankbaten gick pa skaren. Verkligheten var ju en helt annan. Tidigare hade bara en
tom bat pa 12 000 ton, varit inne i fjorden. S6éder om Bohus-Malmon viandes Oklahoma och
gjorde ytterligare tre passeringar mellan fyrarna. Ombord fanns sjofartsradet Simonsson,
lotsdirektor Lagerwall, lotsplatschef Kyhlberg, Lysekilslotsarna Borje Larsson, Per Larsson, Alf
Aronsson, Gunnar Jansson, Sylve Brack, Stig Pettersson och en fran Goteborg. Ingen fran OK
fick deltaga. En lotsbat, en kustbevakare och bogserbaten Ted Iag i narheten vid provet.
Vidare en sjométare som forsag Oklahoma med stromobservationer.

"Vi provade dven att ga lite norr om enslinjen", berattade kapten Granqvist pa Oklahoma
efter provturen.

Pa det grundaste avsnittet hade Oklahoma 23 meter fritt vatten under kolen. Det skulle
betyda att en fullastad tanker hade 20 meter fritt vatten pa full last. Om samma tanker skulle
ga leden till Goteborg skulle den bara ha nagra fot mellan kol och botten.

Ingen fick uttala sig om proven men en av lotsarna forklarade att tidigare har vi tagit in 18
000 tons tankbatar, utan bogpropeller, till Munkedals hamn och gjort den tvara giren vid
Smorkullen.

Brofjordeninseglingen var enkel jamfort med att ga till Munkedal.

Vackert vader radde och de av Géteborgsprofessorn omtalade jetstrémmarna kdnde ingen
av.

| augusti gjordes det andra provet. Denna gdng med OK: s 60 000 tonnare Okland. Aven
detta prov gick perfekt.

Nu kom storre ' —
Provsegling med m/f Tiiskeri.

batar | forgrunden en julle med OK-vaner
Nu skulle tankerstorlekarna . s

trappas upp. 14 augusti kom
finska Tiiskeri pa 114 000
ton som var 274 meter lang,
39 meter bred och
djupgaende 15,4 meter.
Farten mellan fyrarna var
fem knop och tankern vande
utan bogersbatshjalp vid
Lindholmen.

Tiiskeri hade bogpropeller
och vande pa en "femdring”. ——
Vid andra passagen togs en annan kurs for att se om det fanns nagon baksugeffekt

Vid tredje passagen korde Tiiskeri med 15 knop mellan fyrarna dar djupet var 101 meter.
Med pa den har inseglingen var 20 man fran skeppsprovningsanstalten, sjokapten Allan
Olofsson fran Salénrederierna som hade fort en 250 000 tonnare samt kapten Dahlwall fran
OK-rederiet som varit med och planlagt hamnarna i Brofjorden. Alla Lysekilslotsarna var med
och nagra hydrografer.
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100-talet smabatar motte Tiiskeri och manga hélsade tankern och OK vilkomna med
banderoller. Riksdagsman Per Ahlmark hade uttalat intresse att félja med, men fick nej da
endast behoriga fick vara med.

Rikspressen var dock tveksam till proven som i rubrikerna kallades prov utan varde.

Den stora inseglingen

Finalen for inseglingen kom 15 augusti nar supertankern Texaco Frankfurt pa 230 000 som
med last av saltvatten skulle provsegla Brofjorden.

Alla de stora tankfartygens befdlhavare var dven utbildade i simulator och nu blev det ocksa
Lysekilslotsarnas tur.

Lotsdirektor Harry Sellman drog nytta av de erfarenheter som lotsarna gjort nar raffinaderiet
i Slagentangen i Norge anlades. Lysekilslotsarna var pa studieresor till de stora
oljehamnarna. Statens Skeppsprovningsanstalt i Goteborg skapade ett speciellt
simulatorprogram for Brofjordenleden dar man tog fram de extrema férhallanden som kan
uppsta nar en stor tanker kor.

Nu var uppbadet av intresserade och media enormt. Hela Bohusladn var pa benen och
intresset var lika stort som den gang nar Uddevallabygget Nanny pa 400 000 ton skulle
passera Tjornbron.

Klockan fem pa morgonen borjade de forsta ndjesbatarna ga mot Brofjorden och tidigare
hade fyra av Roda Bolagets bogserbatar lamnat Lysekil. Under natten hade tankern ankrat
upp vid Kavra.

Bohuslaningen skrev: "l den latta sjohdvningen syntes en vit attavaningsbyggnad vid
horisonten. Det blaste atta sekundmeter och tankern var lastad till market. Alla
sekundanterna fanns pa plats. Vid Brandskar lag for lavind bogserarna Dan, Gosta, Karl och
Harald, polisbaten, lotsbaten, flera tullkryssare och armada av smabatar. Tva jullar fran
Kornd passerar och vi fragar hur de uppfattar insegling. "Hon far svart att satta
hummertinor”, svarade Victor Borjesson, Kornd klurigt.

Lovord fran befilhavarna

Pa plats fanns media och sjofartssakkunniga fran hela Norden och Nordeuropa. Pa Texaco
Frankfurts brygga stod sjokapten John Bushnell, flaggskeppare som med Texaco och
Caltexbatar besokt alla storre oljehamnar i varlden.

Tankern borjade med att ga en tvarskurs fram till passagen vid Dynabrott och allt gick
perfekt. Inga baksugs- eller jetstromseffekter som professorn varnat for. | ett andra prov fick
tankern vanda i sin egen langd. Det gick latt med Oklahoma, Okland och Tiiskeri och nastan
lika latt for den har stora tankern.

Efter proven forklarade kapten Bushell att Brofjordenleden var den i sarklass basta han
navigerat i under sina 40 ar till sjoss pa tankbatar.

Bushell beromde lotsar och bogserbatarnas satt att snabbt kunna vanda tankern som drog
baklanges mot Stretudden.

| november blev Sjofartsverkets utredning om provseglingarna klar.

Nar proven offentliggjordes framkom att inseglingarna till Goteborg inte har publicerats av
Goteborgs stad. Detta beklagade sjofartsradet Peter Simonsson som istallet talat med
befdlhavarna pa tankers till Goteborg.

Simonsson konstaterade att Brofjorden haller hog internationell klass och det betyder att
den jamfors ned Marseille, Milford Haven, Rotterdam och Le Havre.
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Héar ar nagra axplock vad nautiker tyckte

KIM Andersson, sjokapten fran Salén: Brofjorden ar [ampligt for betydligt storre fartyg an
200 000 tonnare.

Lysekilslotsarna: Vasentligt att enslinjer bibehalles och leden far goda fyrar och bojar.

Hans Lagerwall, lotsdirektor: De risker som man gjort gallande fran vissa hall finns inte.
Roland Andersson, lotsplatschef, Uddevalla: Man kan utan risk ta in storre fartyg an Texaco
Frankfurt.

Sjokapten Jas Holmes, Texaco, London: Torshamnen i Goteborg har fér manga krokar.
Brofjorden ar djup och har gott om vatten.

Carl-Eric Granqvist, sjokapten OK: Lattaste leden jag nagonsin gatt in i.

Manga som besoker Brofjorden undrar sdkert hur stora batar som legat vid raoljekajen. Den
storsta utlandska tankern var norska Hilda Knutsen som var pa 423 000 ton. Lotsades in av
Alf Aronsson och Kjell Hertz. Samma ar 1980 kom en USA tanker pa 410 000 ton. De storsta
svenska batarna var Saléns Sea Stratus och Sea Saint pa 355 000 ton som lossade 1981.
Goteborg hade samma ar en bat pa 366 000 ton, men den fick ldktra 6ver 100 000 ton i
mindre tankers innan den kunde ga till kaj.

Storsta djupgaende till Brofjorden hade spanska 323 000 tonnaren Artiaga med 82 fot (25
meter), och storsta fartyget var tankern var Burmah Enterprize, pa 470 000 dwt och lotsades
in av Gunnar Jansson och Sylve Brack .

Centrum for de stora batarna

Tillkomsten av

raffinaderiet vid Brofjorden . ° : T Spares
skapade ocksa Sveriges * X
storsta hamn for VLCC-
tankers, mycket stora
raoljebatar. Nar
raffinaderiet var klart hade
man pa olika hall byggt
jattetankers pa 400- till
500 000 ton, bland annat
Nanny fran
Uddevallavarvet. Tidigt
uttalade OK:s rederichef
Lennart Anderson att
Brofjorden skulle komma
att ta emot dven halvmiljontonnare. Lénsamheten for de riktigt stora rdoljebatarna forsvann
dock. De gjorde stroresor, lades upp eller blev flytande oljelager. De vanliga storlekarna pa
raoljebatar fran Persiska gulfen blev 250 000 till 350 000 ton. Det var ocksa dessa batar som
mellan 1975 till 1982 satte sin pragel pa trafiken till Brofjorden. Ett dramatiskt skede var
Gulfkrisen nar tankbatarna beskots bade fran land, luft och sjon. En av dessa sargade tanker
var danska Estelle Maersk vars kulhal i skrovet svetsades ihop i Kuwait innan den skulle ga
mot Brofjorden. Under aren 1975 till 1980 opererade en rad kvalitetsmassigt mindre bra
tankbatar pa marknaden. Scanraff borjade dock tidigt stalla kvalitetskrav pa de batar som
skulle komma for att lossa eller lasta. Darmed eliminerade man risker for utslapp och
haverier.
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Brofjordenraffinaderiet gav vissa ar stora vinster till de redare som hade ratt typ av fartyg i
ratt tid. Basta affaren gjorde Jahres rederi i Norge som med sin tanker Jastella pa 230 000
ton fick dubbelt sa bra fraktpris som andra redare. Anledningen var ett misstag i
kontraktsskrivningen, vilket kostade OK mer pengar dn nédvandigt under de tre ar
kontraktet med Jahre varade.

Raoljebatarna blev mindre

1982 blev det farre very large crude carrier och anledningen var att oljefalten i Nordsjon togs
i ansprak fullt ut. De bojlastande fartygen kom att ligga i storleksklassen 90 till 150 000 ton.
Viktigt ar ocksa att framhalla att OK satsade pa en supertanker. Den hette Okeanos, lastades
233 000 ton byggd i Japan 1976. Tillsammans med inhyrda norska Jastella var det dessa
batar som i starten tog hem en del av rdoljan fran Gulfen.

Tva ar innan Scanraff startades upp hade OK tagit leverans av produktbatarna Oktavius och
Okturus pa 30 000 ton.

Tva andra OK-tankers som trafikerade fjorden efter 1981 var m/t Oktania och Oktella pa 35
000 ton som byggdes av Uddevallavarvet.

Som ljuset i en prisma

Aven firgsattningen av :
Scanraff har baserats lnsegllng av m/f Texaco
pa tankegangar om

forhallandet mellan

landskap och industri. : g ) ‘
Oljelagring e = -
forknippades tidigare —
med stora silverfargade
cisterner. Scanraffs
tankar skulle fa olika
farger som battre
svarade mot e . B —=orgGEI
landskapets rytm. Mattade farger baserade E)'é nat

landskapets egen fargskala.

Precis som naturprodukten raolja spaltas i olika bestandsdelar under processen
sa delas raffinaderiets farger upp som ljuset i ett prisma.

Fran jordfarger pa intagssidan till spektralfargerna gront, rott, orange och gult
pa produkttankarna.

Landskapsarkitekt Joen Sachs skriver att fargsattningen ar avsedd att fungera
som en stimulerande kontrast till det myckna gra som dominerar den tekniska
zonen, till exempel asfaltytor, grusplaner, betongfundament, isolering av
tankar, ror och processenheter.

urpigment som balanserar
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| sjdlva processomradet har kraftiga och mera maskinmassiga farger anvants.
Farger som gront, blatt, violett och rott har syftet att dela upp den stora och
svaroverblickbara anldaggningen.

Inplantering av vaxter var enorm och vad sags om 150 000 plantor, darav 30
000 av den taliga haggmispeln.

Av de drygt 80 miljoner kronor som miljoanpassningen kostat, ankom sex
miljoner pa planterings- och extra malningsarbeten,

Miljdanpassningen av Scanraff blev mycket uppmarksammad och manga
artiklar skrevs. Stora utredningar gjordes av Statens Planverk och
industridepartementet.

“Att det varit en debatt kring projektet har kostat oss mycket pengar, men
debatten har ocksa varit vardefull fér samhdllet”, forklarade Sten Kjellberg.

Forhandlingar i tingsratten

Pa samma gang som raffet projekterades var en del komplicerade
markforhandlingar inne i ett avgérande skede.

Praxis vid alla forhandlingar ar att den som séljer anser sig fa for lite betalt.

En del markaffarer hamnade hos tingsratten i Goteborg for avgérande da
parterna inte kom Overens.

Parter var Lysekils kommun genom juridiskt ombud och motpart var ett antal
markadgare som gatt samman och forde talan mot kommunen.

Tingsrattens ledamoter besokte Lyse och tittade pa mark som redan hade tagits
i ansprak med fortida tilltrade.

Marken som parterna stred om Iag i Aspedalen, Djupedal och Humlekarr.

| Aspedalen ville dgarna ha 2:75 per kvadratmeter, sammanlagt 370 252 kronor.
Lysekil bjod 170 000 kronor.

| Humlekarr ville markagaren ha 81 200 kronor, medan kommunens bud var 60
000 kronor.

| Djupedal ville man ha tre kronor per kvadratmeter samt ersattning for buller
och personlig forlust av huset. Dessutom ville dgaren att kommunen I6ste in
mer mark an vad som behovdes.

Totalt ville Lysebon ha 221 000 kronor. Lysekil bjod 17 000 kronor och hade
inget intresse att |0sa in extra mark for 151 000 kronor.

Pa en annan fastighet i Djupedal yrkade markagaren 314 000 kronor dar nagra
av posterna var buller 86 000 kronor och driftsforlust 30 000 kronor.
Kommunens bud var 21 782 kronor.

Tre markagare i Sjobol agde 133 kvadratmeter vag och 300 kvadratmeter
mosse och yrkade 15 kronor per kvadratmeter. Ratten medgav 1:75.

Det enda parterna var 6verens om var att deldgare i samfalld mark ersatts med
1:50 per kvadratmeter.
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Den enda markagare som i ratten godkdande budet fran Lysekil var Gotene
Traindustri.

Brofjorden 1973 i Lysekilsadvokat
o . forklarade att Lysekil
foljde det ramarkspris
som ar praxis i
kommunen. Advokaten
| hanvisade ocksa till
. domari
~ expropriationsdrenden
~ som varit av liknande
karaktar som i Lyse.

k Domstolen gick i stort
| sett pa de bud som
Lysekils kommun gett.

i s s

Utredning om landskapet

En utredning gjordes om Lyselandskapets forutsattningar att ta emot en
storindustri. En layoutgrupp med arkitekter arbetade sedan tillsammans med
processtekniker, raffinaderibyggare och sakerhetsingenjorer for att komma
fram till bra |6sningar.

Sachs konstaterade att den petrokemiska industrin saknade en tradition om
arkitektonisk bearbetning och landskapshansyn. Detta faktum och projektets
kolossala storlek medforde problem.

Nar det galler projektets storlek arbetade 50 projektorer i tva ar med
forplanering. Darefter 200 till 500 detaljprojektorer. En byggledning pa 50
personer overvakade ett svenskt byggkonsortium och en amerikansk-italiensk
processoperator. Till detta kom ett otal underentreprendrer fran hela varlden.
Anlaggningen byggdes av 1 500 montage- och anldaggningsarbetare.

Sach betecknade rutinerna hos byggnadsnamnden och lansstyrelsen som goda
och allmanheten och pressen hade en intensiv bevakning av allt som gjordes.

Naturliga forutsattningar

Huvudprincipen i landskapsarkitekternas arbete har varit att skapa ekologisk
balans mellan landskap och industri. Dess anlaggningar skulle placeras pa
bergplataer medan storre dalstrak skulle bli buffertzoner for gronomraden.
Ur ekologisk synpunkt var det viktigt att vardefulla omraden med hog
biopotential sparas.

Arkitekterna ville skapa en skarp grans mellan samlade industrizoner och
daremellan friska naturzoner.
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Uppgiften att placera in anlaggningen i Lysenaturen var inte enkel.

Massor av oljetankar skulle byggas. En tank ar lika hog som ett sjuvaningshus.
Industrianlaggningar maste synas, menade Sach som ansag det felaktigt att
dolja en anlaggning som i sa hog grad paverkade regionen och dess befolkning.

Den massiva bastionen
Vagens raka strackning fran Lyse station markerar en tydlig grans mellan
industriomradet och naturen.
Den som kor mot raffinaderiets
huvudentré passerar
upplagsplatserna foér 600 000
kubikmeter bergrumsmassor.
For 50 ar sedan skulle stenen
lagts i en hog. Har har man
istallet gjort en stentipp i form
av en bastion som for besokaren
vidare genom passet och ser
vasterhavet, pa ankarplatserna
ser man fartyg innan besdkaren
kor forbi raoljehamnen.
Ingenting har besdkaren hittills
sett av det raffinaderi som helt
plotsligt, bakom en skarp kurva,
dyker upp intill
administrationsbyggnaden.
Den som fardas per fots ser
landskapets skrevor med ljung
. och fargskimrande hallar

© Fotoarkiv Terje W Fredh * komma till sin ratt och kanske

' T ge gladje.

"Den har gangen skulle vi inte upprepa misstagen fran 50-ta-let nar Lysekil
hade chans att fa skeppsredare Thordéns supertankervarv till Fiskeback." Det
berattade Ragnar Bergman, fore detta kanslichef i Lysekil. Varvet kom att
hamna i Uddevalla darfor att nagra fa kommunalman inte forankrade projektet
hos alla politiker. Nar nu Lysekil var ett hett namn for OK beslot
kommunledningen att agera pa ett annat satt. Manga nyckelpersoner skulle
informeras sa tidigt som mojligt. | initialskedet hade Goteborgs stad en
informationsdag pa Chalmers i Goteborg. Staden skulle beratta hur de var
rustade att ta emot en stor industri och hur hamnen skulle klara supertankers.
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Bergman berattade: "Jag fick order av Einar Franzén, ordférande i
dratselkammaren, att aka till Chalmers och lyssna, eller vi kan kalla det
spionera, for Lysekils rakning. | Goteborg anslot Stig Jansson fran OK. Vi satt
langst upp pa ahorarlaktaren, ingen kande igenom oss. Med oss hem hade vi
viktig information som jag avrapporterades till dratselkammaren. Och
formodligen Jansson till Kjellberg. Bergman var stadens forlangda
tjanstemannaarm mot OK och myndigheter. Einar Franzén var lokforare och
darmed fritidspolitiker.

Manga ganger fick Bergman springa till Lysekils jarnvagsstation och folja med
Franzéns resa mot Munkedal. Bergman fick under resan fortsatta direktiv och
kunde ta ndsta tag hem. Nar planerna om ett raffinaderi blev kanda var
Bergman runt hos samtliga partigrupper och berattade om planerna. Det
glomde man bort nar Thordén ville ha mark till varv i Fiskeback. "Dagen for
beslutet var en upplevelse. Vi var i min villa", berattade Bergman. Alla berdrda
satt pa plats utom landshovding Nystrom vars fru blivit sjuk. Nar OK-beslutet
kom fick Bergman uppdraget att borja kdpa upp mark.

Henry Didriksson, droskdgare och folkpartipolitiker traffade vi hdsten 1999.
Henry horde till den lilla krets fritidspolitiker tillsammans med lokforare
Franzén och konservfabrikor Luckey som var med pa det nu klassiska forsta
sammantradet. Henry berattade:

"Planverket hade bland annat pekat ut Lysekil som plats for raffinaderiet.
Forsta traffen forlades till Ragnar Bergmans gillestuga. Landshévding Nystrom
var ocksa med. Fran OK kom Sten Kjellberg och Ray Carlson. Fran kommunen
forde vi fram kravet att Lysekil skulle dga hamnen och darmed kunna ta in
hamnavgifter men detta stotte pa patrull. Kjellberg vagrade sitta ner och
resonera vidare om Lysekil drev kravet att dga.

20 oktober 1971 gick startskottet

En stor dag i Bohuslans historia forklarade Sten Kjellberg nar han tillsammans
med fore detta kommunalradet Franzén avlossat forsta sprangsalvan. Natten
till den dag forsta skottet skulle ske hade byggarna anlagt en vag fram till
detonationsplatsen. Forsta salvan kom att ga lite for tidigt. Kjellberg och
Franzén skulle 30 sekunder efter en order trycka pa knappen som utloste
detonationen. Bada var sugna pa att trycka och efter 15 sekunder small det. Fa
fotograferna hann med att fa den historiska bilden. Det rérde sig om en 20 hals
salva som gav lite rok och nagra stenflisor.

140 kg Dynamex anvandes vid premiarsalvan som ryckte loss 300 kubikmeter
berg. Premidrsalvan var forsta steget att bygga en tunnel som skall transportera
raolja fran Stretuddenkajen till bergrum som skall kunna lagra 800 000
kubikmeter olja. Pa sikt skall tva miljon kubikmeter berg flyttas. En del av
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stenen gar till vagbyggen inom industriomradet, en del sdljs pa export och
resten deponeras inom omradet.

Byggkonsortium

Ett byggkonsortium skrev kontrakt om grundarbetena. Foretagen var Skanska Cement, BPA
och Sentab.

Kontraktsumman var 130 miljoner kronor, berattade Ingemar Nordgren vid ett mote i
oktober 1971.

Scanraffs forsta kontor var nagra baracker dar personalen under spartanska forhallanden
planerade for vad som komma skulle.

Kontraktet innebar att konsortiet skulle bygga bergrum, kajer och géra all markplanering.
Arbetet var det storsta som Skanska Cement nagonsin haft i Sverige. De fyra bergrummen
skulle bli 400 meter Ianga, 30 meter hoga och 18 meter breda. Bergrummen skulle ligga 35
meter under Brofjordens medelvattenniva. Bergrumslagret for fardiga produkter hade
storleken 270 000 kubikmeter. Dessutom byggdes tva bergrum pa vardera 10 000
kubikmeter for lagring av gas. Dessa rum Iag 100 meter under havsytan

Konsortiet var oroligt 6ver hur de skulle fa tag pa all arbetskraft for bergrumsbygget. For att
|6sa bristen startades en bergsarbetareskola med 20 elever som pluggade i tolv veckor.
Manga lokala lastbilsdkare hyrdes in for transporterna. En chauffér berattar att han aldrig
tidigare varit med om att lagga pa sa tjocka gruslager som har. Bilarna tippade grus som en
maskin komprimerade upp till 13 meters tjocklek. Detta for att rérledningarna skulle ligga
exceptionellt stabilt.

bra kom med jérnvag fér
| bérjan av 1971 var det  yidare transport fran

inte klart vilka foretag Lyse station
som skulle fa bygga

processanlaggningen.
Nagot svenskt
kunnande fanns inte.
Forfragan hade gatt ut
till flera utlandska
foretag med USA
anknytning.

Italienska Saipem var
ett av de storforetag
som fick uppdraget att
arbeta med bygget av Scanraff. Manga forhandlingar med tolk skedde mellan de svenska
facken och italienarna och arbetsplatsen drabbades ocksa av nagra strejker. Men Giovanni
Gamondi, Saipems platschef, tyckte samarbetet gick bra och att man i Sverige inte hade mer
problem an pa andra platser i varlden. Gamondi ansag dock att Sverige ar en liten
arbetsmarknad for foretag som jobbar med petrokemibyggen. En femtedel av den svenska
arbetskraften fanns hos Saipem som hade svart att hitta all den yrkeskompetens som
behdvdes.

Tyckte det gick En del tungt gods y :
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80 miljoner kronor extra kostade det Scanraff att bygga anldaggningen efter kraven fran
koncessionsnamnden for miljoskydd. En viktig del var reningsverket for avloppsvatten som
renas i mekaniskt, kemiskt och ett biologiskt steg innan det renade vattnet slapps ut i
Brofjorden.

Arliga kontroller med bl.a. dykning visar att bottnen kring utslappsplatsen dr negativt
paverkad, men detta férutsag bade Koncessionsnamnd och Vattendomstol.

Just miljokraven var de mest omfattande som nagot raffinaderi i Europa fatt sig forelagda.
Internationellt sett fick Scanraff satsa mer pa miljon ar nagot annat europeiskt raffinaderi.
Som exempel kan ndmnas att Scanraff 1975 utvann 150 ton svavel per dygn, medan
raffinaderierna i Goteborg endast klarade av 20 ton. Till slut kom allting pa plats och ett
enormt industriprojekt hade foérts i hamn.

Forsta raoljebaten

Den férsta baten med rdolja till Insegling av m/f Texaco Spain till
Scanraff var OK:s egen tanker Scanraffs raoljekaj

Okland med Bror Anders
Ullman som befdlhavare, och
Alf Aronsson som lots.

Ullman hade varit med om
provseglingarna och fick som
gava av Stig Jansson och Jack
Tippit en slipad sten fran
botten av den bohuslanska
berggrunden.

Den hoppas jag slippa stota pa
med mitt fartyg, var Ullmans
kommentar till gavan.

Nar Scanraffbygget hunnit
halvvags startade gymnasiet i
Lysekil en processteknisk linje,
som lades ner efter att ha
utbildat nagra arskullar.
Foretagets kompetenskrav
stamde inte riktigt med
utbildningens slutresultat.
Scanraffbygget foérde ocksa
med sig en rad sidoeffekter i
form av industrier som byggde
egna fabriker i Lyse for att
ligga ndra den stora
arbetsplatsen. Flera slog sig ner pa Lysesldatten mellan SJ och Skals fore detta skola.

© Fotoarkiv Terje W Fredh

Internationell pragel

Den internationella arbetsplatsen gjorde att italienare och amerikanare bodde i Lysekil
under flera ar. Tva skolor for de anstalldas barn startades med 24 italienska och nio
amerikanska barn. De dldsta amerikanska eleverna forsdkte starta Lysekils forsta basketlag.
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Utan att ha tranat speciellt flitigt vann laget DM, vilken kanske mera talar om en mager
standard pa bohuslansk basket.

Scanraffbygget gjorde att Lysekil under nagra ar hade en betydande internationell koloni dar
italienarna och amerikanarna dominerade. Nar raffet var klart for de hem och det tyckte
manga Lysekilsbor var trist. De satte farg pa Lysekil, sade Britt Ingevaldsson,
arbetsférmedlingschef.

De sociala problemen var ytterst sma, trots att stadens krégare hade exceptionellt goda ar
medan bygget holl pa.

Ett av de storsta facken under byggtiden var Byggnadsarbetareférbundet, vars ombudsman
Helge Sundberg noterade att samarbetet gatt bra med arbetsgivarna och
lansarbetsndmnden och detta ansag Sundberg ovanligt vid ett bygge av den hér storleken.
Vid starten var det sagt att 360 personer skulle ha fast anstallning. 1975 jobbade 335 man
och 25 kvinnor pa Scanraff. 65 procent av personalen var fran Bohuslan eller hemvandande
bohuslanningar.

Nar Scanraff borjade bli klart ville regeringen satsa pa ett statligt raffinaderi vid Brofjorden.
Mark koptes in och dgdes under manga ar av Statsraff.

Planeringen avbrots dock da det stod klart att vare sig Sverige eller nagot annat industriland
behover nagot nytt raffinaderi. P4 2000-talet ar det istallet Overkapacitet i hela varlden.

Ett annat stort projekt som dock genomfdrdes nar operationen Brofjorden holl pa var bygge
av bergrum dar staten skulle lagra olja av beredskapsskal. Bergrummen finns kvar och ags av
Scanraff. Det enda synliga for allmanheten blev en exceptionellt bred och bra vag till
Basteviksholmarna som ocksa fick en smabatshamn och plats fér nagra vindkraftverk.

Antligen dags for invigning
I maj 1975 kunde OK
presentera kostnaden for
raffet som gick pa 1500
miljoner kronor.
Forseningen kostade
dgarna OK och Texaco 200
miljoner kronor extra.

20 maj pumpades raolja i
land och lite smajobb
fanns kvar sista dagarna
innan invigningen, som
skulle ske torsdag 29 maj _
1975. En dryg vecka innan v
visades speciellt inbjudna ‘© Fo‘eq(iv TerjeWF;é;s:ﬁ;
raffinaderiet i drift. Det . e
kan ndmnas att redan hésten 1974 hade man startat upp servicesystem och tagit in raolja
vid Scanraff.

Att Konung Carl XVI Gustaf skulle inviga var klart sedan lang tid tillbaka och lagom till
invigningen kom den specialhuggna stenen pa plats. Namnas kan att kungen tidigare besokt
Scanraff under byggtiden. Fyra ton bohusgranit, 210 cm hog, hade foérsetts med
inskriptionen om kungens invigning. Med kritpenna skulle Kungen skriva sin namnteckning
som sedan skulle mejslas in och forgyllas. Stenen star idag vid huvudentrén. Just det faktum

Carl XVI Gustav
invigningstalar 29 maj
1975

o
¢l
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att svenske kungen skulle inviga var ett klart uttalat dnskemal fran Texaco-ledningen. Det
ansags av Texaco extra guldkantat om en kung invigde.

Kungen var bjuden pa battur fran Goteborg till invigningen, men tackade endast ja till resan
fran Scanraff till Goteborg. Passagerarefartyget Stena Olympia togs ur sin Tysklandstrafik for
en dag och med skeppsredare Sten A Olsson i spetsen gick inbjudna gaster och press ombord
i Goteborg for resan till Brofjorden.

Vad vare sig Scanraffledningen eller andra visste var att det kvallen innan fran Goteborg gick
ett antal bilar med miljodemonstranter till Lyse. Vid middagstid maskerade sig
demonstranterna och gémde sig i bergen intill Scanraff, vare sig sdkerhetschefen eller
polisen hade fatt nagra indikationer att det var nagot pa gang.

Risken for en demonstration eller sabotage finns alltid och passerkort kravdes for att vara
med om invigningsceremonin.

Nar invigningen skulle ske klockan 15 smattrade foretagsflaggorna och de svenska flaggorna
for en byig vind.

Nar Kungen steg ur sinbil kom paraplyer och regnstall fram. Att bygga Sveriges storsta
industrisatsning var kdmpigt och in i det sista skulle arrangdrerna kdnna pa yttre faktorerna.
Denna gang i form av ruskvader.

En tryggad energiforsorjning ar ett villkor for vart lands fortsatta utveckling och valstand,
sade den verkligt miljdengagerade Kungen i sitt tal.

Detta framkom nar Kungen forklarade att en anlaggning av den har typen inte omarkligt kan
smalta in i den vackra bohuslanska naturen. Men Kungen var dvertygad att allt gjorts for att
anlaggningen skall smalta in i naturen. Kungen trodde ocksa att nya tekniska ron kommer att
framledes gora raffinaderiet sa miljovanligt som mojligt. Darmed forklarade Kungen
anlaggningen invigd.

Demonstration T e
Angvisslor fran raffet !

och sirener frén SCANRAFF 29 m aJ 1975 ?:

"lIH[IIlIHHHlIIIIllllllllHHIIHII

|

o E—— T

batarna i hamnen

saluterade invigningen. .
Detta avlyssnades av ' N

de 21 demonstranterna l‘_"——

som hade masker eller -

var stridsmalade i :
ansiktet. De tryckte i .
bergsskrevorna intill
Scanraffs staket. Ingen
visste att det kommit
kvallen innan och i =]
morkret satt upp sina "© Fotog
talt.
Industriminister Rune Johansson sade i sitt tal att raffinaderiet var en riktig och nédvandig
satsning. Energipolitiken skall ge arbete och sadkra fortsatt social och ekonomisk utveckling.
En riktig oljepolitik skall minska Sveriges beroende fran omvarlden.

Tredje talare var John K McKinley, Texacodirektor och i det dgonblicket sprang
demonstranterna in pa omradet bakom talarstolen och borjade ropa slagord. 25 polisméan
och lika manga fran ett vaktbolag blev 6verrumplade. De 50 évervakarna i form av poliser,
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vakter och egen personal gick snabbt till aktion ledda av polisméastaren Stig Stahre.
Demonstranterna hakade tag i varandra och fick slapas bort av vakterna. Samtliga
demonstranter kom sedan vid tingsratten att domas till dagsboter for egenmaktigt
forfarande och forargelsevackande beteende.

Sakerhetsenheten hade ryktesvis hort talas om nagon demonstration, men kunde inte ana
att den skulle ske pa det har sattet.

Demonstranterna lastes in pa Scanraffs brandstation under det att de 400 gasterna gick
ombord pa Stena Olympia for middag under resan till Goteborg. Av rddsla for ytterligare
protestintermezzo eskorterades Stena Olympia till fritt vatten av polisbaten.

Nar Texacochefen dntligen fick ordet forklarade han att ny teknik gjort att Scanraff kostat
lika mycket att bygga som 6vriga svenska raffinaderier tillsammans.

McKinley lovade tekniskt stod fran Texaco som har ett brett internationellt kunnande. Han
vitsordade ocksa drygt 50 ars lyckosamt samarbete med OK.

Radda Brofjorden

gratulerade

KF: s chef Johan Sallborg
skamtade om
raffinaderiets snabba
utveckling som boérjade
redan nar OK:s forre VD
Sten Kjellberg och Einar
Franzén, Lysekil 1at forsta
sprangskottet ga 15
sekunder for tidigt. Han
fann det gladjande att
projektet var forskonat
fran allva rliga olycksfall © Fotoarkiv Terje W Fredh
och endast fyra dagars
strejk pa grund av spraksvarigheter.

En notabel gast vid invigningen var Nils Wallstrém, stark man i Radda Brofjorden. Min kamp
for en sa bra miljo som mojligt var inte forgaves, sade Wallstrom i sitt tal dar han ocksa
lyckdnskade Scanraff.

Sex kommunalman som varit med fran den stund Scanraffplanerna under sekretess
presenterades, tills Kungen invigde, var lyckliga denna for Lysekil kommuns stora dag.
Kommunalmannen var Einar Franzén och Bertil Nilsson (s), Henry Didriksson (fp), Evald
Luckey (m), stadsbyggnadschef Nils Halla och kanslichef Ragnar Bergman.

Gavor med ironi

Stridsyxan var sankt till havets botten nar Radda Brofjorden och Lysekils kommuns
representanter gick ombord pa Stena Olympia for aterresan till Goteborg. Talen var manga
under den fem timmar langa resan. Forre OK-chefen Sten Kjellberg berattade att han vid sju
ars alder besokte sin farmor som bodde i Gustafsberg, Uddevalla, och att han sedan var med
att avfora planerna om ett raffinaderi dar. Kjellberg berdttade om planerna pa raffinaderi vid
Gullmarsfjorden.
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For Lysekils kommun talade davarande fullmaktigeordforanden Algot Karlsson som erinrade
om den befolkningsminskning som kommunerna haft sedan stenkrisen slog hart i slutet av
30-talet. Karlsson var forvanad over den stora staden (Goteborgs) metoder att slass for det
som lag inom dess intresseomrade. Karlsson understrék att samarbetet mellan Lysekil och
OK/Texaco fungerade mycket bra. Det var bara en sak som Karlsson och hans partikollega,
Einar Franzén, fore detta lokforare, inte fick igenom. Bada talade sig varma foér en utbyggnad
av jarnvagen fran Lyse station till Scanraff. Foretagen och SJ hade forklarat att all distribution
av fardiga produkter sker till 99 procent med bat och resten med bil.

| sitt tal sade Wallstrom att han trodde att Scanraff gjort allt for; att fa anlaggningen sa saker
som mojligt, men att allt sdkert kan bli annu battre.

Wallstrom lamnade over en ordférandeklubba till kommunalradet Bertil Nilsson. Klubban
hade inskriptionen "Inte en droppe olja kommer att spillas i Brofjorden". Texten citerat fran
I (! 1 etttal som

- kanslichef Ragnar

-

Lysekils musikkar spela- .«

de Vld inVigningen - < Bergman holl under
: 2 8. 9 ett

r informationsméte i
= SETN. .'.\ INTO

f_——- cend OWNWMRICHR Lysekils Folkets hus.

Den andra klubban
fick forre OK-chefen
Sten Kjellberg.

~ Texten var
"Sommargaster
smutsar ner
Brofjorden mer an
vart raffinaderi".

: Sagt av Kjellberg i en
_%; radiointervju.

Vad vann OK?

Tidningen Kooperatdren noterade att OK: s integrering bakat i oljekedjan genom Scanraff
gjort att OK:s oberoende 6kat. Den situation med stark bindning till ett fatal leverantérer
som skulle kunna ha uppstatt genom OK:s tillvaxt har undvikits.

Antalet rdoljeleverantorer var 40 stycken 1968 och dessutom forvantades antalet
oljeleverantorer 6ka. Detta skulle 6ka OK:s mojligheter att kopa raolja direkt vid kallan precis
som vilket annat oljebolag som helst.

Den utvecklingen fanns inte fore 1968 nar Scanfaffplanerna diskuterades.

Genom ett eget raffinaderi skulle OK fa storre mojligheter att styra de fardiga produkternas
kvalité. Med facit i hand kan vi notera att Scanraffs malsattning att gora allt mer miljévanliga
produkter varit mycket lyckosamma och gjort foretaget till ett av de ledande i varlden.

Priset i form av investeringar har dock varit mycket stort.
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Over 100 media

Anda borta i Korea noterade media om Sveriges stérsta och mest omdebatterade
industrisatsning. Scanraffs eget arkiv har allt som medierna skrivit och sagt. Till detta
kommer ett mycket stort bildarkiv och till och med en egen film om bygget.

Vi skall saxa lite vad medierna férmedlade.

Scanraff i Sverige har fyra ganger storre kapacitet an Mongstad, skrev Bergens Arbeiderblad
som tar upp fragan om 6verkapacitet om bade Sverige och Norge bygger ut
raffinaderikapaciteten. Tidningen noterar att Norge inte ar speciellt intresserad av att den
svenska kapaciteten byggs ut mer. Tidningen noterade ocksa att tre norrman pa 70-talet
fanns med i ledningen och ndmner produktionschefen Reidar Fauli, processchefen Arne
Moum och laboratoriechefen Haldor Hovland.

Danska tidningen Samvirke skriver att nu kan danskarna ocksa kdépa bensin fran Sverige
genom Scanraff. Tidningen forsokte reda ut om industri och natur kunde samsas om
utrymmet. Reportern tyckte Scanraff pa ett bra satt byggt in raffinaderiet i naturen och
inbjod danska besdkare till en simtur i Brofjorden. Tidningen trodde att miljésatsningen
troligen kostat mer @n de 80 miljoner som Scanraffledningen sagt.

Danska Berlingske Tidende skriver att Scanraff inte bara kan drivas med Nordsj6olja. Det
skulle bli for dyrt. Tidningen anser ocksa att det faktum att anlaggningen inte syns fran havet
ar skickligt gjord.

Danska Borsen paminde att en av Danmarks viktigaste export till Sverige har varit
oljeprodukter for 1,2 miljarder kronor. Den exporten skulle dock inte hotas nar Scanraff tar
fram ytterligare tio miljoner ton fardiga produkter, tror tidningen. Anledningen éar att
danskarnas raffinaderi i Stigsnes i forsta hand saljer till Gulf, medan Scanraff skall betjana OK
och Texaco.

Till vinster: Kungen pa
besok i lotsutkiken. T.v.
direktoér Stig Jansson

Korea observerade
Scanraffanlaggningen och i
ett veckobrev som ocksa
gick ut i USA berattade
Korean Trade News om
: ; teknik, hamnar och milj6.
© Fotoarkiv Terje W , o e Amerikanska The

it : A f Petroleum Economist
dgnade en helsida at etableringen, dar man jamfor Scanraffs kapacitet med BP och Shell som
1975 producerade fem miljoner ton vardera och Nynads med 2,9.
| USA ags alla raffinaderier av stora oljebolag, medan Brofjorden enligt The Petroleum
Economist har en unik dgarsammansattning med en folkrorelseorganisation och ett
multinationellt oljebolag. Tidningen spekulerar ocksa vilka mojligheter det finns att i Sverige
borra efter olja.
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Tyska EIDD Energiewirtsschaftsdienst i Dusseldorff noterar de stora lagermdjligheterna i
bergrum, en sak som varit omgjlig i Tyskland. Swedish News som, bland annat gav ut i
Dublin, Irland, noterar att 80 procent av oljan som skall raffineras ar lagsvavlig.

Sujedish Trade Neius hade i sitt julinummer 1975 som gavs ut i bland annat New Delhi,
Indien, delar av OK:s pressinformation. SAS in-flight magasin Scanorama gavs ut i 150 000
exemplar och hade en notis att OK och Texaco nu startat upp.

Haldens Arbetsblad noterar vice VD Leif Lewins ord om mer kdp av norsk Nordsjoolja.
Norges Handel- och Sjoéfartstidning paminner om den storsta miljodebatten i Sverige och
skriver ocksa CTIP dgdes av USA-foretaget Arthur G McKee, da kontrakten pa Scanraff
tecknades. Senare saldes CTIP till Italien med ett samarbetsavtal med Mc Kee.

Svenska kommentarer

Kvinnorna glémdes bort, tyckte Kooperativa Forbundets tidning som noterade att av 355
anstallda fanns bara 25 kvinnor. Visst ror det sig om en arbetsplats med tunga grejer, men
nog borde fler kvinnor sysselsattas.

"Jag stannar ett drygt ar som VD", berdttade Stig Janson i Arbetet. "Sedan blir det ingen
amerikansk chef utan nagon svensk som rekryteras fran Skandinavien".

GT skrev att nu borjar det stora svavelregnet vars tyska utslapp nu far konkurrens fran
Scanraff. "Vi ar klart battre pa miljon an andra raffinaderier", berattade davarande
miljoansvarige Leif Brinck i Boras Tidning .

"Vi skulle bli tryggare om Scanraff fick regeringens ja att bygga ut", forklarade
direktorsassistent Leif Lewin till Bohuslaningen.

Det faktum att Scanraff gomt cisternerna, imponerade inte pa Dagens Nyheter, som
konstaterade att cisternerna synes fran havet.

Nu far kungen krona regeringens mygelmonument, skrev GP:s miljoexpert i en kronika. Pa
nyhetsplatsen hade man dock en mera nyanserad bild av invigningen.

Aftonbladet havdade att OK inte ar intresserade att ha staten som delagare, utan vill endast
satsa pa Texaco. Helsingborgs Dagblad noterade att inseglingen &r spikrak, men valdig smal
och undrade hur det skall ga, nar de stora raoljebatarna skall métas mellan Dynabrott och
Brandskars flak. (Dar mots inga supertankers, forfattarens anmarkning.)

Tankegangar om den 300 meter breda inseglingen togs ocksa upp i Goteborgs Handel &
sjofartstidning som ocksa oroade sig dver att OK far betala 10 miljoner kronor i manaden i
rantor. Scanraff racker inte till. Sverige behdver ocksa ett statligt raffinaderi, skrev svenska
Dagbladet och tidningen trodde ocksa pa samarbete med nagot engelskt foretag.
Tidningen SE brydde sig inte om invigningen, utan intervjuade ortsbor som salt mark och
maste flytta.

Vi Bilagare skrev om fem kilometer lansor, egen brandkar och mer skum pa lager dn vad som
finns i hela Goteborgsomradet. TCO-tidningen intervjuade en raffinaderimotstandare som
forklarade att de stora industrierna far sin vilja igenom.

| Sverige fanns text om Scanraff hos samtliga dagstidningar, till och med i lilla Kindaposten
med 900 lasare.

Nytt kontor 1979

Av naturliga skél satsade Scanraff mycket kraftigt pa att sa snabbt som mojligt fa igang
produktionen. Administrationen fick under de tre forsta aren halla till i ganska oansenliga
lokaler. Hosten 1979invigdes en ny Administrationsbyggnad av Scanraffs forste
styrelseordférande Sten Kjellberg. Fran Lysekilsposten kan saxas att gasterna lotsades runt
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av personalman Thommy Collén till véxeln, dar Karin Fransson och Gun Nilsson visade
finesserna. 200 anslutningar fanns och vaxeln hade matten 50x35 cm. Nasta anhalt blev
telexrummet dar Rose-Marie Nordstrom demonstrerade. Scanraff hade en speciell
kontorsservicegrupp som skottes av Leif Andersson och pa avloningskontoret visade Maj-
Britt Johansson en ny kopieringsmaskin.

P& fragor svarade ekonomichef Hakan Johansson, personalchef Anders Ostberg,
utbildningsledare Erling Martinsson, redovisare Yvonne Holmgren och Lennart Sivertsson att
de trivdes bra i de nya lokalerna. Rannveig Melgaard frén SIF, planeringschef Qivind
Haugland, sekreterare Gunilla Bratt och bitrddande ekonomichef Karl-Erik Karlsson var ocksa
mycket néjda med lokalernas utformning. Verkstadschef Nils Claesson slog fast att den nya
byggnaden innebar en stor standardhdjning av arbetsmiljon. Atta miljoner kostade det att
bygga kontoret som hade sex plan och sammanlagt 4 000 kvadratmeter. 100 personer hade
1979 sin arbetsplats i kontorsbyggnaden.

Langdragen debatt.

Fa industrietableringar har haft en sa langdragen och intensiv debatt som just
Brofjordenprojektet.

Annu s& I&ngt som sex &r efter invigningen hade ndgon tipsat pressen i Géteborg om en
studieresa som skulle strida mot lagen. Enligt press i Goteborg skulle representanter for
Scanraff och tva foretradare for ett foretag i Houston, USA gjort en studieresa till Paris. 1981
skulle Scanraff bygga katalytisk kracker och den modernaste att titta pa fanns i Frankrike.
Uppgifterna i pressen gick till Iansaklagare Tore Berglin som pabdrjade en férundersdkning.
Denna visade att inget olagligt skett.

Sverige hade vid den tiden ingen katalytisk kracker, ett projekt som var dyrt och dar Scanraff
visste lite om miljoeffekterna.
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Detta arbete ar ett samarbete mellan Terje Fredh och Stangenads hembygdsférening dar
hembygdsforeningen fatt del av, och tillstand att publicera Terjes artiklar om Scanraff pa sin
hemsida. Hembygdsforeningen har fatt lana de fotografier som ingar i reportaget, scannat
bilder och texter, och lagt samman dem till ovanstaende arbete.



