MARIEFRED OCH SJOFARTEN

Det ar en eftermiddag i borjan av maj. Sma vita molntussar jagar varandra
6ver den ljusbla himlen, solen stir hogt nastan rakt i soder och vinden drar
runt Angbatsstationen pa Kolnholmen, dérren stir éppen och fonstren
bildar ett vackert firgat rutnit over det renskurade furugolvet dir inne.
Den lilla Angbatskiosken har &ppnat for forsta gangen i &r och runt
omkring den sitter manniskor med sina glasstrutar och kaffekoppar och
vantar.

Flaggan ir hissad och rederivimpeln i vitt och blétt fladdrar for vinden,
Lasse Ostlund, fortjanstfull mottagare av Eskilstuna-Kurirens Kulturpris
2007, haller som bast pa att packa upp sina och grabbarnas instrument for
att férndja publiken, som hela tiden strommar till, med toner som passar
en blasorkester och just detta tillfille.

Lustresor med &ngbat forde ménga besokare till Mariefred.

Nu hor man en &ngvissla 1angt borta pa Gripsholmsvigen, det ar bestdmt
OS1J:s &ngtdg som kommer. En annan angvissla ljuder p& nirmare hall, det
ar angbaten Ejdern som nu ligger ut frdn &ngbatsbron for att g ut och
mota dagens huvudperson, dngfartyget Mariefred.

Oavbrutet sedan 1903 har hon gatt pd samma linje, Mariefred-
Stockholm-Mariefred. Ingen annan angbat i hela virlden slidr hennes
rekord och ingen annanstans i hela varlden kan man uppleva att en angbat



moter ett angtdg utom vid Kolnholmen i Mariefred! Det ar vl inte att
undra pa att mariefredsborna denna dag gar ut for att méta sin bat, som
kommer med sommaren till staden.

Lasse Ostlund ger tecken till fanfar, styrman Hernfalk slinger trossen
stensédkert 6ver pollaren pd bryggan, vilkomsttal hélls och folket jublar. Sa
dar hogtidligt gar det till niar &ngbaten gor sin entré - en fin tradition som vi
mariefredsbor uppritthiller sedan starten tisdagen den 14 april 1903, d&
hon mottes med kanonsalut och fyrverkeri! Nu dr Mariefred sedan ménga
ar ensam kvar pa sin ordinarie trad i Malaren och vér stad ar Malarens
enda stad med reguljar angbatstrafik!

Annat var det forr. Vi vet ju alla att Mélaren sedan urminnes tider har
varit en viktig 1ank mellan stdderna och girdarna runt den stora sjon och
huvudstaden Stockholm. Nar isen lag korde man pa vintervigar 6ver den
och efter islossningen kom bétarna i sjon. Sekel efter sekel gav Malaren de
bista forutsittningarna for transporter sommar som vinter.

Mailaren ar Sveriges tredje storsta sjo. I Edvard Matz bok "En flik av
Mailardalen" beskriver han Brandskogsskeppet, en bronsaldersristning pa
en stor hill, som pa den tiden sluttade ner mot vattnet men i dag sluttar
den ner mot bordig dkermark. Strax invid Boglosa kyrka i Trosa harad
finns en vagvisare till en av landets allra markligaste héllristningar, den
storsta  batristningen frdn svensk bronsilder, det maiktiga
Brandskogsskeppet, som ar drygt fyra meter langt, runt tvatusen
femhundra ar gammalt och helt intakt.

Skeppet ar formodligen det dldsta beviset pé sjofarten i Malaren och helt
osannolikt ar det inte att just batar av den har typen ocksd kunde paddla
fram i vattnen kring Gripsholmsviken.

Flera sekel senare, berdttar Edvard Matz, hur Karl XI en ging pa sex
timmar och ett kvarter den 31 mars ar 1687 reste pa isen fran Kungsor till
Stockholm! Han gillade skarpt att fara fram pa vinterisarna.

"Till var region gick vintervigen frdn Stockholmshallet o6ver
Enhornalandet vid Underés till Gripsholmsviken - Bondkroken och sedan
pa de laglinta markerna mitt emellan Aker och Lida raka vigen till
Gorsingeholm — Stringnds — Eldssundet — Plongsta - Bjorsund” skriver
Matz i kapitlet Alla som dnnu pa Mélaren segla...”

Under tiden mellan 1523 - d& Gustaf blev Gustav Vasa - och 1792, d&
Gustav III blev skjuten pa maskeradbalen pd Operan i Stockholm, vad
hénde under den tiden betraffande sjofarten i Mariefred?

Ja, jamfort med Strangnis, Vasterds och Eskilstuna kan man kanske
tycka att Mariefred ligger i en liten avkrok, men da bor vi minnas att under
de sekel, som ligger bakom oss var forutsittningarna for sjofarten i
Mariefred helt annorlunda. Det fanns just inga vigar att tala om och
jarnvagen kom langt senare, forst pd hosten 1895. Men Mariefred hade



riksintresse. Kungarna dnda frdn Gustav Vasa till Gustav III var alla flitiga
slottsbyggare, gister - eller fingar — pa Gripsholms slott.

Slatskonaren "Ellida", Mariefred. Skeppare Erik Johansson.
Hon var med om en vadlig resa i hdststormar pa Ostersjon 1892.

Ett av datidens viktigaste foretag i Sverige, Akers Styckebruk med en stor
export ligger har och langt in pa 1700-talet transporterade segeljakter med
storsegel, fock och klyvare de viktigaste varorna pa Milaren niamligen
stdngjarn och tackjarn, smidesvaror och tunnor med farg, kanoner och krut
fran Akers bergslag men ocksa jordbruksprodukter, frukt och spannmal,
fjaderfa och skinkor, byggnadsmaterial som tegel och sand. Allt som
stockholmarna behévde kom fran bonderna och stidderna runt Mailaren.

Akers Styckebruk skeppade ut kanonerna och andra varor fran
Bondkroken uppe vid nuvarande Marielund och hade eget skeppsvarv ute
vid Kalkudden. Med bat tog resan fran Mariefred till Stockholm om vinden
var gynnsam mindre an ett dygn, skulle man ta sig landvidgen upp till
huvudstaden fick man kanske rikna med tre dygn med 6vernattningar och
histbyten och dessutom usla vagforhéllanden.

P4 1700-talet fanns ett antal jakter i Mariefred och i kvarteret
Batsmansberget finns dn i dag nigra batsmansstugor fran samma tid uppe
pa berget. I vart bildarkiv har vi ocksd bildbevis pé jakter, som ligger
fortojda nere vid hamnen mitt emot Gripsholms slott.



I och runt Mariefred var sjofarten en livlina for stockholmarna nar det
gillde livsmedel och sikerligen ocksa ett sitt att forsorja sig for bade en och
flera unga man med hag for sjon i var lilla stad.

Nir 1700-talet gér over i 1800-tal hiander det markvardiga saker, som i
och for sig har sitt upphov i 1700-talets England. Lis girna i nagon
uppslagsbok om den skotske fysikern James Watt, som framfor allt ar
berémd som angmaskinens uppfinnare, och fortsitt sedan litet bakét i
uppslagsverket och sld under bokstaven O upp mekanikern och
industrimannen Samuel Owen.

Han kom 1806 till Stockholm fridn England med gedigna kunskaper om
angmaskiner och var den forste i Sverige att bygga ett maskindrivet fartyg.
Han var ocksa den forste att inse det kloka i att ga frin tra till jirn nar det
giller dngbatar. Hans foretag ldg pd Kungsholmen, dir i dag det gamla
Kungl. Myntet ligger. En av grinderna ner mot vattnet frén
Hantverkargatan heter &n i dag Owens grand.

P& hosten 1818 borjade hans lilla hjulangare “Amfitrite” trafikera
Milaren och sedan foljde flera batar fram till 1843, d& Owen fick lagga ner
sitt foretag och i stillet 4gna nagra ar at att lanspumpa mossar i Sméaland
for sin forsorjning. Men 1847 fick han en tjinst som verkmistare vid Akers
Styckebruk och flera angbatar sjosattes i brukets regi vid Kalkudden.
Stapelbddden syns édn i dag vid vattnet darute.

Femtio ar fore jairnvégen representerade angbatarna den nya tiden. Och
all dngbatstrafik i Sverige borjade pa Mailaren. Fran och med 1873 fick
Mariefred reguljar Angbéatstrafik med turlistor for varje sdsong.

Fran Mariefred till Stockholm fraktades till exempel potatis i tunnor,
femtioliters mjolkflaskor, nypon i sackar, kott i 1ddor, kalrétter, sackar med
mjol, havre och smor i drittlar men ocksé grisar, kalvar och en och annan
ko och diverse krukor fran stadens lergodsfabriker.

Fran Stockholm till Mariefred och mellanliggande bryggor fraktades kol
och fotogen, spik och tyger, snus och specerier, korv, jiast och jarn bland
mycket annat.

Men att Mariefred si tidigt fick goda angbatsforbindelser med
Stockholm kan staden tacka Gripsholms Slott for. Manga av Samuel Owens
batar gjorde lustresor till slottet. Owens andra fartyg &ngskonerten
"Stockholm" gjorde redan den 6 september 1821 en lustresa till Gripsholms
slott och hade da 150 passagerare ombord.

Resan tog tva dagar och 32 resenirer fick 6vernatta ombord, de 6vriga
fann logi i staden. Ar 1840 trafikerade hjulingaren "Delfin" linjen
Stockholm - Mariefred men bara denna enda sdsong, trots att fartyget
tillhérde hovmarskalken och baronen Martin von Wahrendorff, dgaren till
Akers Styckebruk. Om sondagarna kunde en hel liten flotta av &ngb&tar
komma till Mariefred pa besok.



Genom en brevsamling om livet i Mariefred 1889-96, utgiven som nr. 27
i Hembygdsforenings skriftserie kan vi ocksa ldra att &ngbatarna spelade en
nog sa viktig roll ocksa for sméstadsborna. S& har skriver Ebba Séderstrom
till sin fastman:

21/5 90: "I dag har det varit lif i sta'n, ty pd fm kom tva bétar hit med
400 skolpojkar fran Stockholm och i morgon kommer batarna tillbaka med
flickor, vilka d& skall bese slottet och dta middag i parken..."

9/6: 90 "Lustbatar har vi var sondag och torsdag. I dag ar det tva stycken
hir och péd den ena ar det musik som f.n. spelar i Kallartradgérden".

16/6 90: "I dag har vi som vanligt om sondagarna promenerat till
batarna och sedan de gatt gingo vi upp i kyrkan ty kyrkoherden hade lyst pa
att all nattvardsungdom frén 1882-90 skulle samlas dar och han holl ett
vackert tal till oss..."

5/7 92 "I sondags var hir sex batar af hvilka tre hade musik, si att pa
e.m. dansades pa tre hall, i Killartradgérden, vid stallarna och omkring
majstdngen. I morgon tinker Nordstrommarna, Sigrid Engstrém, gossarna
Akermark och jag fotvandra till Aker". Och till sist:

14/4 93 "I onsdags reste pappa hemifran for att borja utrustningen af
béten. Isarna dro nu sa svaga sa de pastar att det skall komma isbrytare hit
om onsdag och att Gripsholm skall borja i nista vecka".

Pappa var sjokapten Christoffer Soderstrom, fodd och bosatt i Mariefred
och kapten pa dngbéaten Engs6 med hemmahamn i Strangnés.

I skriften "Mariefred och Mailarbdtarna" beskriver Lennart Rydberg
turisttrafiken sd har:

"Sedan 1880 gjorde “Gripsholm” sommartid turistturer med avgdng frdan
Stockholm pd morgonen varje torsdag, medan turisttrafiken i ovrigt
overldts till andra fartyg. Sommaren 1894 insattes angaren "Trafik” pa
lustturer Stockholm - Mariefred varje tisdag.

"Trafik” fortsatte de foljande somrarna och gick dnnu 1897 men da pa
mdndagar. Samma sommar gjorde angaren "Eskilstuna"” lustresor till
Mariefred tisdag och fredag. "Trafik” dr en kanalbat byggd 1885 som
annars trafikerade Linkoping. “Eskilstuna” kallades Eskilstuna Nollan till
skillnad fran rederiets bdda andra dngare med stadsnamnet och
nummer, var en av Mdlarens elegantaste och snabbaste dngare.

Angaren sdldes tvd dr senare och évergick till trafik pd Norrtilje
omdopt till "Rex".

Utstdllningssommaren 1897 gjorde “Gripsholm” lustresor frdn
Mariefred till Stockholm séndagar. Bland det som lockade pa Stockholms-
utstdllningen var enligt Mariefreds Tidning den forsta sjdlfgdende
vagnen 1 Stockholm..."



Den riktigt stora angbatsepoken borjade runt 1820 och tog slut ungefir
1950. For hundra ar sedan hade alla stiderna runt Milaren egna rederier
och egna bétar, en hel del av storgodsen runt Malaren likasa.

For Mariefred var lustresorna en fornojelse men staden krdvde mer dn
sd. Man ville ha batforbindelse med Stockholm som utgick fran Mariefred.
Ar 1857 bildades Mariefreds Angfartygsbolag och i maj samma &r sattes
hjuldngaren "Sophie" i trafik mellan huvudstaden och Mariefred. Carl
Magnus Sandberg, fabrikor i Mariefred och 6verstekammarjunkaren och
generalmajoren greve Ludvig von Stedingk, herre till Elghammar, var
tillsammans med nigra av stadens handelsmén initiativtagarna, men redan
efter seglationen 1858 upphorde trafiken och aret darpa sédldes "Sophie".

Under flera foljande &r var staden utan egen dngbat, vilket hade till foljd
att mariefredsborna under host och vinter helt saknade forbindelser med
Stockholm och omlandet. Det blev framfor allt rederierna i Eskilstuna och
Uppsala som upprittholl trafiken mellan Mariefred och Stockholm. Men
befidlhavaren pa &ngbédten Kalmarsand, Wilhelm Andersson, som redan
1870 kort Stockholm - Mariefred aterkom aret ddarpa. Detsamma gjorde de
tva eskilstunabatarna "Eskilstuna" och "Sven Rinman", som dock avslutade
seglationen tidigare pd hosten da lustresorna upphoérde. I april 1873
aterkom Wilhelm Andersson for forsta gdngen med den nybyggda dngaren
“Gripsholm”. Baten tillhorde ett nystartat rederiaktiebolag i Stockholm.

Gripsholm pa Riddarfjarden

Den 26 april annonserades angbétens avging fran Mariefred till Stockholm
med angorande av bryggorna vid Taxinge-Nisby, Herrestad och Horn varje
mandag, onsdag och fredag kl. 7.30. Fran Stockholm gick turen tisdagar,
torsdagar och l6rdagar kl. 14.00. Det var kombinationen av passagerare-
och lastfartyg, som gjorde trafiken 1onsam. Ocksd da jarnviagen kom till
Mariefred 1895 kunde dngbéatarna framgéngsrikt konkurrera med taget.



Ar 1899 tog tagresan ungefir tvd timmar och fyrtio minuter och en
tredjeklassbiljett kostade 3 kronor och 50 6re enkel, tur och retur 5:25.
Angbatsresan tog d& som nu tre och en halv timme och billigaste biljetten
betingade ett pris av 1:75. Under en period av tjugo ar fran 1870 fram till
1890 okade sjotrafiken mellan Stockholm och stdderna runt Mélaren med
50 %. Nastan femtio passagerarangare gick pa tjugofem olika linjer!

Angfartygs AB Gripsholm var framgingsrikt under de hir aren. I april
1877 hade bolaget bestillt en storre snabbgidende angbat fran Sodra Varvet
i Stockholm for leverans aret darpa samtidigt som varvet Overtog den
gamla Gripsholm, som alltsd strax fore jul 1877 lamnade Mariefred for sista
gangen. Gripsholm II anldnde f6r forsta gdngen till hemmahamnen i april
dret diarpa. Vid bolagsstimman i mars 1883 kunde man redovisa en
behallning pa 6ver 12 000 kr, i dagens penningvirde nirmare 360 000:-!
Men rederiet hade sitt site i Stockholm och mariefredsborna ville ha sitt
eget rederi och sin egen bat.
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Forsta baten med namnet "MARIEFRED", tidigare
"Nya Svartsj6landet”, var i trafik for bolaget de tre forsta aren.

Den 26 mars 1900 holls konstituerande bolagsstimma i Mariefreds
Angfartygs AB pa stadskillaren i Mariefred. Ledaméter i den forsta
styrelsen blev hiaradsskrivaren O. M. Rorstrom, rddman A. Fagerstrom,
sjokapten C. Soderstrom samt lantbrukarna A. Emthén frin Vinberga,
Ytterenhorna och W. Kumlin fran Stora Sundby vid Liggesta. Den 2 april
aret darpa beslot man att ink6pa dngbéten "Nya Svartsjolandet” fér 30 000
kronor och det beslots vidare att baten skulle ha namnet "Mariefred".

Sondagen den 29 april kom angbéaten till sin hemstad Mariefred for
forsta gangen. Med tva angbétar i Mariefred, den redan tidigare etablerade
"Gripsholm" och sd stadens egen "Mariefred" etablerades ett



konkurrensférhallande som s& smaningom inte var sarskilt 16nande for
nagondera parten. Men ledningen for Mariefreds Angfartygs AB gav inte
upp och pd en extra bolagsstimma i oktober 1901 beslutades om en
fornyad aktieteckning for att skaffa en ny dngbat for nésta ar och vidare att
man skulle ta kontakt med Bergsund och Lindbergs Mekaniska Verkstad i
Stockholm for att infordra kostnadsforslag pa "ett for bolaget passande
dngfartyg".
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Aktieteckning kunde ske forsta gdngen ar 1900.
Det Finns fortfarande mgjlighet att kopa aktier i bolaget.

D4a aktieteckningslistorna drogs in den forsta september 1902 hade nya
aktier tecknats for 42 000 kronor och i oktober samma ar godkinde
styrelsen ett kontrakt med W. Lindbergs Verkstads och Varfs AB i
Stockholm att for ett pris av 84 000 kronor leverera det nya angfartyget i
april 1903. I februari samma ar séldes den lilla Mariefred till Angfartygs AB
Vaxholms skirgird samtidigt som det nya fartyget sjosattes vid Sodra
Varvet. Kapten Magnus Enstrom fick befilet pad den nya baten, som overtog
namnet "Mariefred".

Namnbriadan pé styrhytten till den forsta lilla "Mariefred" finns bevarad
hos oss pd Callanderska garden och sitter uppsatt ovanfor vart
Penselmuseum &an i denna dag.

Nar den nya dngbaten for forsta gangen anl6pte sin hemmahamn den 14
april 1903 skriver Mariefreds-Tidningen att man aldrig hade sett s& mycket



folk pa en gdng i Mariefred. Kanonsalut, vilkomsttal och ett storstétligt
fyrverkeri och glada mariefredsbor hilsade fartyget vilkommet till sin
hemmahamn.

Mariefred visas upp i hemstaden kort efter den forsta turen.
Foto L. E. Lindmark Mariefred 1903.

Den nya "Mariefred" sattes omedelbart i trafik och &ngbatskriget fortsatte
mellan de tva rederierna, Gripsholmsrederiet med site i Stockholm och
vart eget Mariefreds Angfartygs AB. Man dumpade biljettpriserna, slogs
om passagerarna vid bryggorna tills Mariefreds Tidning, som alltid hallit pa
hemmarederiet dndd foreslog en sammanslagning. Det blev till slut
ekonomin som avgjorde beslutet att g samman.

Nar "Mariefred" inledde trafiken den 18 april ar 1905 tillh6rde hon
Gripsholms-Mariefreds Angfartygs AB och gor si 4n i denna dag.

Kapten Enstrom var fodd i Mariefred men hade flyttat till Stockholm. Ar
1930 flyttade familjen tillbaka till Mariefred och till sitt hus pa nuvarande
Klostergatan 3, Callanderska gérdens narmaste granne. Samma ar beslot
styrelsen att anstilla en ny befilhavare,
namligen Arvid Andersson, som blev
batens befialhavare dnda fram till 1952.

Kanske var beslutet delvis dikterat av
ekonomiska skil. Enstrom hade en hog
16n med diverse garantier och procent pa
bruttoinseglingen. Tiderna var kiarvare nu
och rederiets ekonomi vallade problem.

Ar 1927 skedde den sista aktieutdelningen
i rederiets historia och aret darpd blev
inledningen till en lang rad forluster.
Julaftonen 1930 gick Gripsholm sin sista
tur, lades upp och kunde séljas forst tre ar

Kapten Magnus Enstrom (1872-1953), befilhavare for den dldre

Nosictio] (50102 ach t Het thra 1008 20 senare for bara 8 000 kronor. Mariefred



blev ensam kvar. Ekonomin blev ett stindigt bekymmer for rederibolaget.
Sa hiande det sig 1936 att fartygets kapten Arvid Andersson och négra
mariefredsbor med Karl Kihlbom i spetsen tog ett 1an i banken for att utan
nagot egenintresse rddda béaten och trafiken. Det blev ett visst uppsving
under andra varldskriget men efter seglationen 1965 var dngbéatsbolaget
helt utan pengar. Dda kom den nybildade foreningen Stiftelsen
Skirgardsbaten in som en rdddande dngel och tjugo ar senare bildades en
vanforening i Mariefred, vars enda dndamal ar att verka for angfartyget
Mariefreds fortbestind som levande museifartyg pa sin ursprungliga och
enda trad, Stockholm-Mariefred.

Genom en donation av
ingenjor K. G. Knutsson
bildades &r 2000 en stiftelse
av  donatorn, Stiftelsen
Skargardsbaten och
Véanforeningen i Mariefred.
Genom denna stiftelses
ofortrottliga arbete genom
insamlingar, donationer och
stod av skilda slag kunde
angfartyget den 24 maj ar
2003 fira sin hundraariga
fodelsedag under festliga
former bade i Stockholm vid
avgang, under firden med
inbjudna gister och glada
arrangemang vid bryggorna
langs vigen och vid
ankomsten till Mariefred. Se
det var en fest!

Claes Insulander, befdlhavare pé s/s Mariefred
sedan 1978

Nu dr det vardag och hért arbete som giller. I var liggs Mariefred i
torrdocka ute pa Beckholmen i Stockholm for byte av bottenplatar.

Det blir intressant att se hur de nu 104 ar gamla platarna ser ut och hur det
gér till att byta dem. Och s& kommer hon till oss igen, men kanske inte
forran i borjan av juni detta ar just pa grund av de stora arbetena i dockan.
Med "Maja" kommer sommaren till Mariefred och i ar kanske hon ar
vackrare dn ndgonsin. Forra dret gjordes en chartrad pensionirsresa med
baten och PRO-tidningen var med och gjorde reportage (se PRO-
Pensionidren 4:2007) Befidlhavaren sedan 30 ar Claes Insulander fick
fragan om Mariefred ar battre 4n nagonsin nu?

— Nej, svarar Claes, det finns ett tillfalle da den var béttre, vid leveransen
for 103 ar sedan!



Besittningen manar om sin bat. Stiftelsen ocksa. Lat oss hoppas pa - och
arbeta for - ett riktigt langt liv for Malarens sista &ngbat, vir egen
Mariefred!

Hur ser annars framtiden ut for sjéfarten i Mariefred? Om allt gar i 14s kan
vi snart se en liten motorbat frakta passagerare fran och till Strandbadet,
Hedlandet och Mariefred. Béten ligger ocksad den ute pd Beckholmen och
vantar pa att f4 en ny brygga ute pd Hedlandet och en forbattring av
bryggan vid Strandbadet. Den kan komma val till pass for de ménga
besokarna till Lagprisvaruhuset pd Hedlandet som girna ocksd bescker
Gripsholms slott och vér lilla stad, samtidigt som alla gésterna ute pa
campingplatsen vid Strandbadet kan ta baten in till staden for att handla
och l4ta bilen sté kvar dar ute.

Det vore ocksd en vacker tanke att se sjotrafiken mellan Strangnis och
Mariefred utvecklas. Det ar en sddan vacker resa! Malsaker och Birka ar
andra turistmél, som kunde nas med bat frin Mariefred men da kravs
ytterligare en bét vid bryggan pa Kolnholmen och en handfull dollar eller
tva att handla bat for. Hor av er ni besuttna sa kan vi resonera!

Eva Insulander
v. ordf. Gripsholms - Mariefreds Angfartygs AB

Vill du veta mer om malartrafiken och dngbéatarna sa finns flera bocker och
skrifter i Hembygdsféreningens bibliotek att 1&na och lisa!

Killor bl.a: Edvard Matz: En flik av Malardalen, Carlssons forl. 2004
Lennart Rydberg: Milarangare, Stockholmia Forlag, 1999
Arne Stade: Med anga, gods och tidtabell, Stockholmia 2003



