Berattelse fran KAF:s utflykt 2025-05-17 pa gamla och sma, smaldandska vagar
soder och norr om nuvarande Kalmarvagen

Vi samlades 18 personer i ett hyfsat vader vid Hemkop, Fagrabacksrondellen, i Vaxjo. Vi
kunde inte |ata bli att iaktta den omvalvande byggnation, som har pagar under ca tre ar av
denna infart av nuvarande Kalmarvagen. Har omvandlar man verkligen landskapet.

"Fran borjan” gick ”Kalmarvagen” 6ver Lenhovda och i L-O Larssons kartanalyser av

To—— uppkomsten av namnet Vaxjo (foére 1170) — vagmotet vid sjoarna —
: finns inte nagon infart fran dster. Det &r den sida av Vaxjo, som
har minst av narliggande stora sjosystem. Vagar verkar ha dragits
till narkontakt med sjoar, bl.a. for att det ofta var forenat med
goda vintervagar sasom vagen rakt norrut éver Kronobergshalvon
och sedan ut dver isen pa vintern. Man reste framfor allt pa
vintern t.ex. var Eriksgatan ofta forlagd till den tiden.

Om man reste at 6ster skulle man till narmaste byn Hollstorp eller
senare till Risinge, som var ndarmaste gastgivargard at det hallet.
Fortfarande heter viagen ut fran Vaxjo stadscentrum
"Risingevagen” forbi Ostrabo och vidare 6sterut. Vigarna
slingrade sig mellan narliggande punkter och kan karaktariseras
som ”sjalvvuxna vagar” i motsats till senare “genombrottsvagar”,

dar siktet var att ta sig snabbare mellan mer avlagsna resmal enligt

Karta frén L-O Larsson 1991 Albert Vejdes karaktarisering och som Elin Wagner citerat senare.

Dagens kartmaterial presenterades for deltagarna och en karta bifogas reseberattelsen. Det
podngterades att vdagarna hade huvudrollen under dagens utflykt — att fa komma in rent
fysiskt i manga gamla “vagrum” - men ocksa vilka tecken pa mansklig aktivitet som finns
utefter vagarna. Vi stéllde oss ocksa fragan ndr nuvarande Kalmarvagen blev
"Kalmarvagen”?

Siktet stélldes nu in pa Hemmesj6 gamla kyrka och vi for pa slingrande vagar genom
Hollstorps by och sag avtaget ner mot sdder till Yngslanda dar den mer direkta vagen gatt
tidigare och natt Hemmesjo dar vagen idag kallas Lermadsvagen. Sa har motte oss
Hemmesjo gamla kyrka sedd fran Lermadsvagen.
Denna kyrka uppfordes under 1100-talets senare
del, troligen som prebendekyrka for biskopen i
Vaxjo och ar den mest oférandrade
medeltidskyrkan i lanet. Mellan 1852-54 byggdes
en ny kyrka 3 km soéderut i Billa by, som gemensam
kyrka for Hemmesjo och Tegnaby foérsamlingar.
Gamla kyrkan fick forfalla men boérjade renoveras
pa 1920-talet. Landskapet mellan kyrkorna ar idag
ett omrade av "riksintresse” och Lansstyrelsen har

en ny skrift pa gang, som presenterar detta skriven
av Thomas Lissing. Ocksa Vagverket lyfte 1994 fram vagen pa hojden mellan kyrkorna som



en "varnvard vagmiljo” tillsammans med sex andra vagmiljoer i l[anet.

Fornsok visar att utefter detta vagstrak finns sju résen, fem stensattningar varav tre ar
kvadratisk, tva gravfalt och ett halvagssystem med fyra halvagar. Vi fardades lugnt séderut
och kunde njuta av héjderna, vagkurvorna, bebyggelsen, fornminnena mm. Vi gjorde ett
stopp vid Prastgarden och halvigssystemet dar med fyra parallella strak och tog en
promenad pa en av dessa halvagar. Den dr 150 m lang och ligger i beteshagen/fossila dkern
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vaster om nuvarande vag. Den ar
upp till 2 m bred och 0,4 m djup,
som ett brett “dike” eroderat av
vandrande méanniskor, ryttare,
oxdrifter och kanske hjulfordon
for mycket lange sedan. Detta var
dagens dldsta vag.

Vi vdande sedan vid nya
Hemmesjo kyrka i Billa. Dar fick
vi hora att den gamla vagen
genom Billa gatt som en bage
strax sdder om platsen for nya
kyrkan, men vid kyrkans tillkomst
pa 1850-talet drogs vagen fram
till kyrkan. Nar vi akte samma vag tillbaka norrut sa upplevde vi vagen ur helt nya synvinklar.
Sa har ser Hemmesjo gamla kyrka ut nar man kommer séderifran med Hemmesjdsjon synlig
nedanfor.

Ndasta stopp var vid ett litet gravfalt (L1954:4974) 600 m norr om gamla kyrkan vid vagens
vastra sida. Har studerade vi 20 gravar — 5 rosen och 15 runda stensattningar — i ett vackert

jarnaldersgravfalt lokaliserat alldeles inpa vagen med ocksa narhet till Hemmesj6sjon.



Bade bronsalderns stora rosen uppe pa hojderna och jarnalderns gravfalt orienterades ofta
mot den tidens vagstrak kanske for att manifestera for de férbikommande bade
"fastighetsinteckning” och makt.

Farden fortsatte norru
fran Vaxjo- Hollstorp. Har svingde vi nu at nord-6st pa en bortglomd vag full med gropar.

t 2 km tills vi kom till fyrvéigskorsningen dar vi varit tidigare nar vi kom

Efter ca 150 m stannade vi for att ga pa en parallell vagrest pa hoger sida uppfér en
skogsbacke med rader av stenstolpar pa vardera sidan dar vagstaket tidigare varit monterat.
Denna vagtyp skulle vi senare kdnna igen vid den sk Vitarérsvagen, som vi sa smaningom
kommer till. Har har skogsmaskiner forstort vagresten med sina stora hjul och delvis klyvt
den gamla vagbanan i dess langsriktning!

Nu var vi i nasta steg framme vid dagens Kalmarvag — riksvag 25 — en 2:1-vag med tillaten
hastighet 100 km/t - en abrupt upplevelsechock! Nar vi tittade 6ver denna riksvag dar
bilarna pilade forbi kunde vi pa andra sidan se en backe, som verkar ga upp mot himlen pa
en smal as. Det ar den sk Anebacksbacken och déar har vi spar av vagsystemet nar den nya

”Kalmarvagen” kommit till stand — se foton.

Anebdacksbacken idag pa Anebécksbacken pd 1950-talet nar Kalmarvagen
norra sidan av Kalmarvagen fran Vaxjo-Hollstorp fortsatte vidare har.
Foto Hemmesjé hembygdsférening




Vi gav oss nu djarvt ut pa riksvag 25 fram till Risingekrysset och svangde dar soderut 450 m
och sedan strax till héger (at vaster) fram till Risinge Karagard, som var det gamla
gastgiveriet fran atminstone 1757 och troligen fram till borjan av 1900-talet. Har blev vi
mottagna av gardens dgare idag May-Brith Gustavsson, som berattade att hennes far képt
garden 1908 och da var det inte gastgiveriverksamhet. Vi fick i ett gammalt magasin se den
gamla géastgivarskylten som visade avstanden till de ndrmaste gastgiverierna: i vaster Vaxjo, i
Oster Tollstorp (alltsa inte Hovmantorp, som istallet sa smaningom vaxte fram nar jarnvagen
tog Over resandet efter att en ny jarnvagslinje kom till 1874 mot Emmaboda-Karlskrona-

Kalmar), i sdder Ingelstad och i norr Norra Areda.
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Nu fortsatte vi 6sterut pa Vitarorsvagen ca 1 km och gick dar ca 100 m in i skogen pa vagens
norra sida for att se resterna av bronsaldersréset Vitaror som arkeologen Knut Kjellmark
undersokt 1930 da det blivit skadat. Ursprungligen var det 20 m i diameter och 3 m hogt.
Han fann mgen gravgomma utan ansag att det var en “kenotaf” — ett minnesmarke 6ver

Agisf ' p v A ' nagon vars kropp inte
kunde ta plats i
graven. Han noterade
att “mitt under roset
lag en stor flat

stenhall”. Sedan
utvecklas inte detta

mera i beskrivningen.

Vitarér idag med

diameter 20 m Vi funderade 6ver

och h6jd 1,75 m




varfor han inte lyfte pa hallen? Eller var det en bergfast hall?

Vi funderade ocksa 6ver namnet Vitarér. Betyder det ett rose med stor “vidd” dvs stort?
Holger Kusel kunde dock beratta att forleden ”Vit-" ofta forekommer som namn pa
gransmarken t.ex. rémarken. Aven en av de sex ildsta gransstenarna mellan Danmark och
Sverige var benamnd "Vita sten”. Det har inte med fargen vit att géra utan kopplas istallet till
betydelsen av det fornsvenska verbet vita “bevisa, bestyrka” och att market ska betraktas
som ett "vittne for en grans”. Ortnamnsforskare som Arthur Nordén och Bertil Karlsjo
diskuterar detta. Claes Lissing berattade att har gar gransen mellan de tva byarna Risinge och
Hemset. | ndromradet finns har ytterligare nio rosen varav fyra med haéllkistor och ett med
kvadratisk form. Det speglar en forhistorisk miljo, som gar tillbaka till den senare delen av
bondestenaldern med fortsattning in i bronsaldern.

Nu skulle vi fortsatta farden osterut och passera en ”héllristning”, som berdttar om ett
vagarbete som genomfordes som nédhjalpsarbete vid nodaret 1868 under konung Carl
XV:s regering. Bade 1868 och 1869 var svara torrar med atféljande hungersnod i Smaland.
D3 uppstod ocksa en svar brand upp mot Attsjo och vidare mot Karestad, Holkaryd,
Bjoérnamo och Skartaryd. Denna brand och atféljande livsoden ar beskriven av Sture
Stamming 1980 i boken “Heta laga” pa ett gripande satt.

Den foﬂsatta dgen ar mycket sI och spannande md manga ursprunglig drag ner mot
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4 b PO ST o /s norra dnden av Arydssjon. Har

finns likheter med det vagparti
som skogsmaskinen forstort, som
vi sett tidigare med stenstolpar for
vagracken.



Har gar bron mellan Gaddemaden och Arydssjon och
héar intog vi vart fika vid en 75 m lang, gammal
stenaldersboplats. Dar har man gjort fynd av en
flintskrapa och en kvartskarna och avslag av flinta,
kvarts och kvartsit. Nagra hundra meter langre bort at
Oster har man hittat en flintdolk och en stenyxa vid
sjokanten. Denna sjo har fatt sitt vatten hojt 1,5-2 m da
man ville ha mer kraft till Aryds bruk, sa det kan ligga
fler fynd ute i vattnet. Nar vi tidigare rekat infor dagens
utflykt motte vi har tva ryttare dar den ena héasten gick
ut och plaskade med ena hoven i vattnet! Detta ar

fortfarande ett vagstrak for ryttare!

Styrkta efter fikat fick vi hora berattelsen om den nastan 7 km langa jarnvdagen mellan
Attsjoskogarna ner till Arydssjon for att transportera timmer ner till sjon varpa dessa
flottades ner till Aryds bruk. Jarnvagen var i bruk 1906-1930 och finns nu kvar i form av en
banvall, som man delvis gor till en vandringsled. Sveriges jarnvagsnat var som mest utbyggt
fram till 1960-talet.

Nasta stopp var vid jarnaldersgravfaltet vid Furuby (L1955:8130) med 50 gravar dar 35 &r
hogar av olika storlekar och 15 ar stensattningar. Hogarna brukar ju ofta kopplas till
vikingatid. Vid norra anden ligger tva storre stenar och vid den ena finns en nergravd
stenkonstruktion - mdjligen en senare tids lintorkningsugn enligt Holger Kusels forslag.




Nu gick farden ut pa stora Kalmarvagen tillbaka mot Risingekrysset dar
vi samlades vid norra avtagets P-plats och fick upplysning om det lilla
gravfalt som ligger 100 m at vaster pa en hojd med en rest sten
(L1954:4900) — Kungastenen — och tva cirkuldra stensattningar — nagot
liknande domarringar. Pa en karta fran laga skifte ar inritat fem sadana
ringar.

Vi fortsatte sedan mot Vaxjohallet norr om och parallellt med nuvarande
Kalmarvag pa mycket sma vagar genom Risinge bys norra del bort till
Varbacka. Har fick vi visat fyra parallella vagar dar det dldsta straket leder

med en enkel stenlagd bro 6ver en liten back. Detta ar sannolikt dagens

nast dldsta vagstrak visat pa nedanstaen
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de foto taget mot soder.

4. Nuvarande Kalmarvagen dvs den

yngsta langst i séder

1. Aldsta végen avbildad p& fotot ovan
dér vigen ar nagot svarare skonjbar

2. Den nagot yngre vdagen som vi korde
bil pa

Har star ocksa en “brosten” som
beskriver ansvaret for vagunderhallet

3. Den nast yngsta och mycket raka
vagen langst i norr

4 parallella vagar vid Varbacka visade genom skuggning
pa Fornsodkskartan dar norr ar nedat. Nr 1 &r aldst.




Har kunde vi ocksa se spar av det stenarbete som pagatt runt vagarna. Claes Lissing visar pa

handborrarna, som fortfarande finns kvar pa plats pa en bearbetad sten.
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Vi for sedan forbi ett milstolpsfundament ytterligare vasterut och stannade till sist pa
toppen av Anebacksbacken, efter att ha kort 6ver vagen mot Vikensved, fortfarande norr
om nuvarande Kalmarvagen. Vi hade ju sett denna Anebéacksbacke fran sédra sidan av
Kalmarvagen tidigare. Har gick vi nu pa den vag som fardigstalldes mellan 1933-36 som
"reservarbete” da arbetslosheten var stor i Sverige och séarskilt i norra Sverige. Darifran kom
manga och deltog i det ca 4 mil langa vagbygget mellan Hollstorp/Hemmesjo och Eriksmala.
Enligt skylten som hembygdsféreningen satt upp pa platsen sa arbetade man med enkla
verktyg som spade, spett, korp, handborr och dynamit. Transporterna skedde med
skottkarror med jarnhjul och ibland med inlejda bonder med hast och bultavagn. Nar
trafiken slapptes pa 1936 var det fortfarande mest hastskjutsar och cyklister och bara en
sparsam biltrafik som samsades pa vagen. Bilismen &r inte sa gammal! Vagen var i bruk till
1962 och da var nya riksvag 25 klar, ungefar dar den gar idag. Ar 2004 blev backen omgjord
till cykelled. Aven har finns en stolt ”hallristning” i bergvaggen vid vigkanten som berattar
~} om vagbygget 1933-36.



For att svara pa den inledande fragan nar nuvarande Kalmarvagen blev ”Kalmarvagen”, sa
verkar det ha varit nagon gang efter 1875 och fore 1920 enligt studerat kartmaterial.
Anebacksbacken var alltsa en del av "Kalmarvagen” och var da asfalterad (nu borttaget).
Forsta asfalteringen i Sverige genomfordes i Stockholms stad 1876 och pa landsvag utanfor
Stockholm 1908.

Nar vi gick ner mot Kalmarvagen kunde vi imponeras av vad vagarbetarna orkat bygga upp
sasom en as for att bara vagen uppfor den riktigt branta backen och med fortfarande
bibehallen mycket hég och brant vagbank.

e

Ner mot Kalmarvagen

Del av den uppbyggda vagbanksasen

Berattare, guider och de flesta foton
Per Andrén och Claes Lissing

Bifogar en karta 6ver det besdkta omradet



