KNIVSTAS TAGFORBINDELSER MED
STOCKHOLM OCH UPPSALA 1866 - 1980

Knivstaortens utveckling ar intimt forknippad med
jarnvégens tillkomst. Knivsta som socken ar visserligen
avsevért dldre dn jarnvagen, men utan denna hade Knivs-
ta som ort idag sdkerligen varit betydligt mindre och fort
en lugnare tillvaro. (Man kan jamfora med 6vriga delar
av f.d. Knivsta kommun.)

Jarnviagen kom till Knivsta 1866. Fran april aret efter -
1867 - finns " Kommunickan’’, d.v.s. Sveriges kommu-
nikationer, med tidtabeller for jarnvigar, batar, senare
bussar m.m. Formatet var folio - drygt dagstidningen av
idag - och den utkom varje vecka. Forutom tidtabeller
inneholl den en hel del reklam. Antalet sidor blev allt
storre med aren allt eftersom jarnvagsnatet och dngbéts-
nitet blev utbyggda, men holl sig pa 1890-talet kring 16
sidor. Ar 1906 minskades formatet till ungefar '’tab-
loid"’ -format (kvallstidning idag) och 1914 blev den en
""bok’’, mera kvadratisk dn idag, men ganska tjock. An-

Foto fran den 20-7-1921. Herr Woin/Axel Eliassons forlag, Stockholm.

Ett langt tagsdtt star inne vid lastkajen hos Lundqvist & Huddéns Tegel och
Trivaru AB. Felldins diverseaffir och intilliggande matservering synes till
hoger. Obs de vida dkerfilten upp mot det hall dir Staffansgdarden nu ligger.




talet utgivningstillfillen har dven minskat; sedan manga
ar 4r det en gang/manad, dock med endast tva ''stora’
tidtabellsskiften per ar, i borjan av juni och i bérjan av
hosten. Trafiken pa Norrland, Finland, Baltikum, Polen
etc skottes av ett otal angbatsrederier innan jarnvégarna
byggdes ut och landsvégstrafik och politik lade hinder i
végen.

Med hjalp av "’ kommunickan’’ kan man bl a se hur bil-
jettpriser, restider och tagtathet dndrats i t ex Knivsta
under arens lopp. Ar 1867 gick det mellan Stockholm -
Knivsta - Uppsala 2 a 3 Blandade tag per dag. Restiden
var ca 2 tim Sthlm - Knivsta och 35-40 min Knivsta -
Uppsala.

Biljettpriserna fér Sthim - Knivsta:

1kl13:37, 11kl12:25, IIT k1 1:12

Biljettpriserna Knivsta - Uppsala:

I'kl 1:28, 1T k10:85, 1T k1 0:43

Biljettpriset i I kl = II + III kI, ITkl = 2 x III kL.
Mojligheten att dka gamla I klass till Knivsta &r sedan ett
sekel borta, och dagens 1 0 2 kl motsvarar gamla tiders II
o II1 kl resp. sedan mitten av 1950-talet.

Skilda priser for Snilltdg/Persontadg och Blandat tig/
Godstag fanns pa 1890-talet. Saledes kostade da resan
mellan Sthlm - Knivsta med (Snilltag)Pt kr 2:- och med
Blandat tag kr 1:75, men fardtiden var lika!

Biljettprisets utveckling for ' billigaste resan’’ framgér
av diagrammet/tabellen nedan.

Tidtabell gillande fran 2/12 1866, i SVERIGES
KOMMUNIKATIONER nr 1, arg 1, 27/4 1867.
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BILJETTPRISETS UTVECKLING

Uppbala = }(«tvs(a 17 + & G +
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1867 1920 1933

Ungefiirlig tagtithet i Knivsta 1867 - 1977.

Diagrammet ger en ungefirlig bild av utvecklingen.

Restiderna har minskat betydligt sedan 1867, men ocksa
varierat mer under en och samma dag 4n idag. Godstag
och blandat tag gick vanligen langsammare dn persontag
och snilltag, dels p g a omlastningar, dels tyngre tagsatt
och ej sa snabba lok. Under "’ enkelsparstiden’’ fram till
forsta virldskriget (?), var mdngden tagmoten dvenledes
en hamsko pa restidsforkortningen. Tagens och sparens
standard har ocksé hojts, elektrifieringen har dven bidra-
git till 6kad snabbhet pa jiarnvdgen. Antalet stationer/
hallplatser har minskats och Stockholms lokaltrafik &r ju
nu helt separerad fran Uppsalatrafiken.

1867 var restiden som ovan namnts Sthlm - Knivsta nédra
2 tim och Knivsta - Uppsala 24-40 min for Blandade tag.
1877 var man nere i lagst 1.47 resp 31 min.
1906 hade Persontdg restiden pa 1.17 resp 25 min och
Blandat tag ca 2 tim resp 32 min.
1920 var tiden till Uppsala 22-28 min

Sthlm  1.10-1.40

1924 Uppsala 24 a 25 min
Sthlm ca 1tim 15 min
1930-talet, Uppsala
borjan Sthim  under 60 min (direkttag till
Upplands Visby)
1930-talet, Uppsala 17 min
slutet Sthlm  44-60 min (beroende pa antal

uppehall)

Anmalas bor: i mitten av 1870-talet hade ett norrgdende snilltag tidtabellsenligt
uppehall i Knivsta.
Tiden ca 1925-1945 forekom tdg Uppsala-Knivsta-Uppsala, som ej redovisats.
Tidvis har antalet turer norrut och séderut varit olika. Medelvirdet har da angetts.
Tack vare elektrifieringen behovde fa tig dras in under andra virldskriget, under
kolbristens tid.
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Stationshuset ar 1921. Stdllverket, lykistolpen, stationsskylten,
tablettautomaten? ér borta, men annars dr det sig likt. En siraps-
tunna hor inte till dagens jirnvigsgods.

Dessa kortider, 50 minuter och 17 minuter holl sedan i
niarmare trettio ar. Da Alsike forsvann som héllplats
minskades kortiden till Uppsala till 15 min, och idag &r
den 10 & 11 minuter. Under 1970-talet minskades restiden
till/fran Stockholm fran 3/4 till 2/4 tim, och SJ har dér-
med kunnat inféra entimmestrafiken Sthim - Uppsala,
da tillrécklig tid for tagvandning finns. ’

Tagtitheten har 6kat - milt uttryckt - med aren. Till en
borjan hade Knivsta tva Blandade tag dagligen t/fr Upp-
sala och Stockholm. En tid pa 1800-talet stannade dven
ett sndlltag om dagen i Knivsta. Antalet tégturef har va-
rierat sommar/vinter och i riktning: man har haft fler tag
till Uppsala dn dérifran. Tagturernas kvalitet/snabbhet
har vixlat: Godstag, Blandat tag, Persontag, Snalltag(!).
Det har funnits tag enbart Stockholm - Marsta och
Mirsta - Uppsala, med en timmes vantan i Mérsta. Tag
Uppsala - Knivsta har funnits, om &n inte sarskilt rikligt.
Om man riknar pa antalet turer Sthlm - Knivsta - Upp-
sala och Uppsala - Knivsta - Sthlm vardagar erhalles
dock ungefir utvecklingen i diagrammet oaktat tagens
kvalitet (Snilltag, Persontag, Godstag, Blandade tag).

""Sveriges Kommunikationer’' ger en bild av verklighe-
ten, en ganska schematisk sadan, av mojligheterna att
med tag ta sig mellan orter i Sverige. En fullstindigare
bild, "' mera verklig’’ av hur ménga och vilka som rest

med tagen (till/fran Knivsta), vart och varifran de rest
etc kan 'Kommunickan’' inte ge. Vissa slutsatser kan
dock dras ur materialet. SJ skulle inte ha 6kat antalet tag
pa strackan om det inte lonat sig "'nagot sa ndr’’, och
tagen dr en av forutsattningarna for Knivstas expansion,
varfor en korrelation mellan antalet invanare och antal
tagturer per dag finns. (Se Magazinet ar 1978 for
Knivstas befolkningstal.) Knivstas hittillsvarande ut-
byggnad har troligen varit ett starkt skal for SJ att inte
sluta stanna tagen har. (Bl a kraven pa 1-klassvagn gor
att SL-tagen inte kan dras ut till Knivsta och Uppsala
fran Marsta!)

Restidernas forkortning vittnar om den allménna stan-
dardhojning som skett, och om kraven pa snabba trans-
porter som stéllts och stills.

Biljettprisernas utveckling dr, om inte jamforelsenorm
som exempelvis konsumentprisindex eller mjolkpris eller
genomsnittsnettolonen for befolkningen anges, méahianda
ointressant. Som vittne om penningvirdesforsamringen -
inflationen - 1opt under ett &rhundrade kan det mojligen
tjana, trots att rabatter €j medtagits och trafikpolitiken
under olika tider haft olika inriktning och forutsittnin-
gar.

Thomas Alander
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