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Forord
Denna uppsats ér ett slutarbete i den tvaariga KY-utbildningen (Kvalificerad

Yrkesutbildning) i Byggnads- och Industriminnesvard.

Valet av Tillbergaverkstiderna for slutuppsats sammanfoll med dgarens (EuroMaint) beslut
att lagga ner produktionen dér och flytta verksamheten till sina andra anlédggningar i Sverige.
Nir jag darfor for forsta gdngen besokte verkstdderna hosten 2004 pagick nedmontering av
maskiner och stddning av lokalerna. Jag fick da tveksamheter om detta kunde vara ett
lampligt val i &mnet Industriminnesvérd. Allra helst som det var svart att tydligt se nagra
spér av tidigare verksamhet och att lokalerna var vél underhallna och i mycket gott skick.
Efter en kortare forstudie — intervju med nagra anstéllda och studier av lite historik — fann
jag dock att byggnaderna rymde mycket intressant historia. Jag insadg ocksa, att det endast
skulle ga att ticka delar av den 85-ariga industriepoken. Dérav titeln:

Tillberga Jdarnvégsverkstider 1919-2004 — glimtar ur en industriepok.

Urvalet dr mitt eget, men dr under arbetets gang avstamt med industrihistorikern Bengt

Spade pa Industriminnesbyréan i Varberg.

Annat publicerat material, som beror SWB (Stockholm Westeras Bergslagens Jernvigar), det
bolag som byggde och dgde verkstdderna fram till dess SJ tog Gver, ar:
o Bertil Blomme: Frdan SWB till Visterds Trafikomrdde, 1973
o Ekegren, Dahl, Sundstrom: Historik over den rullande materielen vid SWB , 1971
o Bengt-Erik Johansson: TGOJ AB Underhdllsrorelsen En historik, 1994
Visterds i maj 2005
Lars-Eric Johansson
Kommentar till andra tryckningen. Glidjande nog har efterfragan pa skriften varit mycket
stor, vilket inneburit att forsta upplagan tagit slut. En ny tryckning har darfor gjorts, nu med
ekonomiskt stdd frén Vésterds stad. Vissa mindre redigeringar har skett — innehéllet dr dock
ofordndrat — och fargbilder har ersatts av svartvita bilder.
Visterds i februari 2007

Lars-Eric Johansson

Kommentarer till tredje versionen. Dokumentet ldggs nu i sin helhet ut pa internet pa

Industrihistoriska foreningens i Viasteras hemsida. Formatet dr som i forsta upplagan (med

fargbilder), men kompletterat med dndringarna i texten, som inférdes i andra tryckningen.
Visteras 1 januari 2015

Lars-Eric Johansson
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Inledning
Tillberga Jéarnvagsverkstider i Tillberga strax norr om Visteras byggdes av SWB

(Stockholm Westeras Bergslagen Jernvigar) i tva etapper under aren 1917-1924 och har
sedan dess under olika dgare tjdnstgjort som underhallsverkstader for rullande
jarnviagsmateriel. En stor ombyggnad dgde rum i borjan pa 1960-talet och det &r resultatet av
denna man ser idag.

De ursprungliga byggnaderna var, da de stod fardiga, mycket moderna och representerade
vad man skulle kunna rubricera som andra generationens jairnvédgsverkstider.

Verksamheten &r nerlagd sedan arsskiftet 2004-05. Nuvarande édgare av fastigheterna &r
Jernhusen, som lyder under Néringsdepartementet. Vad lokalerna kommer att anvindas till i
framtiden #r inte klart. Agaren siger s& hir:

“Mdnga dldre verkstdder har i och med avregleringen spelat ut sin roll. Ett alternativ for dessa
trotjdnare kan vara att sdljas eller byggas om till ndagot helt annat. Mdojligheten ligger i betraktarens

dgon och med lite kreativitet kan det bli néstan vad som helst .

Tillberga samhille borjade etableras 1874 da jarnvagen drogs och det blev en viktig
knutpunkt. Det verkliga uppsvinget kom i och med att verkstidderna byggdes och SWB kom
att engagera sig djupt i samhillsbyggandet.

Tillberga Jarnvagsverkstidder representerar en mycket bred industriverksamhet: tung och 1att
verkstadsindustri, grov- och finsnickeri, maleri och tapetseri. Allt i lokaler som var byggda

speciellt for att fa ett effektivt produktionsflode.

Syfte

Jarnvégarnas historia dr mycket vil dokumenterad betrdffande historiken, stations-
byggnaderna och den rullande materielen. Men det dr inte mycket skrivet om underhalls-
verkstdderna. Denna brist géller bade byggnader och processer. Syftet med denna
dokumentation &r, att delvis ticka denna lucka.

Ett syfte dr ocksa att visa exempel pa hur jarnvagsbolagen, och i detta fall SWB, under

krigséaren sokte olika 16sningar for att kunna klara forsérjningen av bransle och smérjoljor.

Med dokumentationen hoppas jag kunna visa pa det industrihistoriska varde, som verk-
stdderna innehéller trots sin idag moderna utformning. De ursprungsrester som finns kvar ar

vérda att sla vakt om. Och det oavsett vad lokalerna kommer att anvindas till i framtiden.

! Killa: Jernhusens Internethemsida www.jernhusen.se daterad 2005-03-16



http://www.jernhusen.se/

Slutligen vill jag med uppsatsen ocksé lyfta fram baningenjéren Carl Henning. Han hade en

viktig roll i uppbyggandet inte bara av verkstiderna utan dven av Tillberga sambhélle.

Omfattning
Uppsatsen dr uppdelad i foljande huvudkapitel:

Kapitel 1 - Historik
En kort historik éver verksamheten och hur dgarbilden har sett ut under arens lopp.

Kapitel 2 - Process for etablering av verksamheten i Tillberga

Kapitlet inleds med en kort sammanfattning av jarnviagsverkstiddernas utveckling i
Sverige i borjan pa 1900-talet. Darefter foljer en beskrivning av SWBs
beslutsprocess for att etablera sig i Tillberga.

Kapitel 3 - Beskrivning av byggnader och maskinutrustning

Beskrivningen ar koncentrerad pa de forsta byggnaderna, som var vagnverkstaden
(1919) och lokverkstaden (1925). Men dven nagra andra av de ursprungliga
byggnaderna berors. Har finns ocksd med en forteckning 6ver den ursprungliga
maskinparken. Byggnadernas utveckling fram till idag behandlas kortfattat.

Kapitel 4 - Beskrivning av nagra verksamhetsprocesser

Denna begrinsas till huvudsakligen tva delar: revision av dnglok under 1940-50 talet
och revision av personvagnar pa 1970-talet enligt det s.k. taktsystemet. Verkstidderna
har varit koncentrerade pa revision och reparation, men &ven viss nyproduktion har
forekommit och detta behandlas kortfattat.

Kapitel 5 - SWBs medverkan i samhéllsbyggandet
Beskriver SWBs engagemang under epokens forsta ar for att erbjuda bostéder at sina
anstéllda.

Kapitel 6 - Speciella industriengagemang under krigsaren
En beskrivning av foretagets engagemang for att 10sa smorjolje- och
bréansleforsorjningen under krigsaren.

Kapitel 7 - Ingenjoren, arkitekten och samhéllsbyggaren Carl Henning

Carl Henning, som var baningenjor vid SWB, kom att bli den ledande arkitekten
inom bolaget. Men han var en mangsidig person med stort samhéllsengagemang, och
det belyses i detta kapitel

En dokumentation av en industri inom &mnet Industriminnesvérd bor innehélla ett kapitel om

Skadeinventering och forslag till dtgdrder. De byggnader, som beskrivs hér, dr mycket vél

underhallna, och jag har dérfor valt att utesluta detta kapitel.



Metod

Arbetet, som startade under hdsten 2004, har bedrivits pa bred front. Féltstudier i
verkstdderna har givit fotodokumentation 6ver nuldget men ocksé vissa spér fran tidig
byggnation. Genom intervjuer med ett stort antal personer, som alla har varit mycket
tillmotesgdende, har det gatt att ticka tidsperioden frén mitten pa 1940-talet till idag.
Kontakter med hembygdsforeningen gav bl.a. tillgang till gamla fotografier.

Arkivmaterial om byggnader och verksamhet dr spridd och finns pa framfor allt Riksarkivet i
Arninge, Landsarkivet i Goteborg och SJs ritningsarkiv i Stockholm. Dessa har besokts
liksom Jarnvagsmuseet i Gdvle. VLTs (Vastmanlands Léns Tidning) arkiv har ocksa varit en
viktig informationskélla.

Tyvarr har det inte gétt att hitta en komplett uppséttning av de ursprungliga ritningarna.
Detta far uppvigas av de relativt detaljerade beslutsunderlag och byggbeskrivningar, som
finns i bilagor till styrelseprotokoll.

For att kunna beskriva hur revision av anglok gick till behdvde mina kunskaper om anglok
forbattras. Hjalp med detta fick jag genom ett besok med bra guidning pa NBVJ (Nora
Bergslags Veteran-Jernvég) i Nora.

Mycket tid har ocksa lagts pa litteraturstudier.



Oversiktsbilder av verkstadsomradet

Nedanstaende tva flygfoton dver verkstadsomradet, det ena fran sent 1920-tal och det andra

som visar ldaget 2005, ger en dverblick dver den anldggning som dokumentationen handlar

om.

Bild 1 Sent 1920-

tal.

Forklaringar

A - Vagnverkstad

B - Lokverkstad

C — Portvaktstuga

D — Avtride

E — Forrad

F — Virkesskjul

G — Skrotbas

H — Signalverkstad
(f.d tegelbruket)

I — Brunn,
vattenkastare

J - Kolupplag

Bild 2 Laget 2005.
Forklaringar

A — Vagnverkstad

B — Motorvagns-
verkstad.

C —Kontor, fd

portvaktstuga

D — Kontor

E — Forrad (kall)

F — Vérmecentral

G — Forrad

H — Malerihall fd
asbestsanering

I — Mobiliserings-
forrad




Kapitel 1 - Kort historik — agare och verksamhet
Niér Vistra stambanan mellan Stockholm och Goteborg byggdes i slutet pa 1850-talet valde

man att ldgga den sdder om Malaren. Eftersom ingen statlig jarnvig sag ut att komma till
Visteras bildades 1871 Stockholm-Westeras-Bergslagens Jernvigs-AB (SWB eller SWBJ)
med bl.a. Visteras stad som en stor intressent. Avsikten var, att astadkomma en
jarnvagsforbindelse mellan Stockholm och Bergslagen med en sydlig forgrening till
Visteras-Koping och en nordlig till Angelsberg. Tillberga blev da en viktig
forgreningspunkt.

Ett antal andra enskilda jarnvégslinjer kdptes upp eller arrenderades med tiden av SWB.
T.ex. Enkoping-Heby-Runhillen (EHRJ 1908), Sala-Tillberga (STJ 1906), Angelsberg-
Kérrgruvan med Klackberg-Norberg (1876) och Jarnviagen Vassman-Barken (1898).

Ar 1909 bildade SWB tillsammans med Bergslagernas Jirnvigs AB (BJ) och Givle-Dala
Jarnvigs AB (GDJ) en gemensam trafikforvaltning med namnet Goteborg-Stockholm-Gévle
(GSG). Forvaltningen omfattade de vid denna tid de tre storsta enskilda jarnvagsbolagen: BJ
501 km, SWB 476 km och GDJ 310 km.?

Samarbetet upphorde 1918 i och med att SWB uttrddde.’ Det var SWB, som anség att
samarbetet inte langre behovdes.

SJ (Statens Jarnvigar) overtog aktierna i SWB 1944 och hade integrerat hela bolaget i sin
verksamhet den 1 juli 1945.
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A.-B. KARTOGRAFISKA INSTITUTET
Oversiktskarta av Stockholm—Viasterds—Bergslagens jarnvigar.

Bild 1. Karta som visar SWBs striackning. Killa Svenska Jarnvagsforeningen 1876-1926

? Killa: "Ofverenskommelse”-dokument mellan de tre parterna, daterad 1 jan 1909. Riksarkivet
Arninge
3 Killa: Svenska jiarnvigsforeningen 1876-1926, del IV. Stockholm 1926
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Nar SWBs huvudlinje byggdes 1875 uppfordes lokstallar vid Stockholm N, Enképing,
Tillberga, Visteras, Koping och Kérrgruvan. I borjan pa 1900-talet fick man ldmna omrédet
vid Stockholm N eftersom SJ behdvde marken. I stillet byggde man lokstallar i Sundbyberg.
Vid lokstallarna skedde det dagliga underhallet, men for revisioner och stdrre reparationer av
anglok och vagnar kravdes verkstidder, och dessa forlades till Visteras, och var lokaliserade i

nuvarande Logardngsomrédet, omedelbart véster om Svartan mellan jérnvégen och Mélaren.

Bild 2. Karta fran 1910, som visar verkstddernas lage i Vésteras

Med denna placering var expansionsmojligheterna begriansade. Da Visteras stad i samband
med forarbetet till 1915-ars stadsplan kom att ldgga hinder for verkstadsexpansionen borjade
SWRB istillet planera for anldggningar i Tillberga 11 km norr om Vésteras. Bolaget kdpte upp
ett stort markomrade intill jirnvégen (i huvudsak gamla Tegelbruket) och borjade 1917
bygga en vagnverkstad dir. Det fanns ocksé framtida planer pa en ev. lokverkstad.

Tillberga lag linjeméssigt béttre till &n Vasteras, men det fanns tva stora nackdelar med
Tillberga som verkstadsplats, ndmligen bristen pa bostdder och bristen pa vatten. Underhall
av anglok kraver god tillgang till vatten av hog kvalitet, d.v.s. lamplig hardhet. SWB

engagerade sig hart i dessa fragor och de kom s& smaningom att lsas pa ett bra sétt.

11



Reparationsverkstader och lokomotivstallar i Visteras ar 1896.

Bild 3. SWB-Verkstidderna 1896. Foto fran ”Svenska Jarnvagsforeningen 1876-1926 del 4”

Hosten 1919 brann vagnverkstaden i Visteras och detta paskyndade overflyttningen av
verksamheten till Tillberga. Denna verkstad stod klar sent pa hdsten samma é&r.

Behoven av utdkad kapacitet — bittre och mera dndamalsenliga lokaler — for lokreparationer
blev alltmer uppenbar, och planering for en lokverkstad i Tillberga startade 1921. Detta var
under depressionen och man hade svért med finansiering, sa det dréjde till 1924 innan

bygget startade. Denna verkstad blev klar 1925.

Négra andra viktiga milstolpar

1957 Stor brand i lokverkstaden. Denna renoveras omedelbart och nytt tak ldgges.
1963-65  Ombyggnad av lokverkstaden till motorvagnverkstad och utbyggnad av

vagnverkstaden till det s.k. taktsystemet®. Samtidigt byggs nya kontorslokaler,
forrdd och ny angcentral. Med detta upphor allt underhéll av anglok i Tillberga.

1985 Asbestsaneringshall byggs. Den byggdes om 1993 till en modern malerihall

1991 SJ underhéllsverkstider (bl.a. Tillberga) tas over av TGOJ (Trafikaktiebolaget
Gringesberg-Oxelosunds Jarnvégar).

2003 EuroMaint tar 6ver TGOJs underhallsverkstiader (bl.a. Tillberga).

2004 Beslut fattas om nedldggning av Tillberga-verkstdderna. Verksamheten

overflyttas till Malmo och Orebro. All verksamhet ir avvecklad och lokalerna
tomda vid arsskiftet 2004-05.

4 Taktsystemet &r beskrivet i Kapitel 4 - Beskrivning av nigra verksamhetsprocesser
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Kapitel 2 - Beslutsprocess for etablerande i Tillberga

Utveckling av jarnvégsverkstéder i bérjan pa 1900-talet

Generellt

I samband med att jirnvdgarna anlades, byggde SJ och de storre privata jarnvdgsbolagen
(framfor allt SWB och BJ) ocksa verkstdder for underhall av lok och vagnar. De viktigaste
verkstiiderna var Orebro, Géteborg, Malmé, Tomteboda, Ostersund och Boden (alla SJ),
Visterés (SWB) och Amél (Bergslagernas Jirnvigar).
De mindre privatdgda bolagen hade inte egna verkstider.
Under 1900-talets forsta artionden hade dessa verkstider blivit foraldrade och en omfattande
utveckling och expansion av alla jarnvéigsverkstdderna i Sverige — savél de statliga som de
privatigda — 4gde rum under denna period.
Den teknologiska utvecklingen hade ocksa stor paverkan pé verkstddernas utformning. Man
kan tala om ett generationsskifte. Detta styrdes och paverkades av:
o Trafikutvecklingen
Tagtrafiken hade expanderat kraftigt och detta medforde en antalsméssig 6kning av
den rullande materielen. De ursprungliga verkstdderna kom att {2 otillracklig
kapacitet for revisionsarbeten.
o Storre och tyngre lok
Loken kom att bli vésentligt storre och tyngre. Lyftanordningarna i verkstdderna
rackte inte till och underhéllet blev svart att genomfora.
o Nya tekniska hjdlpmedel
Det kom alltfler tekniska hjdlpmedel som elektrisk drivkraft, elbelysning,
tryckluftsystem och traverser for tunga lyft. Andra nya metoder och anordningar var
sprutmélning i separata sprutboxar samt utsug av span fran snickeriavdelningarna.
Aven elsvetsar kan riknas in bland nya tekniska hjilpmedel.
o Utveckling av arbetsmaskiner
For svarvar och andra bearbetningsmaskiner som tidigare drivits av angkraft hade
man varit hdnvisad till s.k. ”gruppdrift”. Nu kom maskiner med ”enkeldrift”, som
innebar att varje maskin drevs av sin egen elektriska motor. (Men fortfarande
remdrift). Detta innebar att man hade storre frihet att placera verktygsmaskinerna i
lokalen, t.ex. diagonal placering.
Snabbstal for skdrande bearbetning hade introducerats pé vérldsutstillningen i Paris
ar 1900, och bdrjade nu alltmer komma ut p& marknaden. Detta innebar effektivare
bearbetning, men kridvde ocksé nya och kraftigare maskiner och dessa byggdes oftast

for enkeldrift.
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o Nya principer for att organisera arbetet
For underhall av vagnar borjade man infora en arbetsmetod som kom fran Tyskland,
det s.k. ”flytande arbetssystemet”, “Fliessarbeit” eller “taktsystemet”.
I USA hade man borjat bygga lokverkstdderna med uppstéllning av flera lok pé
langsgaende spér och detta spred sig ocksa till Europa. De ursprungliga verkstidderna
hade flera parallella spar med ett lok pa varje spar, en arbetsorganisation som
innebar sdmre flexibilitet.

o Krav pa sanitéra anldggningar
Den tidens arbetarskydd borjade stilla krav pé béttre sanitéra anliggningar — tvétt

och dusch — samt personalutrymmen.

Alla dessa krav kunde vara svara att implementera i befintliga eller utbyggda verkstdder. Pa
nagra av de orter ddr SJ hade verkstdder satsade man pé nyetablering. Sa skedde i Malmo,
Fjéllbo utanfor Goteborg och Notviken (tidigare Boden-verkstaden). Av de enskilda bolagen
byggde SWB nytt i Tillberga, medan BJ byggde ut den befintliga Amal-anliggningen.

Specifikt for SWB°

o Trafikutvecklingen
Under aren 1888-1914 6kade antalet lok fran 18 till 64 st. Antalet storre
lokrevisioner 6kade under samma tid fran 9 till 52 per ar. Eftersom verkstdderna var
dimensionerade for den lagre volymen da de byggdes, kunde alla dessa revisioner
inte utforas i egen regi. Man fick darfor anlita andra verkstider t.ex. loktillverkaren
NOHAB och Vagn- och Maskinfabriken i Falun och betala for detta, som man
tyckte, ett alltfor hogt pris.
Antalet vagnar — framfor allt f6r den tunga godstrafiken fér malm och jarn - 6kade
ocksé drastiskt under samma period.

o Storre och tyngre lok
Maxvikten pd SWB-lok hade under samma tidsperiod 6kat frén 36,7 ton till 56,6 ton.
Eftersom verkstaden i Visteras saknade lyftanordningar i form av traverser kan man

forsta, att revisioner och stora reparationer var svéra att genomfora pa ett bra sétt.

Da Tillbergaverkstidderna efter langa beslutsprocesser dntligen stod klara, kom de att vara

ytterst moderna och dndamalsenliga med datidens matt matt.

5 Killa SWB-arkiv Riksarkivet. Brev till VD 19 feb 1915
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Det enda man inte omedelbart inforde av ovanstaende punkter var taktsystemet for
vagnunderhall. Den vagnparksvolym, som SWB hade, gav inte underlag f6r denna typ av
rationellt underhall. Systemet infordes under 1960-talet efter ombyggnad och da SJ stod som

agare.

Olika steg i verkstadsutbyggnad

Genom SWBs styrelseprotokoll och dokument fran Maskin- och Banavdelningen kan man
folja den ldnga process som s& sméningom ledde till att verkstidderna etablerades i Tillberga.
Fran det forsta steget, markforvirvet 1914, kom det att ta 11 ar innan lok- och
vagnverkstider var klara. Att det tog sé lang tid kan till stor del forklaras av den osékra tid
som radde — dels 1:a vérldskriget, dels regressionen som kom i borjan pa 1920-talet.

Nedan foljer en sammanfattning av de olika stegen.

Markkép i Tillberga 1914

Det markomrade man kopte 1914 i Tillberga var frdn borjan primért inte avsett for
verkstdder. Det var framfor allt tva andra skél som 1ag bakom. Dels behévde man storre
bangardsomrade kring stationen, dels behdvde man stort utrymme for att kunna lagra kol och
oljor for driften av lok. Da 1:a vérldskriget brét ut konstaterade man, att man hade oljeférrad
for 2-3 bara veckors forbrukning och kol for 1-2 man forbrukning. Man ansag, att lagren
behovde byggas ut for att klara minst ett ars forbrukning. Tillberga, som var den stora
jarnvagsknuten, ansags vara bésta platsen for detta.

I brev till VD i samband med markinkopet sdger Maskindirektoren Betts, “att tillrdckligt
med mark borde inkdpas, sd att vid kommande behov en del for lokomotiv- och vagntjinsten
onskvdrda eller nédvindiga anldggningar ska kunna utforas”.

Den tunga godstrafiken hade 6kat mycket och det 4r inom detta omrdde han ser behov av
utdkad verkstadskapacitet.

Han konstaterar dock, “att som lokomotivstation dr Tillberga visserligen mindre ldmplig pd

grund av den otillrdckliga vattentillgangen”.

Det markomrade man nu kdpte var 40 tunnland varav ungefér hilften utgjordes av det
omréade dér gamla tegelbruket legat. Med i kdpet f6ljde ocksé tegelbrukets byggnader och
vissa av dessa skulle komma till anvéindning av SWB under lang tid framover.

Senare kom man att kdpa ytterligare ca 35 tunnland for egnahemsbyggande. Dessutom

koptes ett stort antal fastigheter i anslutning till verkstadsomrédet.
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Planerad utbyggnad i Vésteras 1915

1915 presenterades en detaljerad plan for utbyggnad av verkstadskapaciteten i Vasteras.
Lokverkstaden skulle byggas ut i 5 etapper och vagnverkstaden i 2.

Forslaget foll pa det osdkra vérldslidget och Visterds nya stadsplan (antagen 1915) som tog in
SWBs verkstadsomrade i stadsplanerat omréde och i denna hade staden synpunkter pa

markens framtida anvéndning. Tung verkstadsindustri skulle inte finnas hér.

Beslut om vagnverkstad i Tillberga 1917

Den 30 mars 1917 togs styrelsebeslut om att bygga en ny vagnverkstad for godsvagnar i
Tillberga. Som underlag for beslutet 1ag noggranna kostnadsberdkningar och man hade tagit
fram olika alternativa I6sningar — allt for att halla kostnaderna nere. Pris- och 16nedkningarna
under krigsaren var mycket kraftiga och svarkontrollerade.

De offerter man fick in frén entreprenorer visade sig ligga vasentligt hdgre dn de
kostnadsberdkningar man sjilv gjort. Dessutom kunde entreprenorerna p.g.a. krissituationen
i vérlden inte 1dmna nagra anbud med fasta priser. Detta fick till foljd, att man beslot att
genomfora bygget i egen regi och med egna arbetare. Det fick hellre ta lite langre tid bara
man kunde halla kontroll pa kostnaderna.

Under arbetets gdng kom man att gora en del vésentliga forédndringar jaimfort med
ursprungsplanen — framfor allt pa vattentornet.

Tanken var, att man senare skulle bygga ytterligare en verkstadskropp avsedd for
personvagnar vister om verkstaden, s att skjutbordet skulle ligga mellan verkstdderna.

Detta kom dock aldrig att realiseras.

Verkstaden var planerad att vara fardig pa varen 1920, men p.g.a. branden i

Visterasverkstaden forcerades arbetet nagot och den togs i bruk i december 1919.

Brand i Vasterasverkstaden 1919

Den 21 nov. 1919 uppstod en storbrand i jarnvagsverkstidderna i Vésteras och
vagnverkstaden blev totalforstord. Dessutom forstordes ett antal lok och vagnar. Det var ett
stort avbriack for verksamheten, eftersom man hade rdknat med att d& den nya
vagnverkstaden blev klar i Tillberga sé skulle den gamla i Visteras byggas om till
lokverkstad.

Anléggningen i Visteras — framfor allt lokverkstad och metallgjuteri - fortsatte att utnyttjas

dnda till 1957 da Visteras stad kdpte omradet.

16



Lokverkstaden 1921-1925

Borjan pé 1920-talet innebar daliga tider for landet och detta drabbade d&ven SWB. Ménga
langtidskontrakt fran industrin pa godstrafik omforhandlades eller sades upp och intékterna
minskade dérigenom kraftigt. Det innebar ocksa att loken utnyttjades mindre. Men samtidigt
kvarstod behovet av utokning och modernisering av verkstdder for &ngloken.

Det forsta genomarbetade forslaget till lokverkstad i Tillberga togs fram av Maskin- och
Banavdelningen pd SWB och presenterades for VD och styrelse 1921. Forslaget remitterades
till en utomstéende granskning och dérefter foljde en lang process under flera dr med
omarbetade forslag (utférda av baningenjor Carl Henning) och skrivelser fran
maskindirektor Klemming dir han védjade till styrelsen. I april 1923 skriver Klemming t.ex.
att “arbetsforhdllanden i Viisterds dro i sa gott som alla avseenden sd besvirliga och
primitiva, att ett gott ekonomiskt resultat av verkstadsdriften dr uteslutet’°. Han var da
nyutndmnd chef for verkstdderna och den rullande materielen och ansag att han inte kunde
driva verksamheten pa ett tillfredsstillande sédtt om han inte fick battre verkstadslokaler.

I mars 1924 fanns ytterligare en reviderad kostnadsberdkning baserad pa det detaljerade
forslag som tagits fram 1922. Tva olika alternativ jamfordes nu. Det som skiljde dem at var
langden pa verkstaden. Hér fanns ockséd med anbud fran 8 olika entreprenorer, alla med
priser som lag 6ver de som SWB sjilva hade rdknat fram.

Vid styrelsens mote den 21 mars beslots att en ny lokverkstad skulle byggas. Man valde det
storre alternativet som var kostnadsberdknat till 1.170 tkr inkl nyanskaffning av maskiner.
Detaljplanering av bygget skulle omedelbart starta och med de goda erfarenheter man hade
fran bygget av vagnverkstaden négra ar tidigare, beslot man ocksa att bygget skulle ske i

egen regi med egna arbetare och under ledning av Carl Henning.

¢ Kidlla SWB-arkiv Riksarkivet Brev till VD 14 april 1923
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Kapitel 3 - Beskrivning av byggnader och maskinutrustning
De byggnader som beskrivs i detta kapitel ar:

o Vagnverkstaden, dels i ursprungligt utférande (fran 1919) dels i nuvarande (frén
1965)

o Lokverkstaden, dven den i ursprungligt (fran 1925) och nuvarande (frén 1963)
utférande

o Vattentornet

o Portvaktstugan

o Forradsbyggnader

Tillsammans med byggnaderna beskrivs ocksé maskinparken sasom den var dé lokalerna var

klara. Bild 1 visar ett flygfoto 6ver de ursprungliga byggnaderna. Nedan en beskrivning 6ver

vad byggnaderna anvéndes till.
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Bild 3 Alla byggnader pé verkstadsomradet 1925.

Under de forsta artiondena pa 1900-talet borjade det bli vanligare, att industrilokaler byggdes
och planerades “enligt rationella principer”. Det var viktigt, att frin borjan anpassa och
utrusta lokalen till den verksamhet som skulle bedrivas dér, och ta hiansyn till och ratt
utnyttja de tekniska hjdlpmedel som kommit fram. Allt for att fa ett bra produktionsflode.
Sveriges Industriforbund gav 1918 ut en vad man kan kalla fér handbok i1 &mnet, ndmligen
”Grunddragen for planering, konstruktion, uppférande och utrustning av Industribyggnader
enligt rationella principer”. Forfattare var T.A Bergen, 6veringenjor och chef for Tekniska
avdelningen pad A-B Industribyran. Mycket av det man finner i specifikationer och utférande
i Tillberga-verkstdderna &r behandlat i denna bok. Andra kéllor och referensobjekt som man
anvinde var BJs verkstider i Amal samt SJ-verkstiiderna framfor allt i Orebro. Dessa lag

tidsméssigt nagra ar fore Tillberga da det géllde upprustning.
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Vagnverkstaden — ursprungligt utfébrande

Faktaruta
Byggar 1917-19109.
Arkitekt G.R Ringstrom (exterior)

i samarbete med Carl Henning

Konstruktor | Ansvarig Carl Henning

Entreprenér | Huvudentreprendr: SWB under ledning av Carl Henning
Grundldggning: Arcus, Stockholm
Skorsten: Lundgren, Gévle

Golvyta ca 6.100 m? varav vagnverkstad 4.700 m?
(Yttermétt 111 x 57,5 m)

Total 1.226 tkr

kostnad

Antal ca 80 man vid start

anstillda

Bild 4 Vagnverkstaden 1919 sedd fran
vister. 18 portar i tra. I
forgrunden sparen for skjutbordet.
Foto Hubbo Hembygdsforening

Bild 5Vagnverkstaden 1919 sedd fran
Oster. Foto VLTs arkiv
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Kort beskrivning av byggnaden

Byggnaden, som nu utgdr véstra delen av nuvarande vagnverkstad, var uppfor i tegel i tre
skepp. Mittskeppet hade en pelarbalk-konstruktion (denna &r oforéndrad idag) i betong, som

bar upp en traversbana. Konstruktion verkar 6verdimensionerad for den relativt laga last den

skulle béra (5 tons traverskran).

Bild 6 Pelarbalk-konstruktionen. Pelarna har dimensionen 500 x 980 mm. Konstruktionen &r
uppbyggd i sektioner dér varje sektion bestér av 6 pelare med balk som bygger samman dessa.
Avsténdet mellan pelarna dr 6 m. Skarven mellan tva sadana sektioner syns pa bilden vid andra
pelaren. Foto Hubbo hembygdsforening

Takkonstruktionen var ett fackverk i trd — jarnprofiler var for dyra att anvénda under kriget.

Taktidckning var trd och papp for sidoskeppen, medan mittskeppet hade tegeltdckning. For

ljusinslépp fanns lanterniner och s.k. takryttare (tvirgédende lanterniner) av modell Wema.

Bild 7Wema takkonstruktion. Armerat glas
fastsatt i en stalprofil och tdtning med tjarad
hampa.

Bilden ur T.A.Berger Industribyggnader.

Karakteristiskt for byggnaden var det 35 m hoga vattentornet och skorstenen, som var nagot

hogre. Dessa syntes 6ver hela bygden och kom att bli ett kiinnetecken for Tillberga.
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Virt att notera &r, att verkstaden byggdes av SWBs egna anstéllda kompletterat med en del
tillfalligt anstéllda arbetslosa byggnadsarbetare. Varje anstélld fick skriva pé ett personligt
kontrakt som reglerade villkoren. Detta innebar, att byggnadsarbetarna inte strejkade vid den

byggnadsarbetarkonflikt som dgde rum 1918.

Hela byggprojektet priglades av att hélla nere kostnader. For att hitta den mest optimala
l6sningen — funktion/kostnad — for mittskeppet som innehdll maskinverkstaden analyserades
flera olika alternativ innan man fastnade for den slutliga 16sningen.

Det viktigaste kravet fran maskindirektoren var att fa en traversbana och man kan genom
skrivelser till VD och styrelse folja hans argumentation. Han framhaller bl.a. att ett effektivt
arbete i maskinhallen fOrutsatte en traversbana dver hela skeppet sé att ’vi skola komma ur
den forbannelse, som vidldter vdra hittillsvarande foraldrade anordningar (i Visterds)”.
Han nimnde ocks3, att vare sig SJ-verkstaden i Orebro eller BJ-verkstaden i Amél hade

nagon motsvarande travers i sin vagnverkstad och att detta var nédgot de saknade.

1

.

—

|

Maskinhall

med traversbana

Bild 9 Vagnhallens takkonstruktion — fackverk av trd. Tva rader med pelare mitt i hallen krévdes for
att bara upp taket. Foto Hubbo hembygdsforening.
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Bild 10 Taket i maskinhallen under byggnad. Foto Hubbo hembygdsforening.

Bild 11 Arbetsstyrkan som byggde vagnverkstaden samlade utanfor norra gaveln. Foto Hubbo
hembygdsforening.
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Planering av verkstadslokalen, maskiner
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Bild 12 Layoutritning &ver

vagnverkstaden. Rekonstruerad efter
ritningar och beskrivningar. Kontors-
och forradsutrymmet i hallen var en
tillfallig 16sning och togs bort da
lokverkstaden var klar.

- Vagnhallen ldngst at vaster inneholl 17 parallella spar dimensionerade for 3 korta vagnar

alternativt 1 boggivagn och 1 kort vagn. Tva av spéren var genomgéaende. Hér fanns ocksa en

snickeriavdelning, kontorsbyggnad i tva plan och verktygsforrad. Vastra langsidan hade 18

portar varav 17 var for in- och uttransport av vagnar. For att flytta vagnarna i sidled utanfor

hallen och vixla in dem pa olika spér fanns ett skjutbord utanfor hallen. Det ar vért att

notera, att hallen inte byggdes for underhallsprincipen “flytande system” / ”taktsystem”. For

att detta skulle vara 16nsamt kravdes storre vagnpark dn den SWB hade.
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— Maskinhallen i mitten, innehdll metallbearbetningsmaskiner, bl.a. den i dessa verkstader
nddvindiga hjulsvarven. Hallen var forsedd med en 5 tons taktravers. Denna har senare bytts
ut mot traverser med storre lyftkraft

— Léngs ostra sidan fanns mindre rum for smedja, snickeriverkstad, tapetseri,
presenningsverkstad och dngcentral. Vattentornet upptog ocksa en del av denna hall liksom
personalutrymmen.

Alla storre maskiner var forsedda med motor for enkeldrift, medan mindre maskiner hade
gruppdrift. Den storsta fordndringen jamfort med den gamla verkstaden i Visteras var, att

man nu hade en taktravers, som innebar en stor ldttnad jamfort med tidigare. Varken

verkstiderna i Orebro eller Amal hade 4nnu installerat nigon sidan.

Bild 14 Verktygsmaskiner for enkeldrift i maskinhallen. Varje maskin med sin egen motor stéar
fastbultade pa ett fundament. Motorstyrkan pa maskinerna varierade mellan 7,5 och 10 hk. Foto
Hubbo hembygdsférening
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Nagra bilder 6ver hjulsvarvar. Hjulsvarven var kanske den viktigaste maskinen 1
maskinhallen.

Bild 16 Hjulsvarv model 1874. Det ir troligt, att en motsvarande modell fanns i SWBs verkstad i
Visteras. Just denna maskin finns hos NBVJ i Nora och anvinds fortfarande. Foto NBVJ.
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Bild 17 Automatisk hjulsvarv i Tillberga. Denna anvindes 2004. Foto L-E Johansson
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Vagnverkstaden — nuvarande utférande

Byggnaden

Ett antal mindre fordndringar och ombyggnader dgde rum under arens lopp och
maskinparken férnyades kontinuerligt. I borjan pa 1930-talet installerades t.ex lyftbockar.
Mera omfattande arbeten gjordes pa hela anldggningen 1948-49, da man bl.a. byggde en
virkestork i maskinsnickeriet och alla arbetsmaskiner déar dndrades till enkeldrift. Dessa
maskiner hade tidigare haft gemensam drivning.

Den stora ombyggnaden dgde rum 1964-65 da kapaciteten i vagnverkstaden vésentligt
utokades och byggdes om for underhall enligt principen “taktsystem”. Verkstaden fick da i
princip det utseende det har idag. Bild 2 ar ett flygfoto 6ver den nya verkstaden .

2
EuroMaint e

Bild 19 Nya verkstaden sett fran véster. Aluminiumportarna pa ldngsidan ar fran 1989. Den vénstra
delen innehdll kontor, personalutrymme och tapetseriavdelning. Foto L-E Johansson.

Det var mycket stora dndringar — utbyggnaden skedde at 6ster med 2 nya skepp, vardera ca
28 m breda och det tidigare stra skeppet med bl.a. panncentral och vattentorn revs. Norra
gaveln forlangdes med 7,5 m och hir blev det kontor och tapetseriverkstad. Alla skeppen
fick sadeltak med en takkonstruktion av férspanda betongbalkar. Med denna konstruktion
kunde man ocksa undvika de extra pelarraderna mitt i lokalen man tidigare haft for att bara

upp taket.
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Bild 20 Relationsritning som visar sektion dver den nya vagnverkstaden. Jimfor med den

ursprungliga (nedan). De tva hogra skeppen ar de ursprungliga, de tva vinstra ar nya.

g,

Bild 21 Sektionsritning 6ver den ursprungliga lokalen. Det vinstra skeppet togs bort helt. Spannet pa
mittskeppet och det vénstra skeppet dr ofordndrat. (Skalorna ar inte lika).

| 2 T8

Bild 22 Sektionsritning 6ver ursprungliga lokalen - med vattentornet inritat. (Skalorna ar inte lika).
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Bild 23 Det mindre skeppet (tidigare maskinhallen). Jamfor med bilden pa den ursprungliga
konstruktionen. Den gamla pelarbalkkonstruktionen anvindes oforédndrad. Foto L-E Johansson.

Yttermétten pa vagnverkstaden &r nu ca 118 x 111 m och totala golvytan har i och med detta
mer 4n fordubblats och dr ca 13.000 m?.

De statliga kiannetecknen for Tillberga - vattentornet och skorstenen - sprangdes och
forsvann pa ett par dagar. De gamla trdtaken togs ner lite mer forsiktigt och det blev fritt
fram for de anstéllda att ta vara pa rivningsvirket. Det var atskilliga som pa sa sétt fick bra
sommarstugevirke.

Under hela detta ombyggnadsskede pagick produktionen i lokalen.

Planering av verkstadslokalen, maskiner

Lokalen byggdes och dimensionerades for taktsystem. Ett antal serviceenheter, sdésom
snickeri, tapetseri och batteriverkstad fanns. Maskinparken for metallbearbetning var liten,
med undantag av hjulsvarvar. Nagon smedja fanns inte langre. Det som nu blev viktigt var
lyft- och transportanordningarna. I den ursprungliga vagnverkstaden frdn 1919 hade bara
funnits en taktravers. Nu installerades flera traverser i alla skepp och dessutom lyftbockar pa
ménga spar. Dessutom kom tva skjutbord, ett pa dstra resp vistra sidan av hallen. Aven inne
i hallen fanns ett skjutbord for boggier.

Ritning 6ver lokaldispositionen finns i Kapitel 4 — Verksamhetsprocesser.
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Bild 24 Exempel pa nagra tidiga lyftbockar i vagnverkstaden. Vid ombyggnaden 1964-65
installerades ménga nya och kraftigare sidana. Foto L-E Johansson

Bild 25 Det vistra skjutbordet och en bild inifrén styrhytten. Foto L-E Johansson

Lokverkstaden — ursprungligt utférande

Faktaruta
Byggar 1924-1925
Arkitekt Carl Henning

Konstruktor | Ansvarig Carl Henning

Entreprenér | Huvudentreprendr: SWB under ledning av Carl Henning

Golvyta ca 5.500 m?
(Yttermatt 121 x 42 m)

Total 1.015 tkr och ca 260 tkr for maskiner
kostnad

Antal ca 75 man vid start

anstillda
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Beskrivning av byggnaden

Byggnaden bestar av 3 skepp, ett stdrre genomgéende traversskepp och tva lagre sidoskepp.
Den ir en god representant for industribyggnader som uppfordes i betong i borjan pé 1900-
talet for tung verkstadsindustri. Andra sddana exempel &r ASEAs Mimerverkstad, Vésteras
(1915), Munktells gjuteri, Eskilstuna (1916), NOHABs lokverkstad, Trollhéttan (1917) och
Bergslagernas Jirnvigars lokverkstad, Amél (1922)

Man kan se stora likheter mellan denna verkstad och Amél-verkstaden dven i hur man

disponerade lokalerna, och SWB tog mycket intryck dirifrén. Bada verkstdderna har en

arkitektoniskt tilltalande exterior.

Fig. 111. Nya verkstaden.

Bild 26 Lokverkstiderna i Tillberga t.v (2004) och Amal t.h (1922). Bida har ett huvudskepp och tv
sidoskepp. Foto L-E Johansson resp ur Bergslagernas Jarnvégar 1879-1979

Bygget skedde i SWBs egen regi pd samma sétt som da vagnverkstaden byggdes nagra ar
tidigare. S& ocksé konstruktionen d&ven om man anlitade specialister (L.Abel och C.J. W
Johansson i Stockolm) for berdkning och dimensionering av den pelarbalkkonstruktion som
bir upp traversbanan. Baningenjéren Carl Henning ansvarade for 6vergripande projekt- och
arbetsledning och till sin hjdlp hade han engagerat ett antal byggmastare fran Vasteras som

verkmastare.

Grundléiggning — betong och betongpalar till fast berg pa 2-8 m djup.
Sockel — krysshamrad betong
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Bild 27 Krysshamrad sockel. Hér har tidigare varit en dorroppning och da den sattes igen gét man en
slat sockel istdllet. Samma typ av stortegel har anvénts vid reparationen. Foto L-E Johansson

Stomme — betong, pelarbalk-konstruktion (20 fack a 6 m) for traversskeppet.
Betongkonstruktionen visade sig vara vésentligt billigare (2/3) d4n motsvarande i jarn. Och

dessutom mycket smidigare.
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Bild 28 Det stora
mittskeppet med
pelarbalk-konstruktion.
Foto L-E Johansson

Bild 29 Liksom i vagnverkstaden
ar pelarbalk-konstruktionen
uppbyggd av sektioner med 6
pelare (avstand 6 m). Pa bilden
syns tydligt hur tva sddana
sektioner stér intill varandra.
Pelarnas dimensioner dr 500 x
1300 mm

Foto L-E Johansson



Bild 30 Foto fran
byggtiden visar de
gjutna ytterviggarna.
Foto Hubbo
hembygdsforening

Ytterviggar — tegel i forband med vackra detaljer. Norra sidan, dar huvudentrén ar beldgen,
har en mittrisalit. Gavlarna har portar for in- och uttransport av lok. Alla sidor hade stora

fonsterpartier med sprojsat glas och samma fonster finns kvar idag.

Bild 31 Lokverkstaden
med norra langsidan
dar ocksa huvud-
ingéngen for
tjiinstemédn finns. Har
syns mittrisaliten med
utsmyckningar pa
toppen. Foto L-E
Johansson
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Bild 32 Huvudentrén for
tjanstemédn. Fasaden har ménga fina
detaljer som astadkommits med
hjalp av murningsforband och
olikfargad tegel. Fonstren ar
original.

Foto L-E Johansson

Tak — fackverk i jarnprofiler. Jarn hade nu ater blivit konkurrenskraftigt i pris jaimfort med
trd. Yttertak i trd som &r delvis pappklatt och delvis tegelklitt. Ventilationsskorstenar fran

smedjan &r 1 plat med ventilationskanalerna inbyggda i vaggpelarna.
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Bild 33 Sektionsritning ver skeppen med traverser.
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Bild 34 Mittskeppet med den
ursprungliga takkonstruktionen
i jarnprofiler. Foto Hubbo

hembygdsforening.

Bild 35 Flygbild dér man ser
takfonster och
ventilationsskorstenar fran
smedjan. Foto Hubbo
hembygdsforening.

Takfonster — av samma typ (Wema) som i vagnverkstaden. Traversskeppet har ldngsgdende

lanternin och sddra skeppet tvirgéende lanterniner, s.k. ryttare. Se bild ovan.
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Interiorbilder

Alla gamla kontorsrum har kvar innerdérrar, foder och lister. Aven entrén ir oférindrad.

Fonstren ér i original.

Bild 36 Huvudentrén med ekdorrar.
Brostning i tegel med detaljer.
Kalkstensplattor pa golvet. Foto L-E
Johansson

Bild 37 Trappan till plan 2. Aven trappan
ar belagd med kalkstensplattor. Foto L-E
Johansson.

Bild 38 Alla gamla kontorsrum har kvar
ursprungliga dorrar, foder och lister. Det
ar onskvirt, att de far bli kvar dven i
fortsdttningen. Foto L-E Johansson
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Planering av lokaler, maskiner

Disposition av Lokverkstaden 1925
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Bild 39 Ursprunglig disposition av lokverkstaden. Rekonstruerad efter layoutritningar och
beskrivningar.

Norra skeppet
har tva plan. Bottenplanet inneholl filarverkstider, luftkompressoranlaggning, kontor och
sjukvardsrum. Ovre plan innehdll kontor och personalutrymmen sisom tvitt- och

omklddningsrum samt matsal.

Bild 40
Luftkompressoranlaggning
Atlas JKS fran 1920. Drevs av
en synkronmotor pé ca 100 hk.
Foto Hubbo hembygdsférening
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Mittskeppet — traversskeppet

Lokverkstaden byggdes enligt principen med ldngduppstéllning av loken. De tidigaste
verkstdderna hade haft manga parallella spar med ett lok pa varje spar men detta kom efter
hand att visa sig vara inflexibelt. Da loken blev storre kunde det hidnda att sparen inte var
langa nog. Det var ocksa svart att ordna med traverser i en sidan organisation.

Med léngduppstillningsprincipen var det vanligast med 3 parallella spar, och s& byggde man
ocksa i Tillberga. Det var lagom bredd for att tickas av en traversbana. De tva yttersta sparen
anvéndes for uppstéllning av lok och hade arbetsgravar, medan mittsparen anvéndes for
transporter och tillfélliga reparationer.

Tillbergaverkstaden dimensionerades for att ha 8-9 lok inne samtidigt for reparation, och det
var den volym man hade haft i snitt under aren 1915-1920. I egen verkstad och inhyrd pa
annan verkstad. Amal-verkstaden, klar 1922, var den forsta lokverkstad byggd enligt
lingduppstillningsprincipen och kunde ta 12-14 lok. Orebro-verkstaden, som var byggt
enligt den éldre principen, var dimensionerad for upp till 34 samtidiga lok.

Hallen var indelad i tvé delar, den 6stra (monteringshallen ca 80 m l&ng) avsedd for
lokuppsittning, och den véstra (42 m 14ng) var platslageri. Hallarna var avskilda med en
mellanvigg for att i mojligaste mén utesténga det hdga bullret fran platverkstaden. 1
monteringshallens norddstra del, omedelbart innanfor porten lag lutkaren for rengdring av

lokdetaljer. Rengoring skedde med het lut och kravde god ventilation

Sodra skeppet — smedja och maskinverkstad

Smedjan var beldgen i sydostra delen och avskild med vaggar. I den 6vriga delen fanns
verktygsmaskiner, forrad och verktygsforrad samt formanskupor. Som lyfthjalpmedel fanns
en 5-tons travers, som 1930 kompletterades med ytterligare en pa 1 ton.

Efterfoljande sidor visar detaljerade layoutritningar pé lokalerna med maskiner och

utrustning inritade. Fotografierna &r tagna omedelbart da lokalerna var klara.
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Bild 41 Layoutritningar éver smedjan (6vre) och
maskinhallen (t.v.) Forstoringar av layouten pa
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Bild 42 Detalj av maskinverkstadens véstra del.
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Bild 43 Detalj av maskinverkstadens ostra del.
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Bild 44 Smedjan i lokverkstaden.



Bild 45Foto fran smedjan. Jimfor med layoutritningen ovan. Man hade jordgolv hér vilket var det
vanliga i en smedja. Foto Hubbo hembygdsforening.

Bild 46 Foto fran maskinverkstaden. Kortet &r taget fran taket pa verktygsforradet. JAamfor med
layoutritningen ovan. Golvet dr av betong belagt med asfalt. Foto Hubbo hembygdsférening
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Maskiner och hjilpmedel
Den stora hallen dominerades av de tva traverskranarna pa 40+5 ton resp 25+5 ton. Dessa

ar fortfarande kvar i originalutférande. Traverserna svepte dven over platverkstaden.

Bild 47 Den vistra traversen (25
+ 5 ton). Notera elledningar och
stromavtagare. Foto L-E
Johansson

Bild 48 Reglage for
traversforaren. Dessa ér original
fran 1925.

Foto L-E Johansson

Bild 49 Lite nostalgi — vid stegen
upp till traverskorgen har nagon
noterat datum sista gdngen som
traversen anvandes (2004-06-03).
Foto L-E Johansson
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Platverkstaden hade utrustning for att bearbeta bade tjock- och tunnplat liksom panntuber.
Elsvets och handverktyg for tryckluftshammare av olika slag fanns ocksa. Till

platverkstadens maskiner far dven réknas den tubrensningstrumma, som av bullerskél var

placerad utanfor huset

Bild 50
Tubrensningstrumman var
UDESTIEN 0y BERULE placerad pa véstra gaveln
utanfor smedjan. Foto VLTs
arkiv

SMEDJA

’
TUBRENSNINGSTROMME afl{
\o00. Funoameny se Rin.G783 .

TRUMMANS LANGD = 5M
TRUMMANS DIAMETER = 1M

Bild 51 Layoutritning &ver
. A tubrensningstrumman.
Maskinen ar byggd i
Tillberga

Smedjan — hir fanns hardugn, smidesugn for babbitt, maskiner for test- och bockning av
fjddrar, dssjor och 3 svetsbas med utrustning for bade gas- och elsvets. Elsvetstekniken
borjade fa en allt storre anvandning pa 1920-talet &ven utanfor varvsindustrin efter det att

Oscar Kjellberg 1906 hade utvecklat och tagit patent pa den belagda svetstraden (ESAB).
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Maskinverkstaden inneh6ll maskiner for traditionell maskinbearbetning, sisom svarvar och
frasar, men dven de specialmaskiner som verksamheten krivde, t.ex lokhjulsvarv, elektrisk
ringvdrmare och hjulringshammare. Se foton och layoutritningar ovan.

Alla maskiner, med undantag av nagra mindre slipmaskiner, var férsedda med elektrisk
motor for enkeldrift. Detta gav flexibilitet da det gillde placering av maskiner men ocksé

sékrare drift. Varje maskin med motor krdvde dock ett kraftigt gjutet fundament.

Utanfor lokalen fanns pa maskinverkstadens sddra sida en travers for att transportera gods
fran forradet utanfor och for att lyfta ut storre lokdetaljer vid revision t.ex. hytten. P& véstra
gaveln fanns ett skjutbord for att hantera lokpannorna som kom fran platverkstaden for

provtryckning efter utford revision.

Lokverkstaden — nuvarande utférande
Byggnaden ar i huvudsak oférdandrad exteriort idag jamfort med da den byggdes. Tva storre

fordndringar har dock dgt rum:

Omléaggning av tak efter brand 1957

En stor brand, som bdrjade i smedjan i april 1957 forstorde taket och en del av inredningen i
maskinverkstaden. Reparation skedde omedelbart, och takkonstruktionen blev nu istéllet

forspianda betongbalkar pa vilka man lade taket som var av lattbetong. Samma konstruktion

finns kvar idag.

Bild 52 Forodelse efter branden 1957. Tak,
forrad och formanskontor forstordes.
Liksom en del verktygsmaskiner. Foto
Hubbo hembygdsforening
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Bild 53 Ny takprofil pa lokverkstaden efter branden. Jimfor med tidigare sektionsbild. (Bild 33)

Ombyggnad till motorvagnsverkstad 1962-63

I boérjan pa 1960-talet skedde en stor satsning pa Tillbergaverkstdderna. Man utdkade
vagnverkstaden (beskrivet tidigare), byggde ny panncentral, nytt forrdd och nya
kontorslokaler. Lokverkstaden byggdes om till motorvagnsverkstad eftersom anglokens tid
nu ansags vara forbi. Forandringarna var i huvudsak inomhus: platverkstad och smedja
byggdes bort, alla golv i verkstadsutrymmen lades om till betonggolv och alla de tre sparen
fick arbetsgravar.

Nu skedde ocksé en stor uppgradering av maskinparken. Lyftbockar installerades och en
tvattanlaggning for boggi kom som ersittare for lutkaren. Denna tvittanldggning fanns kvar

och anvindes fram till nedlaggningen 2004.

Bild 54 Lyftbockar (t.v.) och boggitvitt (t.h.) var ny utrustning efter ombyggnaden 1962-63.
Foto L-E Johansson

Négra kompletterande bilder frin bygget av lokverkstaden 1924-25

Det finns nagra ytterligare foton fran byggperioden i arkiven och de redovisas hér.
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Bild 55 Arbetsstyrkan samlad utanfor norra langsidan vid huvudentrén. Foto Hubbo
hembygdsforening
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Bild 56 Arbetsstyrkan inne i mittskeppet. Taket dr under byggnad. Arbetsledaren, arkitekten mm Carl
Henning &r 8:e man fran vénster i frimre raden. Han har mork hatt och handen péa en paraply. Foto
Hubbo hembygdsforening.
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Bild 57 Bild frén norra langsidan. Léngst t.h. i bilden syns virkesskjulet som tillhérde vagnverkstaden.
Skjulet flyttades senare. Foto Hubbo hembygdsforening.
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Vattentornet
Eftersom nagot kommunalt vattenledningsnit inte fanns i Tillberga fick SWB klara

vattenforsorjningen pa egen hand. En del av detta var sjidlva vattentikten och denna beskrivs
langre fram. En annan del var vattentornet. Det var viktigt for verksamheten och det kom att
bli en viktig arkitektonisk byggnad.

Vattentornet placerades i den ursprungliga vagnverkstadens Ostra skepp och innehoéll
forutom vattenreservoaren pa 52 m® hogst upp dven andra viktiga funktioner. Ursprungligen
var tornet planerat att bli lagre, men redan innan man startat bygget fick man gora
forandringar. Med cisternens underkant pa 15 m hojd skulle vattentrycket ha varit tillrdckligt
for vagnverkstadens behov, men en ev. kommande lokreparationsverkstad skulle kridva ett
hégre spoltryck, minst 2,0 kg/cm?. Dirfor beslét man att 6ka pa hojden med 6,5 m, sé att
underkanten kom 20 m &ver marken. Harigenom fick man ocksa utrymme for andra
verksamheter i tornet.

Byggnaden, med dimensionerna 8 x 6,7 m och ca 35 m hojd, hade en barande stomme av
betong och var kladd med tegel. Mellanbjilklagen var ocksa av armerad betong.

Trappan mellan vaningsplanen var av trd. Taket var platklatt. Vattencisternen, med platt
botten, var ocksé den i betong och vilade pa betongbalkar.

Totalt fanns 6 vaningar plus torndelen. Plan 1 innehdll transformatorstation och
lampreparationsverkstad och pé plan 2 fanns en bostad pa ett rum och kok om ca 45 m?

avsett for portvakt/maskinist. Ovriga plan innehdll forrad av olika slag.

Bild 58 Stadshotellet i
Visteras (t.h.) byggdes
1905 ursprungligen som
”Stadens hus”. Erik Hahr
var arkitekt, och Carl
Henning byggkontrollant.

Vattentornet i Tillberga
(t.v.) hade samma
formsprak som
stadshotellet. Carl
Henning och arkitekt
Ringstrom hade sékert
tagit intryck dérifran
Foto Hubbo
hembygdsforening (t.v.),
L-E Johansson (t.h.)
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Bild 60 Ritning (installationsritning) dver vattentornet. Notera vattencisternens upplaggning pa
betongbjilklag. Aven ligenheten (1 rum och kék) pa plan 2 ir inritad.
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Portvaktsstugan
I samband med att lokverkstaden skulle etableras pa omradet visade det sig, att man behdvde

en portvakt med kontinuerlig passning av inpassering till omradet. Den som hittills hade haft
denna tjénst hade bott i ldgenheten i vattentornet.

Nu ville man bygga en portvaktsstuga pa ett rum och kok dir portvakten kunde bo med sin
familj. Eftersom portvaktstjidnsten inte anségs vara en fulltidstjanst — &ven om han ocksé
skulle svara for viss nattbevakning — inrattades darfor ocksa en verkstadslokal i huset.
Portvakten skulle dagtid sysselsitta sig med presenningslagning, postgang o.d. och hans fru
kunde hjélpa till med bevakning av grinden.

Portvaktssysslan var pé detta sétt alltid kombinerad med ndgon annan tjanst. Under &rens

lopp var det verkstadstjanst, kontoristtjanst eller sjukvardstjéanst.

Byggnaden

Huset dr byggt i trd med stadende lockpanel i ett plan med killare och har yttermatten dr 9 x
7.7 m. Taket ar ett sadeltak och fonstren sprojsade. Bottenplanet hade ett rum och kdk samt
tambur. Dessutom fanns ett “verkstadsrum” pé ca 22 m? med separat ingang. Detta rum hade
ett litet ”portvaktsfonster” genom vilket man kommunicerade med beskarna. P4 vinden
inreddes ett rum som kunde anviandas sommartid. Uppvarmning skedde genom kakelugn
och kaminer.

Arkitekt var Carl Henning, och huset paminner mycket bade exteriort och interidrt om de
egnahem som hade borjat byggas i Bosebergsomradet. (Se Kapitel 5). Portvaktstugan blev
fardigt 1925.

1948 moderniserades huset med centralvirme och WC.

Huset dr nu ombyggt till kontor och under vissa perioder har det anvénts av den lokala

fackklubben.
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Bild 61 Bilden visar, att grinden till omradet var placerad mitt for portvaktstugan. Killa Riksarkivet.
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Bild 62 Planritning frén 1925 dver portvaktstugan. Lagenhet med 1 rum och kdk plus ”verkstadsrum’
med separat ingang. Kélla Riksarkivet
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Bild 63 Sodra fasaden och vistra gaveln. Notera det lilla fonstret pa fasaden dar portvakten
kommunicerade med den besdkande personen. Verandan har det karakteristiska utseendet som éven
Bosebergshusen hade. Kélla Riksarkivet
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Bild 64 Portvaktstugan idag. Sodra sidan och véstra gaveln. Den lilla luckan dr numera borta och
bortre fonstret pa sddersidan &r flyttat. Foto L-E Johansson
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Ovriga byggnader
De andra byggnader, som fanns pd omrédet och utgjorde en del i produktionsapparaten under
hela SWB-tiden var

o forradsbyggnad
o virkesforrad

o skrotbéas

VIRKESSKJUL VAGNVERKSTAD
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Bild 65 Alla verkstadsomradets byggnader 1925.
Férradsbyggnad

I planeringen for vagnverkstaden ingick ocksa en stor forradsbyggnad. Av ekonomiska skal
tvingades man att minska pa ambitionerna, och det blev i stillet en enkel byggnad i trd. En
del forrad kom att placeras i verkstadslokalerna. (Bild eller ritning pé forradsbyggnaden har

ej gatt att finna).

Virkesférrad

Tidiga vagnar, bdde gods- och transportvagnar, var till stora delar byggda av tra.
Snickeriavdelningarna var viktiga, och det gick &t mycket virke for underhallet.
Virkesforradens placering varierade till en borjan nigot, under aren 1919-1924 fanns ett
forrad placerad dir lokverkstaden kom att byggas och ett annat vister om vagnverkstaden.
I samband med att lokverkstaden byggdes fick badda dessa sin placering séder om

verkstdderna sdsom ritningen ovan visar. Byggnaderna var enkla traskjul med tegeltak.

(Ritning, se nésta sida).

Skrotbas

Allt skrot sorterades och mellanlagrades i skrotbés innan det hamtades for atervinning.

Ocksé dessa var enkla triskjul. (Ritning, se efterfoljande sidor).
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TTARAW “masyas

Bild 66 Ritning 6ver inredning i virkesskjulen. Underhéll av person- och godsvagnar utgjordes till stor

del av snickeri- och timmermansarbete och krdavde virke av olika trdslag och kvaliteter.
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Bild 67 Ritning &ver skrotbdsen och dess anviindning. Atervinning av jirn-, metall- och gjutgods-skrot
var viktigt - under 1:a vérldskriget steg metallpriserna kraftigt. En del av metallskroten gick till det
egna metallgjuteriet i Vésteras.
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VVS och el

En industrietablering pa 1920-talet jimfort med idag innebar stora skillnader da det géller
fragor kring VVS och el. Idag finns standarder och i manga fall infrastruktur pa plats som
underléttar vésentligt. Sa var det inte dd SWB byggde i Tillberga, utan detta var fragor, som
foretaget fick 16sa sjélva.

I detta kapitel behandlas hur fragorna behandlades, och da speciellt vattenfragan eftersom

den var visentlig for verksamheten.

Vatten

Redan 1914 da SWB kopte mark i Tillberga tog man upp vattenbristen som ett problem for
att placera lokverkstaden dér. Lokunderhall och drift krdver mycket vatten och vatten av
lamplig kvalitet, d.v.s. inte for hart. Vid for hogt pH-varde bildas pannsten vid eldningen och
detta sdtter ner verkningsgraden. Vid stationen i Tillberga fanns sedan tidigare 2 st
vattenkastare med var sin brunn for vattenpafyllning till loken, men detta vatten var inte
tillrackligt bra. D4 vagnverkstaden byggdes grivdes dirfor en ny brunn pa omradet. Redan
under forsta aret visade det sig, att denna sinade under torra perioder och dessutom var
vattnet inte av drickbar kvalitet.

Eftersom god tillgang till vatten ocksé var viktig da det gillde brandbekdmpning var man
tvungen att se sig om efter en annan och ldngsiktig 16sning.

Underlag till styrelsebeslut fran denna tid beskriver arbetet mycket detaljerat. Allt skedde
1921 och det var en snabb process fran idé till realisering.

De alternativ man forst tittade pé var att ta vatten frdn Milaren, Svartén eller Tillbergaén.
Men de foll pa avstand, kvalité eller méngd.

Man informerades dé av ortsbefolkningen om att det i anslutning till Badelundaésen vid
Ansta fanns en gammal kélla, som var sé kraftig att den aldrig fros pé vintern. En forsta
undersokning visade, att vattnet hade en hardhet pa 7,8 och alltsa var av lamplig kvalitet.
Men ett dilemma var, att kdllan inte 14g pd SWBs mark. Man anlitade darfor en slagruteman,
banvakten B Boberg i Kolbéck, for att férsoka hitta nigon annan ader i nirheten och da helst
vid jarnvagslinjen pa mark som SWB dgde. Slutligen fann man en lamplig ader pa 9 m djup
just dér jarnvégslinjen korsar det som idag dr viag 67. Provpumpningar under 3 dygn visade,
att kapaciteten var 605 m® per dygn och detta var mer 4n dubbelt s& mycket som en fullt
utbyggd verkstadsanldggning berdknades kréva.

Baserat pa detta utarbetade och presenterade baningenjor Carl Henning (som ocksa var
styrelseordforande i1 Vésteras tekniska verk och kunnig inom omrédet) ett mycket detaljerat
forslag pa pumpanldggning 1 Ansta och ledningar pa 2,8 km till verkstdderna i Tillberga.

Pumparna drevs med elmotor och som reservaggregat, i handelse av stromavbrott, fanns en
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rdoljemotor. En nivdavkdnnare i vattentornet gav impuls till ndr pumparna skulle starta och
stoppa.

Den totala kostnaden for anlaggningen uppskattades till 168 tkr, men i det ingick ockséa nya
vattenkastare och brandposter.

For att f4 en battre ekonomi pa investeringen levererade SWB vatten till industrier och
privatpersoner, framfor allt egnahemsbyggarna, 1 Tillberga. Man ansvarade dé ocksa for att
dra vattenledningar till abonnenterna.

Vattenleveranser fran Ansta till verkstdderna upphorde da vattentornet revs 1964 och man
anslot sig till det kommunala vattenledningsnitet.

Pumpstationen finns fortfarande kvar i Ansta. Den édgs och drivs nu av Mélarenergi,

Visteras.

Bild 68 Karta som visar var pumpstationen ligger (korsningen vdg 67 och gamla jarnvigen) samt hur
vattenledningen drogs. Kélla Riksarkivet.
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Bild 69 Pumpstationen vid 67:an byggd 1921 av SWB. Ags och anviinds idag av Milarenergi.
Foto L-E Johansson
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Avﬁkrift'

gka stationen

Ko ASTERAS .

ANALYSBREVIS N:r 219,

Gt 7

i lska i i v & ° . S
A kemi stationen i Vidsterds har Pa anmedan av Baningenjors-

expeditionen, Visterds

» undersdkts Prov av yat

ten, fréan foreslagen

prunn vid Ansta,

insdnt den 26 april 1921, och har samma Prov befunnits

innehdlla pa en liter:

Fasta &dmnen 0,2200 gr.

Organiska " 0,0250 "

Salter 0,1950 "

Overgéende hirdhetsgrad (tyska),

kalk och magnesia som bikarbonater 5,88

Kvarstaende hardhetsgrad,

kalk och magnesig som sulfater ;96

Totel hirdhetsgrad 7,84

Jarn 0,0003 gr,

Klor 0,0185 " motsv. 0,0304 gr.
kokealt.

Salpetersyrlighet (0]

Ammoniak svaga spar

Syrefﬁrbrukning pa

100 liter

Vattnet var klart,

0,158 gr.

Vattinet ¥6r anses som lémpligt till dricksvatten och ovrig

hushéllsfﬁrbrukning-

Vésteras den 29 april 1921.

Karl Hegwall.
forestandare.

Bild 70 Analysresultat av vattenprov fran Ansta. Killa Riksarkivet.
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Véarme

Viarmecentralen var beldgen i vagnverkstadens ostra skepp. Som teknik valde man
angpannor (2 st), vilket var ganska naturligt med tanke p& den verksamhet man bedrev —
angpannor var nagot man hade god kunskap om. Exteriort syntes framfor allt den ca 35 m
hoga tegelskorstenen. Man eldade med i huvudsak kol, men i kristider &ven med ved och
avfall frén snickeriavdelningarna. Kolen forvarades i en kolkéllare nersénkt i marken och
kolvagnarna kunde via en vindskiva véxlas in pa ett spar och tippa sin last direkt i kdllaren.
Lagtrycksanga frén pannorna leddes till kamfldnsradiatorer i lokalerna (vagn- och
lokverkstad), men ven till virmevixlare for varmvatten i tviitt- och duschrum. Angan
anvéndes ocksd i de heta lutkaren for rengdring av lok- och vagnsdetaljer.

De adngpannor man anvinde var gamla lokangpannor som man delvis byggde om. Man kan
notera, att som jarnvagsverkstad var man betrodd att sjélv testa och underhélla
anglokspannorna, men for angpannorna i virmecentralen géllde inte detta, utan den érliga
besiktningen utfordes av Angpannefdreningen.

En ny fristdende panncentral byggdes i bérjan pa 1960-talet.

VIRKESSKJUL VAGNVERKSTAD
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VANDSKIVA - B (L NEDSENKT Bild 71 Via en vindskiva tippade
FOR KOLVAGN PORTVAKTSSTUGA KOLKALLARE . o .
man kolvagnarnas innehall direkt

ner i kolkéllaren

Bild 72 Gamla gjutna
kamflansror finns kvar i vissa
rum i lokverkstaden Foto L-E
Johansson
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Sanitet

I borjan pa seklet 6kade kraven pa de sanitdra anldggningarna pa arbetsplatserna. I de gamla
verkstidderna i Vésteras fanns inga dusch- och tvittanlaggningar, man fick tvétta sig i
kallvatten vid brandposterna!

I de nya verkstiderna fick de anstillda betydligt battre mojligheter. Det blev ordentliga
omklddningsrum med dusch- och tvéttmojlighet och varmvatten. Med tanke pa det skitiga
arbetet framfor allt i lokverkstaden var detta nddvandigt och vilkommet. Tvittstéllen i
lokverkstaden var speciella pé sa sitt, att de hade braddavlopp och péfyllningen av vatten
skedde underifran. Déarigenom undvek man att det smutsiga vattnet fastnade i handfaten.
Vattenklosetter fanns dnnu inte, dédremot torrtoalett med urinseparering. Toaletter fanns dels
inne i verkstadsbyggnaderna, dels i ett separat avtrdde som 1&g mellan vagn- och
lokverkstaden.

Pa ritningar 6ver lokverkstaden kan man se att det ocksa fanns separata, dppna urinoarer

utplacerade pé ett par stéllen i verkstadslokalen. Det hir var en typiskt manlig arbetsplats!

Bild 73 Tvéttrummet i lokverkstaden.
Handfat med péfyllning underifrén och
braddavlopp. Biankarna tycks vara av
samma typ som anvéndes i personvagnar.
Foto Hubbo Hembygdsforening
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Bild74 Pa nagra platser i lokverkstaden fanns urinoarer uppsatta pa en pelare, helt utan insynsskydd.

64



El

Den standardisering som idag finns pa elinstallationer géllde inte dd man byggde
Tillbergaverkstdderna. Det fanns ménga alternativ att vdlja mellan: lik- eller véaxelstrom,
periodtalet 25 eller 50 och spanning 500, 440, 380, 220 eller 127 volt. T.A.Bergen beror {or-
och nackdelar med de olika alternativen i ett kapitel i sin bok om Industribyggnader.

Men genom val av kraftleverantor hade man ocksé indirekt valt alternativ. I vilken man
SWB gjorde nigra storre dverviganden i denna fraga framgar inte. Alvkarleby Kraftverk
(startat 1915) med Angkraftverket i Visterds som reservaggregat var nog ett naturligt val.
Dessa anldggningar genererade 50- periodig strom. Genom egna transformatorer fick man
sedan 380 volt for kraft och 220/127 volt for belysning.

Med det elavtal man hade med leverantoren kunde man dven erbjuda konkurrenskraftig el
for belysning till egnahemsomrédet. Man riknade med att hushallen behdvde el enbart
kvillstid och da var verkstdderna stdngda.

Den sammanlagda maximala belastningen for hela anldggningen berdknades &r 1925 vara

Vagnverkstaden Lokverkstaden Summa
Motorer 188 hk 443 hk 631 hk/ 464kW/ 550kVA
Belysning 33 kW 17 kW 50 kW/ 50kVA

600 kVA
och vid normaldrift antog man att belastningen skulle bli ca 150 kVA, d.v.s. ganska

blygsamma siffror jaimfort med elférbrukningen idag i en industri av motsvarande

omfattning.

A |t

A |12 -

A 1.2 -

A |12 -
SLiPSKivA | A [123]- 1 25| c 3 |
SVETSOMFORM H | 1.2.5 200 SVARY 2D 124 1B (1,23 - ‘ SVETSKABINER £
380 H[123]- BoreMASKiN 22 | ZA | C (1,23 - | 380 V. KRAFTKONTAKTER | K [1,2,3.[p0of™
TRAVERS 40225 TONS i F [1.23|» “’mgmp"ruwe[n:.muaﬁwun K128 1B 123~ | l
KONDENSATORBRYTARE | L H | 1,2,5 |200]

| [ | e 25 B [1.23 o] ’
AMPERMATAREN VID E VISAR KRAFTCENTRALERNAS STROMFORBRUKNING
» D - nrarrcentraL s

Bild 75 Kraftcentral for del av maskinerna. Det fanns 2 st siadana centraler i lokverkstaden. Notera
Amperemitarna dar man kunde kontrollera stromforbrukningen.
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Kapitel 4 - Beskrivning av nagra verksamhetsprocesser
Verksamheten i verkstdderna var fram till borjan pé 1960-talet koncentrerad pé lokunderhéll

i lokverkstaden och underhéll av person- och godsvagnar i vagnverkstaden. Viss

nyproduktion och ombyggnad av vagnar forekom ocksé. Aven ett 4nglok byggdes.

1962-65 skedde en ombyggnad av verkstidderna och de anpassades dé for
motorvagnsunderhéll i lokverkstaden och underhall av personvagnar enligt taktsystemet i
vagnverkstaden.

I detta kapitel beskrivs:

1. Allmént om volymuppgifter for produktionen omkring 1940.

2. Revision av anglok pa 1940- och 1950-talet i den ursprungliga lokverkstaden.
Baserar sig pé intervjuer, foton och foreskrifter.

3. Revision av personvagnar pa 1970-talet i den ombyggda vagnverkstaden.
Baserar sig pé intervjuer, foton och produktionsdokumentation.

4. Nagot om nyproduktion.

Volymuppgifter
1943 gjordes en studie for att titta pd konsekvenserna av en samverkan mellan verkstdderna i

Amal, Givle och Tillberga. S blev det dock aldrig, genom forstatligandet nigot ar senare
kom andra samverkansformer. Materialet frén studien ger emellertid en bra uppfattning om
volymer och arbetskraftstyrka i Tillberga vid den tiden. Man konstaterade ocksa i studien, att
Tillbergaverkstdderna var modernt utrustade, ackordsystemet vél utbyggt och

arbetsforhéllandena goda.

SWBs rullande materiel 1938

- Anglok 68 st av 10 olika modeller
- Person och resgodsvagnar 190 st
- Godsvagnar totalt 1571 st

Revisioner 1938

- Lokrevisioner — storre 17 st
- Lokrevisioner — mindre 8 st

- Lokrevisioner — rep 50 st
- Pannrev. av olika slag 28 st
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Arbetsstyrka 1943
Tjdnstemdn av olika slag 15 st

- verkstadsforestandare

- verkstadsingenjor

- verkmaéstare

- ritare (tillhor Visteras)

- forsta verkstadsforman

- verkstadsforman

- portvakt, tidskrivare,
telefonist och sjukvérdare

- extra tidskrivare 1

O\ = = N = =

—_

- extra kontorsvaktm. 1

Lokverkstad 92 st Vagnverkstad 83 st

i F}lare 15 - Snickare 14

- Jarnarbetare 4 - Timmerman 9

- Verktygsarbetare 4 _ Mélare 9

i H}:Vlare ! - Hjusvarvare 1

- Platslagare 11 - Belysningsrep 3

- Platarbetare 9 - Tapetserare ’ 5

- Koppars lagare ! - Angpanneeldare 1

- Tunnplatslagare 1 N

_ Svarvare 9 - Jarnarbetare 1
- Rorarbetare 3

- Revolversvarvare 1 .

_ Forradsvakt 1 - Platslagare 2

_ Sme derV 3 - Vagnlyftare 16

- Smideshantlangare 3 - Hantlangare 1

_ Svetsare & 3 - Tillfalliga arbetare 7
- Aspiranter 4

- Hantlangare 8

- Aspiranter 4

- Tillfélliga arbetare 14

Till detta kommer SWB-ledningen, som var placerad i Vésterds. Vésterasverkstaden fanns
fortfarande kvar med en del personal. Hur mycket &r inte ként. Man kan konstatera, att

arbetsstyrkan i1 Tillberga antalsméssigt var ganska ofordndrad sedan verkstidderna startade
1919 resp 1925, men under SJ-tiden 6kade antalet anstéllda och som mest arbetade hir ca

320 personer.

Det var viktigt vilken yrkeskategori man tillhérde. Man ser den tydliga skillnaden i yrkesfolk
mellan verkstdderna och detta visar vilken typ av verksamhet som dominerade; i
lokverkstaden var det tung och lattare verkstadsindustri, medan arbetet i vagnverkstaden var
mer varierande — snickeriarbete, verkstadsarbete, tapetseri och mélning.

Vid denna tid fanns inga kvinnor anstéllda i verkstdderna.
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Revision av anglok
Anglok krivde noggrann skétsel. Dels fanns den dagliga skotseln med att putsa och smérja

lager och glidytor, dels den regelbundna rengdringen av panna och tuber, ett arbete som
oftast skottes vid lokstallarna.

For det mera omfattande, planerade underhallet fanns detaljerade foreskrifter. Det kan
jamforas med dagens ”2000-milaservice” for bilar, fast for loken var det mycket mera
genomgripande.

Det fanns detaljerade foreskrifter om hur och nér revision av loken skulle ske. Frén borjan
skilde man pa tidpunkter for pann- och lokrevision, men efter hand sammanfoll dessa
tidsméssigt. Var 10.000:e mil gjordes en storre revision och ett lok kunde g& mellan 3.000 —
6.000 mil per ar. En storre genomgang kunde ta 1-2 ménader, och hallen var dimensionerad
for 8-9 samtidiga lok. Det mesta av arbetet var ackordsstyrt.

Utover detta kom akuta reparationer.

Arbetet med en total revision av ett tenderlok kan — efter grovrengéring och demontering -

sammanfattas i f6ljande 4 huvudgrupper:

o tender

O panna

o ramverk

o maskineri
Grovrengoring

Innan loket togs in i lokalen renspolades det och tendern kopplades loss. Eventuella
reparationer av denna skedde i platverkstaden.

Demontering

Loken togs in i verkstaden p& négot av de tva yttre sparen. Mittsparet anvéndes
huvudsakligen for transporter.

Vid en total revision plockades hela loket ner i sina delar. Hytten, som var fastbultad i
ramverket ’skrotades” forst bort, d.v.s. bultarna hoggs av med tryckluftshammare och
dérefter lyftes den med 40-tons kranen. Hytten forvarades sedan oftast utanfor verkstaden pa
sodersidan medan revisionen pagick.

Svepet (ytterplaten) togs av och asbestisoleringen bort. Darefter lyftes lokpannan av — oftast
med béada kranarna — lades pa en transportvagn och transporterades till platverkstaden.

Efter hand som de olika delarna togs bort rengjordes de i de stora lutkaren, som var
placerade omedelbart till hoger om norddstra porten.

De rengjorda delarna mérktes upp och lades i fack langs viggarna.
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Bild 76 Stora hallen. De olika delarna ligger uppmaérkta i fack langs sidorna. Man ser bl.a.
Overhettarror t.v. mitt i bilden. Foto Hubbo hembygdsférening

Insyning / avsyning

Efter rengdring synades delarna och protokoll upprittades. Det var denna insyning, som
avgjorde vilka reparationsatgdrder som skulle goras. Insyning skedde ocksa i platslageriet.
Arbete med pannan

I platslageriet arbetade man med lokpannan och tuberna. Innan man kunde ta ut tuberna tog
man ut overhettningsréren, som tryckprovades och lagades vid behov.

Tuberna, som var falsade i frimre och bakre tubplatarna lossades med tryckluftmejsel och

togs ut genom framre delen. Darefter kunde tubplatarna demonteras.
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Bild 77
Overhettarréren uttagna. Det var framfor allt i denna 4nda, som de kunde vara skadade och behdvde

lagas. Foto L-E Johansson

I tubrensningstrumman, som lag utanfor verkstaden, rensades tuberna fran pannsten och sot.
Tuberna avsynades och atgirdades om sa behovdes. Lagning kunde ske genom att skira av
en bit och svetsa pa en ny forlangning. Ev. fick man ersétta med en helt ny tub.

Lokpannan rengjordes noggrant frén pannsten. Alla nitar testades och atgidrdades vid behov.

Direfter dtermonterades tubplétar, stag och tuber. Tuberna falsades fast med
tryckluftsverktyg. Eftersom man arbetade mycket med tryckluftshammare, var ljudnivén i
platslageriet mycket hog, och det var anledningen till att man hade en skiljevégg till
monteringshallen.

Provtryckning av pannan skedde utanfor véstra porten. Man borjade med ett vattenprov dir
trycket skulle vara 5 kg/cm? hogre dn pannans arbetstryck och darefter gjorde man ett
angprov, d.v.s. man eldade i pannan for att & upp trycket. Trycket skulle i detta fall vara 2

kg/cm? dver arbetstrycket. Vid dngprovet var alla instrument monterade.
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Bild 78 Platverkstaden. Mitt i bilden stér en stans- och klippmaskin. T.h. en radialborrmaskin.
Golvbeldggningen hir var smagatsten. Foto Hubbo hembygdsforening
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Bild 79 Platverkstaden. Har ser man minst 5 pannor isérplockade och ytterligare 2 lok i 6ppningen till
stora hallen. P4 golvet ligger tubplat, stag och tuber. Foto Hubbo hembygdsforening.
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Bild 80 Atermontering av tuber i platverkstaden. Mannen falsar tuberna i frimre tubplaten med hjilp
av tryckluftshammare. Foto VLTs arkiv

Arbete med ramverk och maskineri
I smedjan testades fjaderpaketen. De plockades isdr och felaktiga fjadrar ersattes med nya. I

smedjan tillverkade man ocksé nya lager i babbitt.
I maskinverkstaden svarvade man om hjulens slitbanor eller satte pa nya. Man tillverkade

bussningar, men dven andra maskindetaljer kunde tillverkas eller repareras hir. Sé t.ex.

borrade man om cylindrarna var 20.000:¢ mil.
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Bild 81 Montering av ny hjulring. Hjulen hade
en pakrympt slitbana 75 mm tjock. Genom
ojamnt slitage fick de svarvas om da och da.
Efter 5-6 omsvarvningar hade tjockleken gatt ner
till ca 40 mm och da var det dags att byta
hjulring. Ringarna satt med krymppassning och
for uppvarmning anvandes en elektrisk
ringvirmare. Foto VLTs arkiv.

Ramverket plockades ner och sa gjorde man ocks& med maskinen (kolvar och cylindrar),
varefter dessa avsynades. Detta skedde i stora hallen. Delar byttes ut, justerades eller
reparerades.

Da allt var atgardat skedde atermontering. Nagra viktiga arbetsmoment var, att se till att
hjultapparna var absolut runda och att l&inkarmarnas inpassning i tapparna blev exakta.
Pannan lyftes pa plats och isolerades. Hytten monterades och de heta rér, som fanns dar
kladdes med asbestgarn. Snickaren kom fran vagnverkstaden och lade nytt tragolv. Loket
malades, ocksa det med folk fran vagnverkstaden, och texter som angav revisionsdatum
stopplades.

Slutligen murade man nytt eldstadsvalv.

Fore provkorning kopplade man pé tendern.
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Bild 82 Eldstadsvalvet pa lok H3 nr 56. Foto L-E Johansson

Provkorning
Under provkérningen, som oftast skedde till Angelsberg, foljde ett team med fran verkstaden
for att kunna gora de ev. finjusteringar som krévdes. Det var forst nu man ocksé kunde testa

bromsarna efter servicen pa riktigt.

Bild 83 Ett
reviderat lok klart
for provkorning.
Foto Harry
Persson
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Revision av personvagnar enligt taktsystemet
Systemet med flytande arbetsgang eller taktsystem kom ursprungligen frén Tyskland i bérjan

pa 1900-talet. For att detta skulle vara lonsamt kriavdes stora volymer av likartade vagnar,
och det hade inte SWB. Det var forst nar SJ tagit 6ver, som det kunde bli 16nsamt, och det
var ocksé av den anledningen som man byggde om vagnverkstaden 1965.

Med taktsystemet flyttades vagnen fran den ena stationen till den andra med bestdmda
intervall och ett nytt arbetslag, som var specialiserat pa sin uppgift var beredd att ta emot och
utfora de specificerade arbetsuppgifterna. Det byggde pa noggranna tidsstudier sé att man
hann med det man skulle pé avsatt tid — man talar om att man anvinde MTM-studier
(Metod-Tid-Métning)’, men detta var nog inte helt enligt den ursprungliga MTM-metodiken.
Det forutsatte ocksa, att lokalerna var anpassade pa ratt satt, vilket de for Tillberga blev
1965.

Den framsta fordelen med taktsystemet var, att man fick ner omloppstiden for revision av en
vagn. I vissa fall kunde den mer an halveras.

Taktsystemet anpassades efter den vagntyp och de volymer man hade. Det kunde vara t.ex.
fran 1 till 5 vagnar per dag. Foljande exempel fran 1972 beskriver revision med 4 vagnar in
och ut per dag, och det tog 5 dagar for varje vagn att passera verkstaden. Ambitionen var, att
da vagnen var klar skulle den vara i skick som om den var ny. P.g.a. kostnadsjakt minskades
denna ambitionsniva med tiden och man begrinsade revisionsarbetet, dock utan att ge avkall
pa sikerheten. Varje vagn var inne for revision ca vartannat ar. Ett undantag fanns dock, och
det var den s.k. Kungavagnen, som reviderades varje ar.

Alla nyanstéllda pa vagnverkstaden borjade i takterna med stidning och dérefter gick man
vidare. Fran borjan var detta ocksa en helt manlig arbetsplats, kvinnor borjade anstéllas 1976
och da i stddningen, men kunde dérefter ocksa ga till andra arbetsuppgifter. Efter det att
kvinnorna kom in, fanns inte médnnen léngre kvar i stidningen.

Vid sidan om revision enligt taktsystem forekom ocksé akuta reparationer av vagnar.

Ett antal illustrationer visar hur taktsystemet var implementerat.

o Vagnrev-1: Oversikt av takterna och hur verkstaden var planerad
o Vagnrev-2a-b: Schema och tidtabell for véxling av vagnar
o Vagnrev-3: Visar detaljerat vad som gjordes pé de olika takterna dér varje takt tog 2

timmar. For vissa moment, som tog ldngre tid fick man infora s.k. dubbeltakter.

" MTM-metodiken introducerades i Sverige 1948 och byggde pé i forvig tidsatta grundrorelser, t ex
flytta handen 20 cm, greppa en skruv. MTM var mest anviandbar i monteringsarbeten.
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Bild 84 Vagnrev-1. Disposition av vagnverkstaden for underhall enligt taktsystemet
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Tabell Vagnrev-3 Beskrivning av arbetsmoment i taktsystemet

Takt nr

Benimning

Antal
man

Omfattar

Insyning

2

- Insyning
- vattenpafyllning

la,b,c

Forstddning

2

- Plocka skrép, tomglas, tomma askkoppar etc
- dammsuga

- demontera toa-sits och kérl

- tvétta toalett och tvattrum

- taner gardiner

- fylla vattensystemet

Renspolning av
boggier och
underrede

- Renspola boggier och underrede

- Dblasa rent batterier, kopplingsdosor och
generatorer

- tvitta toalettrum

- koppla loss batterier

Avrustning

Invandig tvétt

- Taur soffsitsar, dynor, madrasser stolar mm

- demontera tapetseriarb: armstdd, nackskydd,
kassar

- demont snickeriarb: bord, dorrar, fonsterramar,
hyllor, fatoljer, etc

- tvétta viggar o tak med tillbehor utom
el.armatur

Bilg- och
buffertarbeten

- Bilgar demont o monteras, utbyte av buffertar
- grindar justeras/byts

- fallbryggor riktas/byts

- handbroms smorjs. fotsteg riktas

- bromsprovning

- boggier demonteras och revideras

Utvindig tvétt

- Tvittning av sidor samt dorrar och fonster utv

Vatten och sanitet

- Rep, justering och utbyte av kranar, ventiler
och ror
- utbyte av handfat, toastolar och vattenpump

7a-b

Dubbel

Lyft och
nedlaggning

- Korgen lyfts fran boggi. Boggi tas pa lilla
skjutbordet till parallellspér for service och
hjulbyte.

- Byta luftslangar, dragkrokar, skruvkoppling
mm

- utfOra erf. reparationer pé luftledningar

- kontroll av kopplingar till luftslangar

- smorja fjadrar, buffertar och div glidytor

- justera bufferthojd efter nedléggning

Bromsprovning

- Tathetsprova luftledn
- prova nédbroms och plombera denna
- blésa rent ledningar och luftbehéllare
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9a-b

Dubbel

El. arbeten

Rengora app-lador, generatorer, omformare,
glédlampor mm

smorja kopplingsdosor, generatorer, omformare
mm

isolationsprova virmeanlédggning
funktionsprova kaminer, kokplattor,
avloppsvirmare

prova och justera generator och regulator

10a-b

Dubbel

Inv_jarn

Glas

Rep och justering av skjutluckor, listverk,
fatoljer, bagagehyllor o.d.

rengoring o puts av fonster och speglar
mellanrengdring av kittade glas

utbyte av isolerglas

tillskdrning av glas och speglar

klistra dekaler

11a-b

Dubbel

Las

Snickeri

Rep och justering av 1as och slutbleck

smorja gangjérn

fortenna trycken

justera trycken

justera dorrar, fonster och sitsar

demontera fonsterbagar, handtag, konsoler mm
montera anslagstavlor, bord, dorrar, fonster,
fonsterlyftare, nackstéd mm

lacka fétdljer fonsterramar, skap, stegar mm
laga dorrar, fonster, golv mm

12

Maélning

Utviandig battringsmalning av sidor, tak och
underrede

markning av korg och boggier

invéndig battringsmalning av dorrar, viggar
mm

rostskyddsbehandling ytterdorrar

13

14

Tapetseri

Malning-mérkning

Demontering och montering av bardon,
klockhakar, kornischer, nackkuddar mm

rep av néthyllor, rullgardiner, soffa, sits och
rygg, singbottnar och fatoljer

tillverka remmar och band till nackkuddar

15
16

Efterstddning

Ta bort skydd 6ver soffryggar, sopa golv etc
putsa metall

dammsug golv, element, fallsitsar fat6ljer mm
galontvitta armstdd, nackstod etc

oljning av bakelitror

tvétta och skura element, kapor baddlador etc
lustring av golv i vissa vagnar,

komplettera med avfallskorgar och pottor
lagg in mattor i salonger

17

Irustning

Sétt upp gardiner, nackskydd, kassar od
lagg i dynor, madrasser, filtar, lakan, galgar
mm

18

Utsyning

Prov-
tag

Utsyning under
drift — tdg 22015

Utsyning under drift Tillberga - Tomteboda
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Bildsvit som avser arbete enligt taktsystemet.

Bild 87 En av de personvagnstyper, som underhdlls i Tillberga. Litt B20. Foto Hubbo
hembygdsforening

8

Bild 88 Takt 1-2. Spolplatta och dammsugare. Foto L-E Johansson
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Bild 89 Takt 5. Utvéndig tvitt. Mannen pé bilden dr Alf Henriksson, som under sin levnad samlade pa
sig en mingd bilder om Tillberga-verkstidderna. Dessa bilder tillhor nu Hubbo hembygdsforening och
har varit till stor hjdlp i arbetet med denna dokumentation. Foto Hubbo hembygdsforening.

Bild 90 Takt 7a-7b. Korgen &r lyftad och boggin transporterad till parallellspar dir den servas. Foto
VLTs arkiv.
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Bild 91 Takt 7a-7b. Boggiskjutbordet, som anvindes for att flytta boggi fran korg till ett parallellspar.
Foto L-E Johansson.

3

Bild 92 Enkel métsticka for att mita bufferth6jden. Efter det att den horisontells bridan lagts dver
bufferterna kunde man med de tva métstickorna kontrollera hojden 6ver rilsen. Foto L-E Johansson
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Nyproduktion
Nyproduktion forekom ocksa i Tillberga under SWB-tiden. Verkstidderna var ursprungligen

byggda for underhall, men under vissa perioder var nyproduktion eller ombyggnad av vagnar
ganska omfattande. Tidvis var nyproduktionen ocksé foranledd av att man hade ledig
kapacitet i form av arbetskraft. Det var ndstan enbart godsvagnar av olika slag man byggde
eller byggde om. Alla modellerna finns detaljerat beskrivna i boken ”Historik éver den
rullande materielen vid SWB”.(Se forord till denna skrift). Dér kan man finna, att totalt
byggde verkstidderna i Tillberga 6ver 1.250 vagnar. De storsta volymerna handlade om
virkesvagnar (542 st) och malmvagnar (350 st). Det blev ocksa ett stort antal trékolsvagnar
(50 st). All nyproduktion och ombyggnad var inte for eget behov, SJ var ocksa en stor

bestillare.

Bild 93 Trikolsvagn Litt L. Totalt byggdes 50 av dessa vagnar i Tillberga under aren 1927-44. Det var
mycket timmermansarbete med en sadan vagn. Foto ur boken Historik dver den rullande materielen
vid SWB
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Malmvagn typ M2-Mss nr 4628 blev 1944 utrustad med rullager

Bild 94 Malmvagn typ M. SWB byggde (byggde om) totalt 350 vagnar av denna typ for SJ under
aren 1936-43. Vagnarna var helt av jirn och stal. Foto ur boken Historik dver den rullande materielen
vid SWB
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Tillverkning av loket H3 nr 56

Under aren 1910-15 byggde NOHAB 7 st H3-lok for SWB och 1931 byggde SWB
ytterligare ett i egen regi. Historien bakom den &r foljande:

Under 1920-talet fick man kassera ett antal lok eftersom de foll for aldersstrecket eller var
for svaga. 1929 hade man totalt 63 lok tillverkade under perioden 1874-1920. P.g.a. av den
okade trafiken anség maskindirektér Klemming, att man behdvde forstarkning pa
snilltagssidan. Han ldmnade ett forslag till styrelsen och visade att man hade reservdelar i
form av panna, tender och cylindrar mm och genom att anvénda dessa, kompletterat med
viss nybestillning, skulle man kunna bygga ett nytt H3-lok for endast 40.000 kr i
direktutldgg. Ett nytt lok skulle kosta det tredubbla. Han angav ocks4, att arbetet inte skulle
innebdra nagra extra 16nekostnader for personal. Detta tyder pa, att beldggningen i
lokverkstaden var 1&g och man behdvde arbete for att inte vara tvungen avskeda folk.
Styrelsen godkénde forslaget, och loket tillverkades under 1931. Eftersom man egentligen
inte tillverkade nagot sjdlva — med undantag av vissa mindre detaljer — bor man kanske hellre
sdga att man monterade ett nytt lok.

Loket Nr 56 ar rdddat till eftervirlden och finns idag hos NBVJ i Nora och kors minst en

gang per ar.

Bild 95 H3 lok nr 56, som byggdes i Tillberga 1931. Foto Hubbo hembygdsforening
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Kapitel 5 - Speciella industriengagemang under krigsaren

Forsta och andra varldskrigen innebar stora pafrestningar for jirnvigsbolagen genom
begriansade tillgngar till smorjoljor och bransle. Speciellt aren 1939-45 var besvirliga
eftersom det d& ocksa blev ett uppsving pé jarnvégstrafiken. Man sokte alla mojligheter att
hitta erséttningar till de traditionella brénslen och smdrjmedlen for att kunna uppritthélla
driften. I detta kapitel beskrivs tre projekt, som SWB engagerade sig genom att bygga upp
speciella produktionsapparater.
De tre projekten ér:

o Destillation av olja ur tjira och harts.

o Trékolstillverkning for gengasdrift.

o Framstillning av torvkulor for bransle till lok.

Denna verksamhet var visserligen inte knuten till Tillberga, men &r med hér eftersom

den tidigare ar helt odokumenterad.

Destillation av olja ur tjidra och harts

Foljande beskrivning ar ett sammandrag av en beréttelse av maskindirektdr Sven Klemming,

SWB fran 1966. Berittelsen finns i boken ”Historik 6ver den rullande materielen vid SWB”

och aterges hdr med medgivande fran en av bokens forfattare, Erik Sundstrom.

Under forsta varldskriget radde stor brist pa briansle och smorjmedel. Da kriget brot ut hade
SWB ett oljeforrad for endast 2-3 veckors forbrukning. Importen var begransad, och den
upphorde néstan helt d& USA gick in i kriget 1917. Det rddde ransonering pa smorjoljor och

under vissa tider var denna sé hard, att man fick kvittera ut endast en dagsranson &t gangen.

utdrag
Jarnvdgsbolagen sag sig om éverallt efter fettdmnen, och provade sadana underliga varor
som sillolja, tran, goudron® och slutligen och huvudsakligen dalbrdnd tritjira och harts.
Genom konversationer med ndgra ingenjorer som sysslat med tjdras och harts kemi fick jag
ogonen pd den mojlighet som fanns i framstdllning av en oljeliknande produkt ur dessa
varor, och jag fick “korn” pd ett foretag i Vansbro som tillverkade retortrar for destillation
av tidgror och dylikt. Jag reste dit och blev insatt i forfarandet, fick prover pa de produkter
som resulterade vid destillation av tjdra och harts, samt ritningar och anbud pd ett
fullstindigt aggregat. Beroende pa ndr destillationen avbryts kunde man fa olika fraktioner
av flytande produkt, och slutdterstoden var beck. Forsedd med dessa prover i glasflaskor
samt beckprov, allt i en liten kappsdck, reste jag raka vigen till Stockholm och uppsokte min

verkstdllande direktor, Albert Kamph, som omgdende tog mig med in till verkstdllande

% Goudron, en typ av tjira frdn Karpaterna, som bl.a raffinerades pa Oljedn i Angelsberg
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direktoren for hela koncernen, d.v.s. Trafikforvaltningen Goteborg-Stockholm-Gdvle. VD
héir var den gamle, hogt ansedde direktor D. Simonsson. Efter ndgra ord av introduktion
betrdffande drendet i fraga och ndgot allmdnt om den bekymmersamma situationen fick jag
framldgga mitt drende. Sedan demonstrerade jag mina flaskor: “det hdr destillatet dr
ldttolja; det skulle man kunna anvinda i stillet for putsningsfotogen och till att driva
fotogenmotorer med, det hdr dr tjockolja, den skulle nu anvindas som smérjolja, mojligen
blandad med vissa organiska feta produkter, och det hdr dr beck,; den torde kunna sdljas.
For att starta en tillverkning behévs apparatur och den kostar sa och sd, vartill kommer
kostnad for byggnad och diverse. Sd mdste man ldgga sig till med stora kvantiteter dalbrind
trétjdra och sulfatharts, innan dessa produkter stiger alltfor mycket i pris”. Didrik
Simonsson tittade pd direktor Kamph och sade: Vi koper en sddan anldggning for
Visterdsbanan”, och just som jag skulle gd tillade han: ’Det dr lika gott att képa en
apparatur for Bergslagsbanan ocksa”. Inom helt kort tid hade Viisterdsbanan en fabrik
utford i tegel, byggd i Tillberga och driften igangsatt. Fér det dndamdlet uppkoptes stora
lager av tjidra och harts, som lades upp i omgivningen av fabriken. Jag minns att priset pd
hartsen var 25 ore per kg. Tvad arbetare uppldrdes att skota destillationen, och i bérjan
anlitade jag en gammal tjidringenjor, som hette Alexandersson, och fick sjdlv ibland
tillbringa halva dagar med 6vervakning och provtagning. Ldttoljan anvdndes sedermera till
putsning av den rullande materielen och dven for drivning av ndgra fotogenmotorpumpar.
Tungoljan blandades med ndgot litet av de fattiga resterna av mineralolja, som dnnu fanns,
och till olika kvalitet beroende pd de olika dndamdlen. En del av produktionen sdldes till
vinstgivande pris.

Som den sorts smorjolja som kom till anvindning ej gdrna ségs upp av vekar till
smorjdynor, dr det klart att varmgdngar ideligen blev foljden, i synnerhet pd det materiel
som framgick i persontdg, och betydande oldgenheter villades genom att lok och vagnar
ofta fick kopplas bort ur tagen och stdllas efter, och sd fick man sdinda ut personal for att
lyfta dem och byta ut lagerskdlar....

slut pé utdrag

Beslutet om investering fattades mycket snabbt, vilket tyder pa att situationen var kritisk.

Anldggningen var beldgen omedelbart dster om kolupplaget och byggnaden fanns kvar fram

till slutet av 1940-talet, ev. till in i borjan av 1950-talet da den revs.
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Bild 96 Ritningen visar var oljedestillationsanldggningen fanns

Trékolstillverkning fér gengasdrift
Med andra vérldskriget kom gengasdrift for bensin och dieselfordon. Gengasaggregaten var

av tvé slag, dels trikolsgeneratorer (typ Svedlund), dels vedgasgeneratorer (typ Imbert).
Trékol hade tidigare mest anvénts i industrin och da framfor allt vid jarnframstéllning, nu
kom ytterligare en stor forbrukare, ndmligen “bilkol”. Som framgér av tabellen, kom
forbrukningen av trékol mer 4n att fordubblas under krigséren och all denna 6kning stod

bilkolen for.

Tabell XVII.
Forbrukningen av triakol under tidsperioden 1940—1944.

Uppgifter fran Statens branslekommission.

Industrikol Bilkol?

.Sl(llmma
Jéarn- o. Smide industri-
Ar | stalverk | m.m. | Summa | 1o hl | 1000 m? |och bilkol

bilkol | rakol |1000 m

1000 m3 rakol l rakol
\

1940 | 2169 80 ‘ 2 249 3420 410 2 659
1941 1754 89 1843 21 507 2 580 4 423
1943 1943 99 2042 26 320 3 160 5202

1942 1789 68 1857 | 24 883 2990 4 847
1944 1926 117 2043 | 24754 2970 | 5013

* I uppgifterna for ar 1944 ingar ca 37 000 m3 stubbugnskel for
bransleandamal.
2 Omvandlingstal f6r Bilkol — Rakol = 1.2,

Bild 97 Tabell, som visar forbrukning av trikol under aren 1940-45. Ur boken Handbok for kolare,
Hilding Bergstrom
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Eftersom efterfragan pa trikol kom att bli mycket storre dn vad produktionskapaciteten var
vid krigsutbrottet, etablerades manga nya bade storre och mindre produktionsenheter. Enligt
uppgift fanns det under denna tid ca 5.000 milugnar i Sverige avsedda for gengaskol.’
Produktionen fran dessa kontrollerades noga av Statens Brénslekommission.

Aven SWB drabbades hért av bristen pa bensin och diesel. Vid tiden for andra virldskrigets
utbrott hade SWB forutom &nglok éven 10 st dieseldrivna rélsbussar. Foretaget hade
dessutom startat bade omnibusbolag (Svenska Omnibus AB) och lastbilsbolag (SLAB). Alla
fordon i dessa bolag kom att byggas om till gengasdrift

For att forsdkra sig om tillgéng pa trakol, togs 1 augusti 1940 ett styrelsebeslut att SWB
skulle ha egen trikolstillverkning, och att denna skulle ligga i Tillberg. For att starta
kolningsanlidggning kravdes ett godkédnnande fran Lénsstyrelsen, och detta fick man 28/8
1940.

Den prognos man gjort dver arsbehovet av trakol, baserat pd en trafikvolym motsvarande 60

% av forkrigstrafiken, visade

for rélsbussar 10.000 hl
for landsvégsbussar 155.000 hl
for lastbilar 12.000 hl

totalt 177.000 hl

Den anldggning man planerade bygga — och ocksé byggde - var dimensionerad for 60.000 hl
kol per ar, d.v.s. endast ca 1/3 av behovet. Resten kom att tickas av vedaggregat. Man hade
ocksé for avsikt ta vara pa biprodukterna, d.v.s. i forsta hand tjdra for att fa en béttre
ekonomi, men sa blev det inte. For kolningen berdknade man att det per ar skulle atga 35.000

m’ kolningsved, huvudsakligen 16vtrid, i 3 m lingder.

Anléggningen

Som plats valde man omradet dster om lokverkstaden mellan jarnvagssparen och detta kom i

folkmun att kallas for Milano (fran milan/milorna). Vissa rester finns kvar i marken &n idag.

9 personer med erfarenhet av milkolning anstélldes, och dessa bodde i torpet Kéllbo som
ligger strax intill anldggningen.

Produktionen startade med konventionella resmilor, men mycket snart byggde man enkla
milugnar. De ugnar som massproducerades vid denna tid — sa ocksé i Tillberga — var ugnar
som i princip drevs som skorstensmilor. Hilding Bergstrom'® beskriver ugnar med 2 olika
principer, A- och B-milugn, och av dessa fanns manga olika utféranden. Tillberga-ugnarna
var av B-typ av en modell, som kallades Sparreholm.

Man byggde ocksa krossanldggning, modell Ljusdalskross.

? Ref Hilding Bergstrom, Handbok for kolare, sid 3
1 Ref: Hilding Bergstrom, Handbok for kolare
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I maj 1941 drabbades anldggningen av en brand; krosshus, ved och vagnar forstordes, men
anlidggningen byggdes omedelbart upp igen.

Man hade 7 ugnar som vardera rymde 34 m®. Total tid for kolning i en ugn var ca 7 dagar
och pa sé sitt fick man en kontinuerlig arbetsprocess. Méanadsproduktionen krossad och
fardig kol var 3.000-3.500 hl for hela anlaggningen.

Produktionen for aren 1941 - 44 var totalt ca 150.000 hl, men minskade klart under 1944 da
man mer och mer gick 6ver till vedgasgeneratorer. Produktionen lades ner i samband med
forstatligandet av SWB 1945.

Mot slutet av 1944 gjordes en ekonomisk sammanstillning av verksamheten, som visade att
den totala investeringen hade varit 65 tkr och efter avskrivningar hade den totala vinsten
blivit 69.4 tkr.

Men, syftet med investeringen hade varit att enbart producera for eget behov och darfor
arbetade man hela tiden med sjélvkostnadspris, som ldg mellan 3,75 och 4,50 kr/hl under
aren. Detta ansdg man vara 20-25 % under marknadspriset, och eftersom den totala
produktionen hade varit 150.000 hl menade man, att investeringen varit lyckosam och att

man sparat in avsevirda belopp at foretaget.

RN

Bild 98 Foto fran den plats dér kolningsanldggningen lag, 6ster om lokverkstaden. I forgrunden syns
rester fran gamla betongfundament. Foto L-E Johansson
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Bild 99 Ritning 6ver anldggningen med 7 kolugnar. Ugnarna, som var murade med bottenarean ca 3 x
6 m (innermétt), fungerade i princip som en konventionell skorstensmila. Veden - i 3m ldngder —
staplades liggande. Anténdning skedde genom luckor i taket. Ugnarna var via rokkanaler kopplade till
ett gemensamt 8 m hdgt “tjartorn” i trd som fungerade som skorsten. Efter branden 1941 byggdes ett
annat krosshus och en anldggning for att skilja ut stybben.
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Avskrift S

STATENS BRANSLEKOMMISSION H a - 4
i Uppgift om trukolshllverkning.
(avidmnas sarskilt - varie kommun]
S.W.B.vdx.
4%724¢
Kommun: Hubbo Gn: g s i
2 (avser fillverkningsorten) L°n< V&sw % ;f
Uppgiﬂernunskola senast den 5 i varje méanad, f5rsta géngen fére den 5 mars 1941, i
tvd exemplar avlémnas eller p& egen bekostnad med posten inséndas fill kristidsnamnden ; ;ill-
verkningsorten.
1. Uppgift om total triikolstillverkning under Februari.... .. maénad 194 1
= 5 Uppgift skall avidmnas for varj :
2 Allt tillverke L e o d, und
Framstélt | som urrivits log asrs ander ménaden, kolning &gt rum. : T
m? rékol | vidstéende siffror skola Gven de kvantiteter ingg,
som anvants for egen forbrukning. -
Tejrie s 290 En och samma trakolskvantitet far ej upptagas mer an
= @ en manadsrapport.
4 floriis: ‘ - k:l;n uppg‘i’ﬂer skola avse rakol och angivas i m3 (kbm)
‘ vagnskuberat mél. Kvantitet, som ej kan matas, uppskatias
Summa | 290 5@ noga som majligt. -

1 m3 (kbm) = 1 kubikmeler; 1 hl = 1 hekiolifer = 0,1 m3; 1 last vagnskuberat métt = 2 m3 (20 i) rékol; 1 stialplast = 17 ma (17 hl) rékol;
1 hl fardiga gengaskol = 0,12 m3 (1,2 hl) rékol. 7
g 2. Uppgift om kolugnar.

Uppgift skall l&mnas férsta géngen om samtliga kolugnar, darefter endast om under redovisningsmanaden
nytillkomna kolugnar. ;

Antal f Tyoe Summa rymd m?

o o Sparreholm \ 238

3. Uppgift om beriknad total tréiikolstillverkning.
Med hénsyn till ot det for brénslekommissionen & av stérsta vikt ot s& fullﬂ&ndigl_som moiligt l:uma
Gverblicka frékolsproduktionen, bér jémvél uppgifter om den beréknade trakolstillverkningen h':mnca_s, e}lum sudqn
— uppgiftsskyldighet icke é&lagts enligt kungl. kungdrelsen den 21 februari 1941 (nr 74). Uppgift bér lamnas varje
ménad &ven om nagon kolning ej férekommit under den géngna ménaden.

Berdknad Irdkolstillverkning m* rékol under
Framstallr bt N6 B3 e e e o SRGT sve L
: resterande del av kvartalet | darpa faljande kvartalet

Ugnar ...... 400 ' 1200

Milor..... - | -
| i
|

Summa | 400 1200

STOCKHOLM-VASTERAS- BERGSLAGENS
NYA JARNVAGS‘K‘"EBOL&G

SVE )
(Uppglftsiamnarens namn)

Adros . JArnvEgen, Visterds.

Tolotoni . 292

Bild 100 Produktionsrapport.
Trots att SWB endast producerade for eget behov méste man varje manad ldmna en
produktionsrapport till Statens Branslekommission. Kélla Riksarkivet.

e
e
“I ”.}

Bild 101 Torpet Kallbo (som det ser ut idag) dir kolarna bodde. Torpet hade byggts omkring 1920 av
Carl Henning och han anvinde det under négra &r som sommarstuga. Foto L-E Johansson.
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oy 77
FRAN AIZANHETEN

SVB:s kolugnar hota forgifta
Tillberga.

D4 SVB f6r drygt ett Ar sedan skulle
forligga sina kolugnar och kolmilor till
Milano ovanfér Tillberga station, sked-
de detta for att fA centralt lige och de
biista transportmdjligheter fér gengas-
kol till bolagets rilsbussar pi samtliga
linjer. DA milrék ej ansigs hélsofar-
lig, besléto myndigheterna i Tillberga
att SVB skulle fi anligga sina milor
och kolugnar pd den foreslagna plat-
sen, pd villkor att inga som helst cbe-
hag skulle f4 forekomma. Det var da
ocksi meningen att bygget dven skulle |
omfatta en anliggning for utvinning|
av tjira. Denna anliggning, som &nnuy
ej blivit byged, skulle samtidigt for-
hindra rékbildning.

Nu har SVB haft sina kolugnar i bruk
1 foregiende vinter med undantag
den maj—juni, d4 driften var stop-
pad av en eldsvida, som var nira att
forstora hela anliggningen. Kolugnar-
na 4ro nu en plaga for hela Tillberga
samhdlle och ej minst stationens perso-
nal i yttertjinst. Nistan varje Kkvill
efter klL 6 kommer roken. svepande

stark och fréin ned mot samhillet och . . . : = : =
slationsomridet, dkr den Igger sig sl Bild 102 Tidningsinsandare 1 VLT 1941-10-09 dar
tjock att man ibland ej ser mer én ett 3 0 3 4
par meter framfbr aig. - Det & o omal. man klagar pé avgaser och rok frin kolugnarpa. Foran
ligt for lokpersonal och stationspersonal VDs arkiv kan man se, att bolaget tog allvarligt pa
att se vare sig vixellyktor eller signa- . i . .
ler. Detta innebir mycket stor risk insédndaren, men efter samtal med bl.a. stinsen i
for olyckor. . . e

Dt sak. tven - troragibes. bt s Tillberga kom man fram till att inséndaren var
tbland dr si stark att det svider som eld O 1 1 1 1 Stoa
1 5t Beim ook It BE T overdriven och man vidtog inga speciella atgérder
iwl'l kvar hela nlitterna, slar in i bosté- .

erna och hindrar folk att sova. Mdj- 11 . . . . .
Ligt ar vill iven att risk for rSkeSrgitt- I Hilding Bergstroms beskrivning 6ver dessa mindre
ning féreligger o . .
, Det R b vikn Ak SOB vidbhess B kolugnar nimns dock riskerna med besvirande lukt
ektiva Atghrder att minska rokbildnin- O 1 a 1 1
Eah Stan MRAE s G o?h rok och att man inte borde ha anléiggningar i

K. nérheten av bostadshus.

Torvkulefabrik i Tarnsjé
Det huvudsakliga bréanslet for &ngloken var stenkol, men dven koks, ved, torv och olja

anvéndes tidvis. Ved och torv framfor allt d4 kolimporten var begransad under krigsaren.
SWB anvinde mycket ved under andra varldskriget som komplement till stenkolen. Under
perioden juli 1941 — juni 1942 forbrukades t.ex 36.600 ton stenkol och 68.300 m’ ved
(motsvarar 11.000 ton stenkol). Problemet med denna méngd var, att man inte kunde fa tag
pa ved som var tillrdckligt torr och med fuktig ved var det svart att fa bra fyr i pannorna.
Torveldning anvéndes framfor allt for godstig, men ett problem med torven var, att den
innehdll for mycket vatten. Detta gav dels samre effekt, dels hade torven en tendens att frysa
samman i tendern i stora klumpar vintertid. En 16sning pé detta var, att finfordela torven till

pulver och torka den. Men det kravdes da stora behallare pa loken for att forvara torvpulvret.
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Det pagick mycket experimenterande for att komma fram till bittre 16sningar. En sddan var
det patent (nr 103566 — Féorfaringsssdtt for framstdllning av torvbrdnsle), som bolaget S.R-
Koks i Stockholm fick beviljat i nov 1941.
Principen var, att bearbeta torv som innehdll upp till 70% vattenhalt till mindre stycken, t.ex
kulor med 60 mm diameter. Dessa kulor skulle sedan under en kort tidsperiod (10 min)
upphettas till 300-400 grader, och dé bildades ett skyddande skal, som innebar att kulorna
inte klibbade samman. Torvkulorna skulle darefter under 12-24 tim — beroende pa den
torrhet man onskade - torkas i en anordning som héll en temperatur under 100°C.
SWB sag detta som en metod att fi ett anvandbart brénsle till loken, och de prov man gjorde
visade, att det fungerade bra.
Man gjorde dérfor ett par affarsoverenskommelser:
a) Arrendeavtal om torvbrytning
I'juli 1942 tecknades ett 3-drigt arrendeavtal med O.G. Bengtsson i Térnsjo om
avverkningsritten for branntorv pa Skérsjo torvmosse i Térnsjo. Grundkvantiteten
var 3.000 ton fardig vara (25% vattenhalt)''. PA mossen skulle uppforas en fabrik for
tillverkning av torvkulor och ev. torvkoks.
b) Licensavtal med patentinnehavaren
Samma manad tecknades ett licensavtal pa 10.000 kr med S.R.-Koks. I avtalet ingick
forutom rétten att anvénda patentet ocksa att bolaget skulle tillhandahalla ritningar
och specifikationer for byggnader och maskiner. Man skulle dven hjdlpa till med
igangkdrningen. Arbetet skulle skyndsamt péborjas.
Dokumentation om hur arbetet sedan framskred saknas. Vad som finns é&r ritningar fran
februari 1943, ritade pdA SWB maskinavdelning. Man hade férmodligen stora problem med
att fa igang anldggningen, men i mars 1944 fanns ndgon form av produktion. Da tecknades
nédmligen ett avtal med fabrikér Erich Kroeck, som innebar att han tog dver driften och
skulle leverera det han producerade till SWB. Ca 2 manader senare, den 5/6 1944 brann hela
anldggningen ner. Kroeck ville bygga upp den pa nytt, och det stéddes av Statens
Brinslekommission. Kungliga Jarnvégsstyrelsen ansag daremot, att detta inte skulle ske
eftersom det aldrig skulle kunna bli ndgon I6nsamhet i projektet.
Mot slutet av 1944 var hela projektet avvecklat. SWB hade lagt ner “ett par hundra tusen
kronor” med mycket lite utbyte eftersom produktionen aldrig kommit igdng. De enda, som
tjdinade négra pengar var patentéigaren och O.G.Bengtsson som dgde mossen.
Idag finns inga rester kvar av fabriken — de sista ldr ha forsvunnit d4 man byggde den nya

véagstrackningen av riksvig 67 vid Tarnsjo-Skarsjo.

" Motsvarar ungefér 1.500 ton kol.
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Anlédggningen
Fran patentbeskrivning och tillgdngliga ritningar kan man sluta sig till, att anldggningen var

ténkt att fungera pa foljande sétt:

FASAD MoT vAsTER
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Bild 103 Torvkuleanldggningen — fasader.
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Bild 104 Funktionsbild.

I avvattningsrummet pressas den fuktiga torven genom 6 munstycken (60 mm diameter) till 1dnga
strangar. Dessa gér via transportband till dltmaskinen och vidare till kulformaren dir de formas till
kulor med 60 mm diameter. I kulformaren tillfors ocksé viss vdrme. En elevator tar kulorna upp till
torken dér de snabbtorkas vid hog temperatur (300 °C under 10 minuter). Harvid bildas ett torrt skal
kring kulorna. Slutligen passeras silon under ca 12-24 tim. (beroende pa fuktighetshalten i torven).
Silon héller en ldgre temp (hogst 100°C) och hér torkar det inre i kulorna s, att man far ner
fuktighetshalten till ca 25%.
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Kapitel 6 - SWBs medverkan i samhallsbyggandet
Redan da SWB borjade planera for att etablera sig i Tillberga tog man upp bostadsfragan

som ett hinder. Det fanns inga bostéder for de anstéllda som skulle flytta fran Visteras.
Medan vagnverkstaden byggdes startade dérfor diskussioner i SWBs styrelse i denna fraga.
En forfragan bland de berérda anstillda visade, att det fanns ett mycket stort intresse for en
egnahemsforening. Den ursprungliga tanken var, att ett aktiebolag skulle bildas, men efter att
ha undersokt hur fragan hade 16sts pa andra orter, framfor allt Fagersta Bruk och Stora

Kopparberg, fann man att en ekonomisk forening var att foredra.

Egnahemsomradet Béseberg
1918 kdpte SWB 35,5 ha mark av Mélby gard och 1t arkitekt Nils A. Blanck (Stockholm,

senare lansarkitekt i Malmo) gora en stadsplan dver omradet. 1920 konstituerades en styrelse
for foreningen “Tillberga Jdrnvigsméns Egnahemsforening u.p.a.” I styrelsen ingick fran
bolaget maskindirektor Sven Klemming, som var ytterst ansvarig for verkstaden och
baningenjor Carl Henning, som var kunnig i anldggningsarbete och hade ett stort
engagemang i samhéllsbyggande.

For att ge en grundplét till féreningen tecknade sig bolaget for 200 andelar 4 50 kr. Under de
forsta ménaderna efter bildandet, tecknade sig 19 intressenter av vilka 13 var egentliga
byggare. SWBs atagande bestod i att ordna végar och avloppsledningar, tillhandahélla tomter
for sjélvkostnadspris till byggarna, utarbeta typritningar och byggnadsbeskrivningar,
upphandla materiel till bra priser samt medverka i finansieringen genom subventioner och
amorteringslén. Den storsta finansieringen kom dock fran statliga 1an. Genom den deflation,
som intrddde i borjan pa 1920-talet kom flera av byggarna att hamna i ekonomiska trangmal
och i flera fall gick da jarnvédgsbolaget in och efterskinkte l1an.

Bolaget forsag ocksd omradet med el och vatten. I bada fallen var detta ocksa en god affar
for bolaget, eftersom det hjélpte till att finansiera deras egen investering i el och pumpstation
i Ansta. Elen, som kostade 30 6re/kWh var i forsta hand avsett for belysning, men sommartid
kunde man ocksé kopa el for matlagning for att slippa elda i vedspisen. El levererades i
konkurrens med ortens lokala elbolag.

Efter det att de 13 forsta husen byggts 1919-20 kom det att dr6ja négra ar innan ytterligare
byggnation kom igéng. Allt beroende pa nedgangen i samhillsekonomin.

Det var SWB, som genom Carl Henning tog fram de forsta ritningarna och
byggnadsbeskrivningarna for omradet. Senare kom det att bli en av de boende, snickare

Ramstrom, sedermera ordforande i foreningen, som ritade nya hus.

97



Bild 105 Stadsplan 6ver Boseberg
fran 1919. Planen inneholl 164 hus.
Bilden fran skriften Boseberg 1920-
1930

Bild 106 Modern karta 6ver Boseberg
Tillberga. (bilden vénd for att ge
samma vy som den dvre).

Carl Henning hade redan till Vésterasutstdllningen 1908 ritat och 14tit bygga ett egnahem och
nu tog han fram tva alternativ. Eftersom dessa vil avspeglar den tidens smé&hus for

arbetarklassen, aterges hér ritningar och byggnadsbeskrivning fran jan 1920.
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Typplan vid forsta bebyggelsen.

Bild 107 Hustyp A ritat av Carl Henning
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Bild 108 Hustyp B ritat av Carl Henning

Bild 109 Bosebergsvégen 32 ér ett av de tidiga husen, som finns kvar i originalskick (exteriort) idag.
Foto L-E Johansson
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borjan pd beskrivning

Beskrivning éver uppforande av bostadshus i Tillberga Jirnvigsmdns Egnahemssamhille
enligt uppriittade typritningar

Det omrdde som i forsta hand skall bebyggas dr beldget i sydvistra hornet av
egnahemsomrddet utmed grdnsen mot Kvistberga och finnes angivet d ett utdrag ur den for
omrddet upprdttade stadsplanen.

Sdasom byggnadstyper hava valts de enkla stugtyper som dterfinnas pd Vistmanlands
landsbygd och som vl limpa sig for platsen och for det dndamadl, vartill byggnaderna dro
avsedda. Byggnaderna hava givits mojligast enkla form, materieler, sasom dorrar och
fonster mm hava standardiserats, for att byggnadskostnaderna, da det som hdr dr frdga om
uppforande av ett flertal byggnader pad en gdng, ddrigenom skall nedbringas. Den
erforderliga omvdxlingen kan utan att kostnaderna ddirigenom 6kas erhdllas genom
variation av byggnadstyper och genom en ldmplig placering av de olika byggnaderna.

Allmdéin byggnadsbeskrivning

Byggnadsgrunderna utforas i betomg av mager blandning och med ldngt gdende
besparingsmetoder. Grunderna utgrdvas endast till sd stor del som erfordras for matkdllare.

Ytterviggar till byggnadstomme resas av 3" plank vdil diktad samt klddes utvindigt med
papp och ohyvlade bréider om invindigt med papp och brdider pd likt. Innervdggar uppforas
av 27 plank med panel pa omse sidor. Innervdggar, som avdela rum med ungefir samma
temperatur, uppforas av tvd lag brdder pd stomme av spikreglar.

Bjdlklag utforas av vanlig enkel konstruktion.

Rum, som skola tapetseras, pappspdnnas, é6vriga panelas med 1" resp %" brdder.

Dorrar, fonster, kéksinredningar mm standardiseras och bestdllas fardiga vid fabrik.

Golv ldggas av 11/4” furu.

Yttertaket intickes med brdder, papp och tegel.

1 rum, som inredas d vind, utforas viaggar och tak av tvd lag brider med sdgspansfylining
emellan

Mdlningen utfores invindigt av enklaste slag, endast med grundning och en gdang
strykning, detta dels av ekonomiska skdl, dels ddrfor, att den slutliga mdlningen helst bor
ansta tills byggnaden fullstdndigt uttorkats.

Kostnaderna hava berdknats under forutsdttning att arbetet med grunden och
uppforande av byggnadsstommen utfores genom jdarnvigsbolagets forsorg och allt ovrigt
arbete genom fastighetsdgarens. Det arbete, som fastighetsdgaren utfor dt sig sjdlv, har ej
medrdknats i kostnaden.

Den byggnadstyp, som torde komma att mest tillimpas, dr typ B samt variationer av
denna. Den innehdller i bottenvdningen 2 rum och kék avsedda for fastighetsdigaren samt i
vaningen 1 tr upp 1 rum och kok avsedda att hyras ut.

Enligt foretagen approximativa berdkningar skulle kostnaderna stdlla sig enligt féljande:

Tomtlésen 1000 kvm d 0:60 600:-
Grdvning och murning av brunn
(arbetet utfores av fast.digaren med er —

forderlig hjdlp) 300.-
Bostadshus

Grund 1500:-
Virke for hela byggnaden 5100:-
Snickerier 350:-
Fénster- och dorrbeslag 125:-
Kakelugnar med uppsdttning 750:-
Planstenar 80:-
Spislar med insdttning 350:-
Vigg- och takpapp 450:-
Spike och smide 450:-
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Taktegel 330:-

Glas 230:-
Timmermansarbete for stommen 1000:-
Murningsarbete inkl tegel 495:-
Pldtarbeten 100:-
Mdlning 800:-
Transporter 390:-
Uthus med vedbod och avtrdide 1000:-
Summa kronor 14400.-

Visterds den 19 januari 1920
Carl Henning
slut pd beskrivning

Enligt den minnesskrift, som togs fram med anledning av foreningens 10-ars jubileum —
Boseberg 1920-1930 — kom omradet att bli normbildande for annat nybyggande i Tillberga.
Husen finns kvar idag, dven om de flesta har byggts om och moderniserats.
Portvaktsstugan pa verkstadsomradet, ocksé den av Carl Henning, ar en variant av

Bosebergshusen.

Bild 110 Flygfoto 6ver Bosebergsomradet fran 1929. Verkstiderna syns i bakgrunden. Foto fran
minnesboken Boseberg 1920-1930
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Andra SWB insatser i Tillberga

Brandskyddet var viktigt for verkstidderna, och mycket snart kom jarnvigsbolaget att verka

for att en frivilligbrandkér etablerades i kommunen. De flesta som var med hér var ocksa

anstéllda pd verkstdderna. I och med nedlédggningen 2004 lade man ocksa ner brandkaren.

Med pumpstationen i Ansta och vattentornet kom bolaget att erbjuda vatten till ménga

intressenter samhallet.

Tillberga vaxte mycket snabbt under 1920-talet, och detta stillde krav pa storre skollokaler.
Carl Henning anlitades for att rita en ny skola, den s.k Tréskolan, som byggdes 1924 pa

samma tomt dir Sorbyskolan (kallad Stenskolan) ligger. Tréskolan ar nu riven.

SWB kom under aren att vara en stor fastighetségare i Tillberga. Utover omradet kring
jarnvégsstationen kom man att kopa upp och renovera ett antal fastigheter avsedda framfor

allt for jarnvagsfolk och tjdnstemén vid verkstaden.
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Bild 111 SWB ritning fran 1930 6ver vattenledningsnitet i Boseberg. Ritningen anger ocksa vilka
som dgde husen.
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Kapitel 7 - Ingenjoren, arkitekten och samhallsbyggaren Carl
Henning
D4 man laser SWB-dokument, som ror Tillberga-verkstdderna ar det ett namn, som

aterkommer oftare &n nagot annat. Och det ér baningenjor Carl Henning.

Carl Henning var en person med ménga kvalifikationer. Man kan séga, att han hade fyra
huvudroller i sitt yrkesverksamma liv, och dessa roller spelade han under manga ér
samtidigt. Det &r darfor vért att lyfta fram honom i detta sammanhang.

De roller han hade, och som mycket vévdes in i varandra, var:

o Baningenjor vid SWB

o Styrelseordforande vid Tekniska verken och byggnadsndmnden i Visteras under en
lang f6ljd av ar

o Arkitekt

o Politiker med stort samhéllsengagemang

Dessutom var han en duktig konstnér och efterlimnade bl.a. ett antal fina teckningar dver
framfor allt Kyrkbacksomradet 1 Visteras.
Faktaruta

Bild 112 Carl Henning, fodd i Malmé 1880, son till
byggnadssnickare Jons Nilsson, gift i Visteras 1908 med
Signe Katarina Hedin, dotter till grosshandlare John
Hedin. D6d i Vésteras 1965.

Avgangsexamen fran Tekniska Elementarskolan i Malmdo
1897.

Arbetade vid olika enskilda jarnvagsbolag 1897-1902.
Bitr. stadsingenjor 1 Kalmar 1902-03. Kom till SWB i
Visteras 1903, forst som extra ritare och avancerade till
forste baningenjor 1932. Var anstélld pd SWB till sin
pensionering 1945.

Ledamot av styrelsen for Vésterds Vatten-, Gas- och
Elverk (Tekniska Verken) fran 1913 och var dess
ordforande 1918-1941. Ledamot av Vésteras stads
byggnadsndmnd fran 1913 och var dess ordforande 1927-
29 samt vice ordf 1936-1938. Drivande i bl.a Vésteras
stadsplanekommitté 1936-1947.

Ledamot i stadsfullméktige i Vésterds 1931-1947 dér han
representerade folkpartiet.

Oweringenjér Carl Henning

Da Carl Henning kom till Vasteras 1903 hade staden ont om tekniskt kunnigt folk, varfor
jarnvagsteknikerna ofta anvéndes i det kommunala arbetet. Hans chefer och foretrddare satt
redan med i byggnadsnamnd, fullmédktige etc, och det var genom dessa som Henning kom in
i det kommunala livet. Forst som byggkontrollant pa nagra storre byggen som stadshuset
(nuvarande stadshotellet), varmbadhuset och posthuset och dérefter som ledamot i
byggnadsndmnden. Han var samtida med stadsarkitekten Erik Hahr och tog sdkert intryck

frdn honom

103



Baningenjor
Som sédan var hans arbetsuppgifter av anldggningskaraktir vilket innebar underhall och

utvidgning av jarnvégsnitet, bangérdar och stationsomrdden. Rollen som huvudansvarig for
planering och uppforande av Tillbergaverkstidderna fér anses ligga utanfor vad som normalt
kunde krévas av en baningenjor. Men han hade mycket tidigt visat sin kapacitet och
kompetens och ronte stort fortroende hos sina chefer. SWB-ledningens uppskattning visades
genom de gratifikationer han fick da verkstdderna var fardiga. Han hade mycket
framgangsrikt varit byggledare och de tva beléningar han fick motsvarade 1/2 - 1/3 av
arslonen.

De projekteringar och utredningar han gjorde, t.ex. pa verkstdderna och pumpstationen var
mycket genomarbetade och ldmnade inget Gvrigt att onska.

Anldggningarna han konstruerade och ansvarade for utover verkstdderna var t.ex.
pumpstationen, kolningsanlédggningen och ett nytt dissous-gasverk'? i Visterds. Alla dessa
kan man siga 14g inom ramen for vad han sysslade med i den roll han ocksa hade inom
Visterds Vatten- och gasverk.

Andra projekt, som han kan rékna in 1 sin meritlista dr, att han var drivande i utvecklingen

av Bosebergs egnahemsomréde i Tillberga.

Styrelseordférande vid Tekniska verken och byggnadsnamnden i
Vésteras

Carl Henning kom in styrelsen for Visteras Vatten-, gas- och elverk, sedermera Tekniska

Verken 1913 och var dess styrelseordforande 1918-1941. Genom sitt sitt att agera, 14r han ha
fungerat mera som verkstillande direktor. Under hans ledarskap skedde en kraftig utveckling
inom hela detta omréde, samtliga verk byggdes om; nytt gasverk, nytt vattenverk (Hésslo
1931), nytt reningsverk och en stor omldggning fran likstrom till vixelstrom pa elsidan.
Under hans tid skedde en 60-faldig tillvaxt pa elleverans fran Visterds elverk, mycket tack
vare en aggressiv prissittningsmodell, som han 1lag bakom.

Henning ivrade mycket for utbyggnad av elkraften, men ansig samtidigt, att gas var ett
ypperligt komplement inte minst i kristider. Darfor byggde man ett nytt gasverk pa
Kungsédngen pa 1930-talet, och detta ritades av Carl Henning.

Att det byggdes ett nytt vattentorn pa Djdkneberget 1931, var mycket ett resultat av
Hennings engagemang. Tornet, som ritades av Erik Hahr, &r idag pa nytt foremal for
diskussioner eftersom man planerar bygga om det till bostéder.

Inom byggnadsndmnden, déir han var vice ordforande under ménga ar, intresserade han sig

mest for stadsplanefrdgor. Han verkade bl.a. for att byggnadsndmnden skulle forstirkas

12 Acetylengas for belysning i personvagnar
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genom inrdttandet av ett stadsplanerad. Under hans tid i byggnadsndmnden behandlades
ocksé fragan om jarnvagsomradet och framtiden for SWBs verkstider i Visteras. Han kom
da att sitta pa tva stolar samtidigt.

Carl Hennings insatser for Visterds har uppmérksammats genom att han har fatt en gata

uppkallad efter sig. En gata, dar Tekniska Verken tidigare hade sitt huvudkontor.

Bild 113 Carl Hennings gata i Vasteras ligger centralt vid Aros Congress center. Foto L-E Johansson

Arkitekt

Henning saknade en formell arkitektutbildning, men kom mycket tidigt att dgna sig at att rita
hus och byggnader. Forsta gingen var till Vésterasutstdllningen 1908 da han ritade ett enkelt
enfamiljshus. Detta byggdes och inreddes och blev nagot av en forebild for smastugeidén i
Visteras. Efter utstdllningen flyttades huset till Folkets Park dér den var vaktmaéstarbostad
under manga ar.

Inom SWB var han fran bérjan pa 1920-talet och till 1945 deras huvudarkitekt — han
eftertradde stockholmsarkitekten G.R. Ringstrom. Han ritade bl.a. lokverkstaden i Tillberga,
flera stationsombyggnader, t.ex. i Vésteras och Enkoping och en genomgripande forandring
av Tillberga stationsomrade.

Andra industribyggnader var, som tidigare ndmnts, det nya gasverket i Vésteras och ett
dissous-gasverk for SWB. Bada dessa é&r rivna idag.

1908 ritade han ockséd VLTs nya kontorsbyggnad pa Stora Gatan 44
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< [ det soliga hirnet
vid Stora gatan 44
utgavs
"Léiinstidningen”
Sfrdn 1908,

Bild 114 VLT-huset pa Stora Gatan 44 1 Visteras var ett av Carl Hennings tidiga uppdrag. Huset
byggdes 1908, men &r nu rivet.
Foto VLTs arkiv

I Tillberga ritade han, som tidigare ndmnts, en skola. Den &r dock riven idag.

Da det géller bostadshus, var hans forsta bidrag typhuset till utstéllningen 1908. Déarefter
kom egnahemshusen i Bosebergs-omrédet. Dessa var enklare arbetarbostdder, varav de flesta
idag &r ombyggda. Han ritade dven dyrare och mera pakostade enfamiljshus. Déribland sitt
eget, som byggdes pa Kyrkbacksomradet i Vésterds 1925. Det finns idag kvar i det ndrmaste

1 original och har manga fina kvaliteter. Han lade ner stor arbete pé detta hus bade exteriort,

interiort och da det géller planering av tomten.

Bild 115 Carl Hennings egen bostad pa gamla Kyrkbacksomradet i Vésterds. Huset byggdes 1925
och ar mycket vil bibehéllet. Foto L-E Johansson
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Vi kan idag tacka Carl Henning for det initiativ han och nigra andra tog och som sedan ledde
till den fornyelse, som Kyrkbacksomradet genomgick pa 1960-70 talet.
Som arkitekt hjélpte han dven ménga visterasare med mindre bygg- eller &ndringsprojekt,

och hans namn hittar man p& manga ritningar i arkiven.

Politiker med stort samhéllsengagemang
Henning kom in i stadsfullmiktige 1931 (satt till 1947) och dér engagerade han sig hart i

stadsbyggnadsfragor. Harvid gav han, liksom i arbetet pa Tekniska Verken och i
byggnadsndmnden, prov pa stor dvertygelse, entusiasm och kraft. I stadsfullmédktige fick han
ytterligare en plattform fran vilken han kunde verka.

Infor valet 1942 argumenterade han bl.a. for att staden behdvde ta fram en langsiktig plan for
alla de storre byggnads- och anldggningsprojekt man kunde se. Nytt bibliotek, nytt laroverk,
nytt stadshus, nytt hus for radhusrétten, nytt polishus och anldggning av friluftsbad var nagra
av de projekt han ndmnde. Det var viktigt att planera for dessa och prioritera dem i en 10-ars

plan.

Av beskrivningar och tidningsartiklar kan man forsta, att Carl Henning var en person med
stor kunskap och stort engagemang inom sitt breda verksamhetsomrade. For hans del var det
inte en hog befattning i arbetet eller i det politiska livet, som var huvudsaken. Kunskap och

kompetens var viktigare och det var med hjélp av detta, som han genomdrev sina idéer.

Utsikt éver centrala Visterds fran Slottsgatan 25
Pennteckning av &veringenjér Carl Henning

Bild 116 Carl Henning som konstnér. Bilden, som finns i boken Vésterds Stads Tekniska verk, var en
del av den samling med pennteckningar fran Kyrkbacken, som han sjélv lat trycka.
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Kapitel 8 - Sammanfattning — vardering och reflexioner

Vérdering

Att gora en industrihistorisk véirdering av Jarnvigsverkstidderna i Tillberga anser jag vara
relevant endast for lokverkstaden, mojligen ocksé for portvaktstugan. Ovriga ursprungliga
byggnader &r kraftigt ombyggda (vagnverkstaden) eller helt borta.
RAA (Riksantikvarieimbetet) har i skriften ”Kulturhistorisk viirdering av byggnader” givit
forslag pa hur en vérdering kan goras. Genom att anvénda dessa blir en sammanvégd
bedomning av det kulturhistoriska vardet pa den gamla lokverksaden f6ljande:
o  Arkitekturhistoriskt varde
Detta far beddmas som hogt. Lokverkstaden 4r en god och typisk representant for
industribyggnader som uppfordes i betong i borjan av 1900-talet for tung
verkstadsindustri. Det har ett traversskepp 1 mitten i pelarbalk-konstruktion och tvé
lagre sidoskepp. Tyvirr ligger byggnaden inom ett stangt verkstadsomrade och &r
dérfor svart for allmédnheten att uppleva.
Carl Henning visade som arkitekt en god kénsla for proportioner och detaljer. Av de
storre byggnader han ritat dr lokverkstaden den enda som finns kvar idag.
e  Teknikhistoriskt
Aven om byggnaden idag 4r rensad pa maskiner och utrustning, s& har den ett
teknikhistoriskt vérde nir man ser den tillsammans med dokumentation om
anvéndningen. Den byggdes enligt de moderna principer som da géllde for rationella
fabriker generellt och for lokunderhall speciellt (lingduppstéllning av lok). Da
verkstaden invigdes var den mycket modern. De rester, som finns kvar idag ar
travershallen med de tva traverserna i originalutforande.
e Samhillshistoriskt
Verkstidderna var grunden for att Tillberga samhélle etablerades. De flesta i
samhéllet hade ndgon koppling till verkstdderna. Verkstdderna kom till for att serva
jarnvagen, som var en mycket viktig del i den infrastruktur som byggdes upp i landet
1 borjan pa 1900-talet.
Av dessa skil far man anse att jarnvagsverkstdderna och dé speciellt lokverkstaden har ett

hogt virde.
Att nominera lokverkstaden som kandidat for byggnadsminne &r dock inte forsvarbart.

Diremot &r det dnskvért att nuvarande dgare — Jernhusen — och ev. kommande dgare

fortsétter att varda byggnaden s4, att den bibehéller de exteridra arkitektoniska vérdena.
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Interidrt bor ocksa de detaljer som finns kvar av det ursprungliga bevaras. Dessa detaljer ér
entrén, trappa, dorrar, lister och foder.

Oberoende av framtida verksamhet borde inte detta vara nagra svérigheter.

Portvaktstugan

Denna ar tyvarr delvis ombyggd utvandigt och invindigt moderniserad till kontor. Den har
dock bade a) ett arkitekturhistoriskt virde genom att den var typisk for en arbetarbostad pa
1920-talet och b) ett industrihistoriskt virde genom att den var en kombinerad bostad och
arbetslokal. Portvaktsysslan skulle kombineras med annan mera produktiv verksamhet och

portvaktens fru skulle ocksa delta i arbetet.

Reflexioner
Har foljer ndgra egna kommentarer och subjektiva reflexioner.

Vid studier av arkivmaterialet har det framkommit mycket bakgrundsmaterial i form av
teknik och ekonomi som jag tyckt vara vardefullt att redovisa i detta dokument. Det ger en
god forstaelse for besluten och varfor en byggnad eller en verksamhet blev som den blev.
De speciella omsténdigheter som radde dé lok- och vagnverkstaden byggdes var osdkerheter
i form av krig och depression.

Krigssituationerna var ocksé de som fick SWB att satsa pd andra industriengagemang,
viktiga fOr att Overleva. Satsningen pé trékolstillverkningen var lyckosam medan dventyret

med torvkuleframstillning blev ett dyrbart fiasko.

Den gamla vagnverkstaden var med sitt vattentorn och sin hoga skorsten en vacker byggnad
och de var kdnnemérken for Tillberga. De revs for att bereda plats for effektivare produktion.
Jag har inte ndgonstans kunnat finna nigra protester mot rivningen, men under 1960-talet
protesterade man inte mot sadant. En intressant tanke &r, om reaktionerna hade varit

annorlunda om rivningen varit aktuell idag.

SWB engagerade sig i att bygga upp Tillberga samhille och det upplevdes som positivt av
allménheten och den kénslan har sdkert levt kvar hos minga under lang tid. Men det var inte
enbart av vilvilja som SWB engagerade sig. Det var ocksa till fordel for bolaget, man fick en

arbetarkar som trivdes och var trogen bolaget och det var vart mycket.
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Slutligen &r det ocksa virt att ater nimna Carl Henning. Hans bidrag till verkstddernas och
omgivningens utveckling var stort och det &r mérkligt att han inte pa nigot sitt har

uppmérksammats lokalt i Tillberga.
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Kallor

Tryckta

o Ekegren, Dahl, Sundstrom: Historik éver den rullande materielen vid SWB, Svenska
Jarnvégsklubbens Skriftserie 1971

e Kungliga Jirnvigsstyrelsen: Angloklira, Fjirde upplagan 1949

o Bertil Blomme: Frdn SWB till Visterds Trafikomrdde, 1973

o Kungliga Jarnvégsstyrelsen: Statens Jarnvigar 1906-1931 Minnesskrift del 11,
Centraltryckeriet, Stockholm 1931

o Svenska Jarnvdgsforeningen 1876-1926 del 1V, Centraltryckeriet, Stockholm 1926

e Sven Drakenberg: Visterds genom tiderna del V:2 Stadens byggnadshistoria frdin
1800-talets mitt, VLTs tryckeri 1962

e T.A. Berggren: Industribyggnader, Centraltryckeriet Stockholm 1918

e  Bergslagernas Jarnvigar 1879-1979, Bergslagernas Jernviagsséllskap 1979

e Sven Drakenberg: Viisterds stads Tekniska verk 1861-1936 Jubileumsskrift 1936

e Lisa Brunnstrom: Den rationella fabriken, Dokuma 1990

e Vincent Ahlberg: Bergslagernas Jernvigsaktiebolag 1872-1922 Historik 11, 1923

e Bengt-Erik Johansson: TGOJ AB Underhdllsrorelse En historik, TGOJ AB 1994

e Sven Olsson: Parlamentet i Aros, Visteras Stad 1963

e Axel Unnerbick: Kulturhistorisk virdering av bebyggelse, RAA 2003

e Hilding Bergstrom: Handbok for kolare 4e upplagan, Jernkontoret 1947

e Vistmanlands Léns Tidning (VLT)

Otryckta

e Riksarkivet, Arninge: Arkivbildare Stockholm Westeras Bergslagens Jarnvagar samt
SJ

e Hubbo Hembygdsforenings arkiv

e Landsarkivet Goteborg: Arkivbildare SJ verkstidder Tillberga

e Jarnviagsmuseet Gévle

Ritningar
Det hade varit vardefullt att ha tillgang till byggnadsritningar fran perioden 1917-1925. Men

det har inte varit mojligt att hitta ndgra sddana trots att f6ljande arkiv har undersokts:
o Riksarkivet Arninge. Underlag till SWB styrelseprotokoll innehaller vissa

ritningar, men inga byggnadsritningar.

111



e Landsarkivet Goteborg. Hit skickades dokument fran Tillberga i samband med SJ
bolagisering. Ritningar frén ombyggnaden p& 1960-talet finns hir.

e Interfleet Technology AB, SJs gamla arkiv pa Klarabergsviadukten i Stockholm.
Négra Tillberga-ritningar finns, men det ar fran stationsomradet.

e Banverket i Borldnge. P4 forfrigan svarar de, att de inte har ndgot material om
Tillberga.

e Jirnvigsmuseet i Givle. Hit har TGOJ skickat hela sitt arkiv. Det dr dock &dnnu inte
organiserat, sd ingen vet om det kan finnas Tillbergaritningar hér. Det bedoms dock
som mindre troligt, eftersom TGOJ aldrig dgde Tillberga-verkstidderna.

o Tillberga. Hér fanns ett ritningsskép med material frdn gamla SWB
maskinavdelning. Bl.a. de layoutritningar som &r kopierade i dokumentet.

e Orebro EuroMaint / Jernhusen. P4 forfrigan svarar de, att de inte har nagot som

berér Tillberga. Ritningsskapet med SWB-dokument finns dock nu i Orebro.

Tack!

Under arbetet med faktainsamling och sammanstéllning har jag varit i kontakt med ett stort
antal personer. Alla har varit positiva och villigt svarat pad mina fragor och delat med sig av
sitt material, sina kunskaper och erfarenheter. Ett stort tack till alla er!

Nagra vill jag speciellt nimna och det ar veteranerna fran verkstaden med erfarenheter
tillbaka till 1940-talet: Nils Olsson, Rune Igesten, Bengt Lundberg, Jan Andersson och Harry
Persson har berittat hur det var forr och da speciellt arbetet 1 lokverkstaden. Britt-Marie
Pettersson och Gosta Seifors, som fortfarande var anstillda i december 2004, beskrev bl.a.

taktsystemet. Goran Rapp var min kontaktperson och ordnade manga fina kontakter.

Barbro Sorefall i Hubbo hembygdsforening 14t mig ga genom foreningens arkiv och dér
hittade jag méanga virdefulla gamla fotografier fran verkstidderna. Johan Eriksson,
maskinchef pa Nora Bergslags Veteran-Jernvig, visade och forklarade det mesta om hur ett
anglok fungerade.

Sven W Olsson, f.d. stadsarkivarie i Vésterds har varit hjélpsam med att faktakontrollera
kapitlet om Carl Henning.

Slutligen ett tack till industrihistorikern Bengt Spade, som har varit ett virdefullt bollplank

under arbetets gang.
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Tillberga Jarnvagsverkstiader 1919 — 2004.

I Tillberga, strax utanfor Vésteras ligger verkstdder for underhall av rullande
jarnvigsmateriel (dnglok, ellok och vagnar). Tillbergaverkstdderna byggdes upp med
start 1917 och var verksamma till nedlaggningen 2004. I boken skildras anlédggandet
och byggandet av de olika verkstidderna: lokverkstad och vagnverkstad, samt
kringutrustning, till exempel ett vattentorn som sedermera kunde avvecklas. Under
andra vérldskriget tillverkades trikol for gengasdrift av bilar samt tillverkades
torvkulor for att elda i loken nir kol var bristvara. Agarna SWB (Stockholm
Westeras Bergslagen Jernvégar), senare SJ var aktiva i samhéllsbyggandet i Tillberga
for att mana om den egna personalen.

Ett sdrskilt kapitel avhandlar ingenjoren, arkitekten och samhillsbyggaren Carl
Henning. Han hade stor betydelse under uppbyggnaden av Tillbergaverkstidderna,
men huvudsakligen verksam i Vésteras. Han var bland annat styrelseordforande i

Tekniska verken och byggnadsndmnden i Vésteras.

Boken dr framtagen som ett slutarbete i den tvadriga KY-utbildningen (Kvalificerad
Yrkesutbildning) i Byggnads- och Industriminnesvard av forfattaren.

Industrihistoriska foreningen i Visteras

IS‘B‘N ‘9‘78-‘5‘316377629-8
9l 7
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