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Lank till filmen i Youtube (52 minuter):

https://www.youtube.com/watch?v=uo006i2UJ6uY

Torbjorn Hallstrom valkomnar deltagarna till denna unika visning av SL:s
vagnreparationshallar, har vid Blasuts T-station. Bakom oss finns ett relativt nybyggt omrade
med omkring 600 lagenheter, mest med bostadsratt. Har var tidigare, forutom en
infartsparkering vid tunnelbanan, ett upplag for material for tunnelbanans underhall. Omradet
tillnor faktiskt stadsdelen Skarpnack och omradet Hammarbyhdjden.

Enligt nuvarande planer ska byggandet i samma stil som denna fortsétta Over delar av Nytorps
Garde. Nasta ar planerar var hembygdsforening en vandring har, i Blasut-omradet. Vi ska nu
promenera nagra hundra meter langs Fyrvéktarkroken till depan, malet fér dagens vandring.

Torbjorn presenterar MTR:s platschef Karl Erik Arvidsson, med kommentaren att en skylt har
utanfor anger Underhall i varldsklass”, nagot som vi hoppas fa exempel pa. Kalle, som han
benamns till dagligdags, har jobbat med tunnelbanan i 14 r. MTR har haft kontrakt pa driften
sedan 2009. Det utgar 2023, da en ny upphandling kommer att ske. MTR har &ven ansvar for
sparvagsnatet i staden, liksom dven pa tagtrafiken pa Malarbanan.

MTR har sin bas i Hongkong, och ar helt inriktad pa kollektivtrafik, férutom fastigheter i
hemlandet. SL:s omrade héar ar idag helt 4gnat at tunnelbanan. Tidigare har det dven anvéants
for underhall av bussar (”Busskrocken™), och dven for sparvagnsunderhall. Omradet
forvarvades i samband med planerandet av tunnelbanan pa 40-talet. Tidigare har hér varit
koloniomrade, soptipp, och till och med en grisfarm under en tid. | gamla tidningsartiklar
namns att sparvagsresenarer klagar pa grislukten nar Blasut passeras.

1947 6ppnades har en bussdepa, och ett par ar senare drogs T-sparen hit, for att serva den nya
linjen till Hokarangen. 1953 forlades SL:s centrala underhallsavdelning hit, och sedan dess
har verksamheten skiftat manga ganger. Vi ska nu ga runt till nagra stationer och beratta om
nuvarande, men ocksa nagot om tidigare verksamheter.

Nu ar vi i motorverkstaden, dar reparationer och underhall pa maskinella delar sker. MTR har
ocksa uppdrag till andra verksamheter med sparbunden trafik. Har borta sker underhall av
motorer till T-banevagnar typ C20, modellen som kom i drift pa 90-talet. Till hoger servas
motorer till Reginatag, som gar i fjarrtrafik.

Fragan om vilken spanning motorerna drivs med besvaras lite svavande. T-banetagen drivs
med 700 V likstrom, medan fjarrtag har betydligt hogre spanning.

Nu &r vi pa en plats som skulle kunna rymma en fotbollsplan, men &r ett sparomrade under
tak. Har finns stora brandgula redskap for att kunna flytta vagnar mellan olika spar.


https://www.youtube.com/watch?v=uoO6i2UJ6uY

Langre bort syns en nybyggd del, dar verksamheten ar underhall av sparen i T-banenétet, och
aven av de fordon som anvands for sparunderhall, som tidigare haft verkstad i
Slakthusomradet. Dar var tidigare en hall for uppstallning av T-vagnar, den revs 2012 for att
nagot senare ge plats for den nuvarande.

Den hér depan ar lite udda. Tunnelbanan har ytterligare fem depaer, varav 2 fér gron, en for
bla och tva for rod linje. Alla de andra &r i forsta hand avsedda for uppstallning av vagnar,
vagntvatt m m.

Nu star vi framfor en av de ca 270 vagnarna av typ C20. Dessa, drifttagna i slutet av 90-talet,
ar planerade for en livslangd av ca 30 ar. Néasta ar ska har startas en ny verksamhet dar behov
av nyrekrytering av ca 50 yrkesarbetare kravs, ett roligt uppdrag, dven om det &r svart att fa
tag pa kompetent arbetskraft. Malet ar att forlanga drifttiden for tdgen sa mycket som &r
ekonomiskt. En stor del av underhallet avser sprickbildning, som uppkommer genom
vibrationerna mellan vagn och réls under drift.

Nagra fragor fran deltagarna besvarades: SL, eller rattare sagt Trafikkontoret, dger
byggnaden, liksom &ven tunnelbanans rals, stationer och vagnar, och MTR har uppdrag att
driva och underhalla verksamheten.

Vagnarna ar tillverkade delvis i Vasteras och delvis i Kalmar.

Nar tagen bromsar haftigt ar det for att automatiken séger att det ar for kort avstand till taget
framfor.

Aven vagnarna fran 90-talet ar forberedda for att kunna koras forarlost. | automatiklage gor
foraren ingenting, bara sitter dar.

Det finns inte manga vagnar i reserv, vid hogtrafik ar det bara sex vagnar 6ver. Den har
vagntypen, CO, kan man bygga 90 tag av. De nya, langre vagnarna, modell C30 som nu ar
bestéllda, kan man bygga 37 tag av.

Tvatthallar finns i alla depaer som det utgar trafik ifran.

Det ar valdigt rent i verkstaden har! Kalle svarar att det ar for att vi ar sa bra pa att stada och
halla ordning.

Sparvidden &r 1435 mm, det ar europastandard och samma som sparvagen och aven for
fjarrtdgen. Aven saltsjobanan har samma sparvidd, vissa av vagnarna dar ar aldre T-
banevagnar, typ C6, som byggts om.

Torbjorn inflikar att om en manad ar vi inbjudna pa studiebesok i Hammarbykyrkan, som
syns pa hojden har utanfor.

Har visar Kalle ett pagaende byte av den koppling som vagnarna sitter ihop med. Vagnen ar
da upplyft nagon meter. Det ar en mycket avancerad svetsteknik som anvands.

Nu star vi framfor en av de gamla vagnarna, typ C6. Den vagnstypen kommer att fasas ut i
den takt som de nya, C30, kommer i drift. De &r da ca 50 ar gamla. De byggdes av Asea i
Vasterds och av Hagglunds i Ornskoldsvik.



Innan en sadan har vagn skrotas saneras den fran allt miljofarligt och aven fran allt som kan
ateranvandas. Vissa av de har sanerade vagnarna blir sedan konverterade for anvandning i
Saltsjobanan, som enligt nuvarande planer ska hallas i drift till 2034.

Har ni nagra “groningar” kvar? Nej, de ursprungliga, typ C1, C2 och C4 fran 50-talet, ar borta
sedan lange. Torbjorn inflikar att det visst finns en ~gréning” eller ”Prarievagn” kvar, pa
sparvagsmuseet, som nu dr nerpackat men som i sinom tid ska éppna med ny placering i
Djurgardsstaden.

Nu flyttar vi oss och tar en titt pa driv- och styranordningen for en vagn, har en C6, ser ut.
Anordningen &r helt mekanisk, med en drivaxel som ett stort antal valsar och switchar har
forbindelse med. Konstruktionen &r fran 60-talet, tillverkad av General Electric, och ar
mycket kravande nar det kommer till underhall, bade tid och kompetens.

Dorrsystemet maste underhallas med jamna intervall, ca 800 000 km, och ar tidskravande, och
manga komponenter byts ut av séakerhetsskal. Varje vagn kraver ca 350 timmars arbete med
dorrarna.

Om det sker driftstopp pa ett tdg? MTR jobbar hart for att fa ner antalet driftstopp, anda
hander det ett par ganger per manad, att vi far transportera ett tag eller en vagn till depan for
reparation.

Vad &r topphastigheten for ett tag? Svaret ar ca 80 km/h, men viktigare for snabbheten ar
accelerationen. Topphastighet nas bara dar det ar storre avstand mellan stationerna.

Hur star sig SL och MTR i varldskonkurrensen gallande punktlighet och driftsakerhet? For
MTR internationellt &r punktlighet en dominerande stravan i konkurrensen, det ar alltid en
strid om sekunder.

Nu flyttar vi oss till boggieverkstaden, dér hjul och boggier servas.

En fraga, hur ofta gors periodiskt underhall? Har skiljer det sig mellan generationerna. Nyare
vagnar, typ C20, tas in varje 3200 km for den tataste servicen. Aldre vagnar har glesare
scheman. Malsattningen &r nu att tdgen aldrig ska stanna pa grund av fel.

Nu star vi vid en massa hjulaxlar som det pagar arbete med. Sedan finns har en ganska stor
elektronikverkstad. Servicen har ar ganska kravande da den omfattar allt fran 60-talssystem
till det allra senaste.

En fraga om lévhalka. Det uppstar nar fukt faller ut pa ralen, samtidigt som I6vfallning pagar.
Loven har en andel olja, som nar den pressas ut av tagens tyngd blir ett mycket effektivt
smorjmedel. Halkan gor att hjulen skadas, blir obalanserade. Vid ett tillfalle for ca 15 ar sedan
var 72 av 270 vagnar i depa pa grund av obalanserade hjul. Idag gors stora anstrangningar att
undvika att I6vhalka ger skador. Bland annat slipas rélsen for att oka friktionen.

Hur ofta sker ursparningar? Mycket séllan ute pa sparomradet, men oftare inne pa
depaomraden, dér det finns manga véxlar. En ursparing intraffade 202 pa grund av en
solkurva, har i narheten av depan.

Torbjorn tar upp problemet med att tag kor pa personer. Tyvarr ar de flesta fall orsakade av
personen sjalv, och det &r ett problem som handlar om psykisk ohdlsa som berdr samhallet i
stort.



Torbjorn tog micken och tackade Kalle for den mycket priviligierade mojlighet vi fatt att bese
denna unika anlaggning. Kalle fick da en stor applad av de ca 40 narvarande. Kalle tog
tillfallet att papeka att anlaggningen star infor ett stort behov av fler mekanikkunniga
medarbetare, och uppmanade alla att fraga runt i sina natverk.
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