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Godestads
Hembygdsférening 2020-07-29

Till:

Kommunstyrelsen, Varbergs kommun
Region Halland, Samhallsplanering och trafik
Trafikverket Region Vast

Skrivelse angaende trafiksituationen lansvag 153 genom Godestad

Lansvag 153 ar utpekad trafikled for en stor méangd transporter till bland annat Varo6 Bruk, Gekas i
Ullared och Skanskas asfaltsverk i Valinge. Vagen ar aven hart belastad av persontrafik, till stor del
besokare i Ullared.

Trafiksituationen ar beskriven i den senaste utredningen om vag 153 och 154 som ar presenterad i en
atgardsvalsstudie (AVS) 2017-01-03 drendenummer: TRV 2015/105500. | samma studie &r dven
atgarder foreslagna. Med stod av det som framkommit i AVS:en vill vi peka pa foljande:

Farliga omkorningar och hoga hastigheter.

Hosten 2018 gjordes planenligt bron vid Maden bredare. Det har nu fatt den konsekvensen att fran
backkrénet vaster om bron, pa bron och fram till Godestad backe har det blivit en av fa “Iampliga”
omkorningsstrackor mellan i forsta hand Varberg och Rolfstorp. Det innebar att farten hoéjs och i
manga fall dverskrider de 70 respektive 50 km/h som anges for hogsta tillaten hastighet. Utmed
aktuell stracka finns in- och utfarter fran tre jordbruksfastigheter varav tva med hoég produktion vilket
bidar till manga transporter av bade traktor- och lastbilsekipage. | slutet av strackan dsterut finns
avtagsvag Batsbergsvagen. Avsaknaden av sarskild fil for vanstersvang vid namnda avfarter orsakar
trafikfarliga situationer nar svangande fordon maste vanta stillastdende mitt i kérbanan for
vanstersving. Oster om Godestads backe vid avtagsvig mot Valinge finns samma problem med
avsaknad av fil for vanstersvang. Valingeavfarten blir dessutom hardare belastad med mer tung trafik
till och fran asfaltsverket i Valinge under de ndrmaste aren.

Véagstrackan ar dven forbindelse mellan Ljungstorps by sdder om vagen och Gédestads by norr om
vagen. | Gédestads by finns samlingslokal, utegym, lekplats, boulebana, kyrka, och lI6parspar som kan
anvandas av alla invanare. Den naturligaste vagen att ta sig dit for boende i Ljungstorps by &r langs
med vag 153 mellan Ljungstorpsvagen och Batsbergsvagen. En del tvingas ga eller cykla hela viagen
mellan bron och Batsbergsvagen. For gang- och cykeltrafikanter medfor det vid varje tillfdlle en stor
trafikfara. Inte sallan uppstar situationer dar lastbil eller buss stannar mitt pa sin vagbana vid
samtidigt méte med fotgdngare och motande trafik.

Problemen vid Gdodestads backkrén och i respektive backe vaster och 6ster om ar sedan lange kanda.
In- och utfart vid Hoggardsvagen pa backkronet ar forenad med stor trafikfara. In- och utfart pa
Ekarevdagen mitt i vastra backen trafikeras med bade persontrafik till bostadsomrade och ett akeri.
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Bullerstérning.
| takt med att farten 6kar pa vagen stiger dven bullernivdan som ger en negativ paverkan for boende i
Godestad backe och i fastighet vid avtagsvdg mot Valinge.

Fler besdkare pa Varldsarvet i Grimeton

V&g 153 med avfart nr 54 fran E6:an ar huvudstraket till bestkare vid Varldsarvet i Grimeton.
Avtagsvag fran 153:an ar i Godestad i anslutning till Godestad backe, norra delen. Senaste aren har
en markbar 6kning av tillresande till besksmalet noterats vilket medfért 6kad belastning vid av- och
pafart till vag nr 770.

Okat cyklande med elcykel.

Sedan AVS:ens tillkomst har manniskors cykelvanor férandrats i och med allt storre anvandning av
elcyklar. Nu ar det allt fler som anvander elcykeln i arbetspendling och som tar sig langre strackor an
med konventionell cykel.

Varbergs kommuns uttalade ansvar angaende vag 153:
| den av Varbergs kommuns fullmaktigeférsamling framtagna ortsutvecklingsstrategi (bil. 1) for
GoOdestad daterad 17 september 2019 star att Iasa pa sid 39:

” Kontinuerligt féra dialog med Trafikverket och Region Halland utifran de dtgdrdsférslag som
framkommit (i AVS:en) for vég 153”

Med anledning av ovanstaende skrivning stiller vi féljande fragor till Varbergs kommun:

1. |lvilket/vilka forum lyfts kontinuerligt fragor som ror trafikfarorna ldngs med vag 153 genom
Godestad?

2. Vilka ar foretradarna (rollinnehav, tjanstebefattning) for Varbergs kommun i dessa dialoger
kontra Trafikverket och Region Halland.

3. Hur diskuteras det i dessa dialoger kring prioriteringar av medel/ar som finns i bilaga 1 i
Region Hallands infrastrukturplan 2018 - 2029?

Region Hallands uttalade prioriteringar i regionens infrastrukturplan 2018 -
2029.

i rubricerad infrastrukturplan bilaga 1 beskrivs prioritering av medel for atgarder inom den totala
budgeten for infrastrukturomradet. Bland prioriteringar kan noteras satsning pa naringslivets
transporter pa vag 153 och 154. Med borjan 2022 skall det satsas 5 miljoner/ar de fyra forsta aren
déarefter 140 miljoner aterstaende fyra ar.

Sid 19 i infrastrukturplanen (bil. 2) anger det nationella malet for transportpolitiken vilket &r att:
“Sdkerstdlla en samhdllsekonomiskt effektiv och Iangsiktigt hdllbar transportférsérining fér
medborgare och ndringslivet i hela landet”.

Inom ramen for namnda mal for transportpolitiken ingar daven funktions- och hansynsmal vilka
sarskilt preciseras i namnda plans bilaga 3.
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Med anledning av Region Hallands prioritetsordning och samtidigt beaktande av det nationella
malet for transportpolitiken, stéller vi féljande fragor till Region Halland:

1. Vilka atgarder planerar Region Halland att genomfdra inom budgetramen for att forbattra
naringslivets transporter (i detta fall pa vag 153 och vag 154) som &r ett av de prioriterade
malen i infrastrukturplanen?

2. Hur ar funktions- och hdansynsmalen tillgodosedda med de foreslagna atgarderna?

Fragor till Trafikverket med anledning av AvS:en: (Bil. 3)

Arbetet med atgardsvalsstudien iscensattes 2015 efter att manga av problemen kring vdag 153 hade
uppmarksammats bland annat i en paneldebatt. Fem &r har forflutit sedan dess och AVS:en &r nu
snart fyra ar gammal. Den atgard vi konstaterat blivit utférd pa strackan genom Godestad ar bron vid
Maden som redan tidigare var beslutad. Den atgarden har, som det beskrivs inledningsvis, bidragit till
negativ paverkan pa trafiksikerheten. P& sidan 33 i AVS:en finns den nya bron namnd under
rubriken: "Atgdrder for tillginglighet och trafiksikerhet fér gdng- och cykel i och mellan tétorter”.

Pa sidan 27 i analysen belyses cykeln som transportmedel. Det hdvdas att den genomsnittliga
cykelresan ar under 3 kilometer. Det innebar dven att sarskilda cykelvagar kan avfardas dar det ar
mer an 5 kilometer mellan tatorterna.

1. Hur vill ni uttrycka att trafiksdakerheten har forandrats for fotgdangare och cyklister mellan
Klastorp och Godestad sedan breddning av bron vid Maden gjorts?
2. Hur har trafikmangden forandrats sedan matningarna i AvS:en?
3. Angaende bullernivan i Godestad backe hos narliggande villor.
a) Hur ofta gors bullermatningar?
b) Hur och nér sker en bullermatning (tidpunkt pa dygnet/veckodag)?
4. Sedan AVS:ens tillkomst har elcykeln gjort entré som ett alternativt pendlarfordon.
a) Finns farskare uppgifter om hur lang en cykelresa ar an de 3 kilometer som anges i
Avs:en?
b) |sa fall, vad visar undersékningen?
5. Med tanke pa de nationella transportpolitiska malen, hur anser vaghallaren (Trafikverket i
detta fall) att invanare i ett mindre samhalle ska cykla och promenera i vardagen med en
trafikled lik vag 1537

Svar pa fragestallningar

Vi emotser svar fran tillfradgade i skrivelsen senast 15 september 2020 till godhemb@gmail.com
Svaren behandlas av fragestallare som offentliga och presenteras i sin helhet pa hemsida:
www.hembygd.se/godestad

For Godestads Hembygdsforening

Kenneth Johansson
Ordférande Tel: 073-550 84 09

Bilagor:

Bil.1 Ortsutvecklingsstrategi for Godestad
Bil.2 Atgardsvalsstudie vag 153 och 154
Bil.3 Regional infrastrukturplan 2018 — 2029
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