Finnerddjas jarnvagshistoria

Nar det galler avsnittet om Finnerddija station har jag fatt mycket hjalp av Leif Vérde. Han har
bland mycket annat tagit fram alla ritningar och forsett mig med méngder av uppgifter.
Ritningarna har Leif hamtat fran Trafikverket i Gavle.
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Karta fran 1864.

Karta fran 1921. Det rodmarkerade omradet dgdes av SJ.



Vastra stambanan byggs

Vastra stambanan, som gar mellan Stockholm och Goteborg, borjade byggas 1855 och det
forsta spadtaget togs i narheten av Alingsas. Forsta delen, mellan Géteborg och Jonsered,
Oppnades i december 1856. Under sommaren 1857 arbetade inte mindre &n 7 700 man med
jarnvéagsbygget pa strackan Jonsered - Toreboda. Den nast sista strackan som fardigstalldes
var den mellan Hallsberg och Toreboda och den blev klar den 1 augusti 1862. Sista biten mel-
lan Hallsberg och Sparreholm stod klar den 1 november samma ar. Rallarna tjanade 1:50 per
dag for sitt harda slit och en del av fortjansten gick sannolikt till brannvin. Rallarna var inte
kdnda for att vara guds basta barn. | Finnerddjaboken star féljande om rallarna: »Jirnvigsar-
betarna eller rallarna voro ingalunda Guds béasta barn, atminstone inte just dar: de stulo ved
fran Paradisangen och de forde ett oherrans brakigt liv med slagsmal och fylleri pA Ramun-
deboda gastgivargard”.

Jarnvagsbygget gav valbehovliga extra fortjanster for manga Finnerddjabor, dels genom di-
rekt arbete med jarnvagen, dels genom att man salde tjanster och fornodenheter till rallarna.
Min morfars mor Augusta Andersson, som foddes i Backgarden 1850, har berattat att hon
som ung fick folja med sin mor till rallarna for att sélja “busost”. De tjdnade 6 — 8 shilling for
varje busost de salde. Busostarna gjordes av potatismos som stektes i flott. For i tiden var man
inte s& noga med att ta bort "busarna” nar man skalade potatisen, dirav namnet busost.

Det var ingenjor Johan L. Gronvall som ledde arbetet for strackan Téreboda — Hallsberg. Han
var ocksa nivellor vilket innebar att han stod fér méatningar som gallde hojdskillnader efter
den blivande jarnvagen. Skogsforvaltare Johan Andersson var anstalld som arbetsledare. Om-
radet dar sparet skulle dras fram i Finnerddjatrakten var mycket kuperat. Man forsokte darfor
ga runt hojderna dar det gick vilket forde med sig att det blev manga skarpa kurvor. Vid Bo-
darne byggde man in an, som utgor gransen mellan Narke och Vastergotland, i en kulvert av
cement. | en gammal materialjournal fran 1860 — 61 framgar att mycket av materialet till jarn-



vagsbygget hamtades lokalt. Det var bland annat sten, grus, sand, lera och timmer. Fran mos-
sarna pa Skagersholms agor tog man torv. | hagen vid Brinken byggdes en smedja som jarn-
vagsbyggarna hade tillgang till och vid sagen, som lag mittemot kvarnen, byggdes ett kruthus
dar man lagrade krut som anvéndes vid sprangningarna. Under tiden som jarnvagsbygget
pagick fanns en liten matservering, som kallades Futten, en bit ner i stationsbacken. Lite
langre ner lag en brunn med mycket fint vatten.

Invigning av vastra stambanan

Den 3 november 1862 avgick ett invigningstag kl. 8.54 fran Stockholm Sodra med kung Karl
XV ombord. Passagerarna fick 6vernatta i Orebro och fortsatte dagen dérpa till Goteborg dit
de anlande pa kvallen. Folk gick man ur huse for att se invigningstaget. Man satte upp arepor-
tar, hissade upp tusentals flaggor, skot upp fyrverkerier och man skalade for kungen och till
jarnvagens ara. Invigningstaget drogs av loket Forstlingen Prins August No:1. Pa den tiden
fanns det inget tak over forarplatsen sa lokforaren och eldaren hade verkligen ett utsatt jobb.
Det kan inte ha varit roligt att vara lokforare pa vintern.

Kung Karl XV.

| Géteborg vantade en verdadigt dekorerad jarnvégsstation. Innan det var dags for kungen att
inviga vastra stambanan holls det tal och medaljer delades ut. Till slut var det kungens tur att
yttra orden: ”Jag forklarar hirmed Vistra stambanan &ppnad”. Efterat var det bal pa Borshu-
set for sarskilt inbjudna gaster. Invigningsprogrammet fortsatte dagen darpa med en tacksa-
gelsegudstjanst i Domkyrkan dar jarnvagen valsignades. Den 6 november reste kungen med
folje tillbaka till Stockholm och den 8 november 6ppnades hela strackan for allméan trafik. De
forsta aren tog resan mellan Stockholm och Goteborg 14 timmar plus Gvernattning i Halls-
berg. En gastgivarskjuts hade tidigare tagit 6 — 7 dagar for samma stracka. Nar diligens-
trafiken startade 1832 kortades resan ner till fyra och en halv dag. Det blev med andra ord en
klar forbattring for de resande nar jarnvagen stod klar. Hela bygget kostade 36 miljoner
riksdaler. Ett ar efter invigningen hade 250 000 personer akt pa nagon del av jarnvéagen.
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Finnerddja jarnvagsstation till hoger, stinsbostaden till vanster och hotellet i mitten. Foto
fran 1863. | vanstra hornet syns en bit av ett stickspar. Foto fran samlingsportalen.se

Kunglig stambaneort

Jarnvagsstationen i Finnerédja byggdes 1862 och Finnerddja blev utndmnd till kunglig stam-
baneort. Under aren 1814 — 1905 var Sverige i union med Norge och Sveriges kung var regent
over bada landerna. Innan vastra stambanan byggdes fick kungen aka hast och vagn hela va-
gen mellan Stockholm och Christiania (Oslo). Nar jarnvégen stod klar underlattades resan
hogst betydligt for kungen och hans sallskap, atminstone forsta biten. Karl XV var, som tidi-
gare namnts, den forste kungen som kunde anvénda sig av taget. Under aren 1863 — 1871 tog
Karl XV taget till Finnerodja nar han skulle halsa pa sina undersatar i grannlandet. | Finne-
rodja bytte han sedan till hast och vagn.

Det finns en gammal notis som talar om att ett extratag, med kung Karl XV ombord, avgick
fran Stockholm 7.15 till Finnerddja station med ankomst 13.15 den 21 februari 1863. Efter
middag pé restaurangen fick Kungen &ka med diligens till Christiania (Oslo) via Atorp och
Karlstad. Méandagen den 9 mars atervande kungen till Finnerodja for att ta taget hem till
Stockholm igen. 1 en annons framgar det att taget gjorde uppehall i Hallsberg 4 minuter och i
Vingaker 3 minuter. Pa den sistnamnda platsen skulle kungens tdg mata ett annat tdg som var
pa vég soderut. Vastra stambanan var fran borjan enkelsparig.

Inne i stationshuset fanns en kunglig toalett. Pa ritningen nedan, som visar hur stationshuset
sag ut fran borjan, syns toaletten langst ner till vanster. | utrymmet utanfor sjalva toaletten
stod en kamin. P& den har tiden fanns det tva vantsalar, en for de som akte 1:a och 2:a klass
och en for de som akte 3:e klass. For passagerare utan kunglig rang fanns ett statligt utedass
till hoger om stationshuset sett fran stationsplan.
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Bottenvaningen pa stationshuset som det sag ut fran borjan med den kungliga toaletten langst
ner till vanster.
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Annons fran 1863.

Kungens ankomst till Finnerddja ronte alltid stor uppmérksamhet bland ortens befolkning och
i Finnerddjaboken kan man l&sa féljande: ”En gang ldr den kungliga kortegen en sondag pas-
serat kyrkbacken just som folket kom ut ur kyrkan. Kungen lar ha stannat, stigit ur vagnen
och sprakat en stund med folket pa sitt gemytliga satt. Socknens vackraste flicka, en aderton-



arig ros, tradde fram och rackte kungen en blombukett. Kungen tog flickan i famn och kysste
henne mitt pa& munnen. Da hon stod dér blodréd och forvirrad gav kungen henne en klapp pa
kinden och sade: Det dir fick du utav kungen du!”. Nér nordvastra stambanan mellan Laxa

och norska gransen blev fardig 1871 upphérde Finnerédja stations stéllning som kunglig
stambaneort.

Hotellet
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Ritning pa hotellet. Langst upp en skiss Gver bottenvaningen. Nedre skissen visar over-
vaningen med tva hotellrum.



Langst till hge ligger hoteIIt som fanns fran 186 och fram till borjan pa 1920-talet.

Framfor byggnaderna syns den ursprungliga smala perrongen. Foto Dagmar Eriksén, Skévde 1890.
Hamtat fran samlingsportalen.se.

Kéllarméstare J. Holmgren och hans hustru Cristina Norling. Okand fotograf.



Ar 1853 flyttade byggméstare J. Holmgren med familj till Finnerddja. Samtidigt som jarn-
vagsstationen byggdes byggde Holmgren ett hotell intill stationsbyggnaden. Det var Holm-
gren sjalv tillsammans med sin hustru Christina som drev hotellet och restaurangen. Restau-
rangen lag pa bottenvaningen medan de tva hotellrummen Iag pa 6vre planet. Kung Karl XV
lar bade ha &tit och Gvernattat pa hotellet i samband med sina resor till och fran Norge. Holm-
gren med familj flyttade till Skovde 1876. Vem som tog 6ver verksamheten efter paret har jag
inte hittat nagon uppgift pa. Hotellet revs i borjan pa 1920-talet och en 60-arig epok i Finne-
rodjas historia tog slut.

En malning fran 1916 med hotellet i forgrunden Tavlan ar malad av den lokale konstnéren
Olle Karlsson. Nuvarande &gare till tavlan ar Lotta Arne.

Stationshuset

Bade stationsbyggnaderna och hotellet byggdes av virke som kom fran Skagersholms &gor.
Stationshuset var av Gnestamodell, en vanlig modell efter véstra stambanan. Fran borjan
fanns en statlig veranda pa den sida som vette ut mot stationsplanen. Jag har hort att den var
till for det kungliga séllskapet. Verandan syns pa skissen nedan. Pa 6vervaningen fanns fran
borjan tva rum och de var avsedda fér personal som arbetade vid jarnvéagsstationen.

Stationshuset byggdes om ett flertal ganger. 1913 var det dags for den forsta stérre ombygg-
naden. Taket hojdes, takkupan gjordes stérre och man inredde en lagenhet pa 6vervaningen. |
stationsdelen tog man bort klassindelningen av vantsalarna. Nu fick alla sitta i samma véntsal.
Oklart om den kungliga toaletten och verandan férsvann 1871 eller om de fanns kvar till
denna ombyggnad.



Ritning pa stationshuset med den statliga verandan.

Plan of 1™ Wiaingen

Yie 3.

P& 6vervaningen fanns fran borjan tva rum avsedda for personal vid stationen.



Finnerddja jarnvagsstation.

Stationshuset fore takhojningen 1913. Lagg marke till gavelfo'nste den lilla vinds
Foto fran samlingsportalen.se.
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"Ritning infor ombyg‘gnaden 1913.



Stationshuset som det ser ut efter takhojningen. Fonstren pa Ovérvéningen har blivit storre

och taket ser annorlunda ut. Fotot taget omkring 1930. Okand fotograf.
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Ritning 6ver stationshuset infor ombyggnaden 1935.

Nasta storre renovering av stationshuset gjordes 1935. Trappen till Gvervaningen var fran bor-
jan placerad mitt inne i stationshuset. Nu flyttades trappen till gaveln och ldgenheten fick en
egen ingang fran utsidan. Lagenheten byggdes om helt och en toalett installerades. | anslut-
ning till vantsalen installerades ocksa toaletter och utedasset forsvann.
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Ritning dver lagenheten infér ombyggnaden 1935.

Utedasset

Till vanster om stationshuset sett fran jarnvagssparen lag det statliga utedasset. Det fyllde sin
funktion i 73 ar innan det forsvann 1935. Pa skissen nedan ser man hur byggnaden var inde-
lad. I pudrettboden tillverkades godsel av det som folk gjorde sig av med pa utedasset.
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Ritning 6ver utedasset vid stationen.
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utedasset. Foto fran omkring 1920. Okénd fotograf.
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Langst till vanster skmfar

Stationshuset efter ombyggna 1935. Lagenheten har fatt en gen ingang pa gveln och ute-
dasset ar borta. Foto Arne Sjostedt.



Postkontor i stationshuset

Den 1 november 1862 6ppnades Finnerddjas forsta postkontor i det nybyggda stationshuset
och dess forste forestandare hade det statliga namnet Carl Jonas Reinhold Elgenstierna. 1866
blev Elgenstierna forestandare for Laxas nyoppnade postkontor. Finnerddjas postkontor de-
graderades till en forenad post- och jarnvagsstation. Ett postkontor var avsett for orter med lite
storre befolkning och hade en egen forestandare medan en poststation forestods av stinsen.
Ansvarig for postservicen i Finnerddja blev nu stinsen Christian Paco von Harleman, aven det
ett statligt namn. Anda fram till 1952 var det en stins som var chef for bade post- och jarn-
vagsstationen. Det aret flyttade posten till egna lokaler i det nybyggda konsumhuset pa
Tivedsvagen. Finnerddjas poststation hade beteckningen klass | eftersom den lag vid jarn-
vagen och fick sin post med tag. Poststationer med beteckning klass Il fick sin post pa annat
satt.

| borjan pa 1900-talet fick Finnerddja sin forsta lantbrevbarare. Det var Anders Gustav Palm
som anstalldes 1904 och ett par ar senare anstalldes Axel Nordling. De fick sortera sin post i
vantsalen eftersom det inte fanns nagot annat utrymme i stationshuset, dar de kunde halla till.
Till en borjan bars posten ut en eller ett par ganger i veckan och da var kanske inte olagenhe-
terna sa stora for varken brevbararna eller allmanheten. Men efterhand utokades bade antalet
turer och antalet brevbarare och situationen blev alltmer ohallbar. 1939 skickade kommunal-
fullmaktige en skrivelse till Generalpoststyrelsen om att nagot maste goras. | ett protokolls-
utdrag kan man ldsa, apropa att vintsalen anvindes som sorteringsplats, féljande: ”Dér placer-
as post pa alla tillgangliga bankar, men ofta ocksa over det mesta av véantsalens golvyta. Att
resande till persontagen kl. 7 och 7.30 ej ha nagon plats att uppehalla sig pa i vantan pa tagen
kan vara en for postverket ovidkommande omstandighet, men att tidningar och brev forst ska
ligga pa ett vantsalsgolv innan det distribueras ut till allméanheten maste betecknas som i hog-
sta grad ohygieniskt”.
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Ritning infor ombyggnaden 1944 dar lantbrevbararna far ett eget utrymmé.



| februari 1939 bad Jarnvégsstyrelsen distriktsforvaltningen i Géteborg att ta reda pa om den
planerade moderniseringen av stationshuset i Finnerddja kunde fa fortur. Ritningar fanns klara
men inte pengarna pa 13 000 kr. Jarnvagsstyrelsen papekade att det var brattom med att fa till
ett utrymme for lantbrevbararna dér de kunde sortera sin post. Nagon fortur blev det inte och
ombyggnaden fick vanta till 1944. Da fick brevbararna antligen ett eget sorteringsutrymme i
stationshuset.

Vastra stambanan elektrifieras

Under nastan 65 ar var det bara anglok som trafikerade véstra stambanan men 1926 borjade
en ny era da hela banan blev elektrifierad. Strackan Katrineholm — Falkoping blev forst fardig
och dar slapptes strommen pa den 15 mars. Tvd manader senare hade hela stambanan fatt
elektricitet. Arbetsmiljon blev sa mycket battre for bade lokférare och de som arbetade vid
stationerna liksom for de som arbetade med underhall efter banan. Alla slapp de den besvar-
liga roken. 1918 fick de forsta husen i Finnerddja elektriskt ljus men det ségs att stationshuset
fick fortsatta att anvanda karbidlampor ytterligare nagra ar.
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Elstolparna ar uppsatta men an finns inga ledningar dragna. Okand fotograf.




Vastra stambanan far dubbelspar

Vastra stambanan var fran borjan enkelsparig. Bade person- och godstrafiken 6kade snabbt i
omfattning och man insag att nagot maste goras for att trafiken skulle flyta pa battre. Nagra
kortare strackor fick dubbelspar ganska tidigt men det var forst pa 1930-talet man pa allvar
borjade bygga ut till dubbelsparig jarnvag. Strackan Jarna — Katrineholm paborjades 1937 och
strackan Laxa — Gardsjo 1939. Forst den 31 augusti 1958 hade hela vastra stambanan fatt
dubbelspér. Da éppnades den sista biten, en 12 km lang stracka mellan Palsboda och Kilsmo.

Arbetet med dubbelsparet forbi Finnerodja var ett beredskapsarbete och man fick i stort sett
bara anvanda arbetare som varit med och byggt Inlandsbanan, som stod fardig 1937. Ca 160
man var sysselsatta med arbetet pa den 23 km langa strackan och man arbetade pa flera stallen
samtidigt. Staten anslog en halv miljon kronor for den hér delstrackan. Under arbetets gang
passade man pa att rata ut en del av de skarpa kurvor som fanns i narheten av Finnerddja sta-
tion. Det skedde pa en stracka av 3 km nordost om stationen och pa en stracka pa 1% km at
sydvast. Det fanns tva tungt vagande skal till att rata ut de varsta kurvorna. En anledning var
att tdgen skulle kunna halla hogre hastigheter i framtiden, en annan att ralsen var dyr i inkop
vid den har tiden. Ute i Europa rasade andra varldskriget och det radde materialbrist. For att
kunna rata ut kurvorna fick man spranga bort atskilligt med berg som sedan skulle fraktas
bort. Det var inte bara de skarpa kurvorna som hade vallat problem i Finnerddjatrakten. Under
jarnvagens barndom var det sma anglok som drog vagnarna och de orkade inte alltid upp for
de branta backarna mot Laxa. Manga ganger fick de backa tillbaka mot Finnerddja och ta ny
sats.

S X

Banarbetare med Harry Spann IangAst till hoger som arbetsledare. Okand fotograf.
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Det nya dubbelsparet fick bitvis en ny strackning.
dra fram de nya sparen. Foto fran samlingsportalen.se.
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Har spraer man bort berg for att kunna

Rallarnas ankomst betydde ett uppsving for traktens affarsliv. Det radde brist pa dvernatt-
ningsmajligheter sa en del Finnerédjabor passade pa att hyra ut rum till rallarna och pa sa satt
tjana lite extra. Lena Gribing berattade fér mig att hennes mormor Ester Augustsson var en av
dem som hyrde ut rum. Ester bodde da pa nuvarande Hantverksgatan 4. En annan var Astrid
Lindblad mittemot Carlssons affar pa Skagersholmsvagen. Hon hyrde ut ett rum till fyra
rallare som betalade 3 kr var per manad fér rummet.

Rummen i Finnerddja rackte inte till pa langa vagar s manga rallare fick bo i narbelagna
samhallen som Toreboda, Algards, Slatte, Laxa och Vretstorp. For att komma till jobbet ute
pa banan tog de tdget pa morgonen. | en artikel i Skaraborgaren den 6 december 1940 kan
man lasa om en journalist som foljde nagra rallare under en dag. Han beréattar bland annat att
rallarna hoppade av taget strax innan Finnerddja. Ett femtiotal man hade fullt upp med att fyl-
la ut en kraftig sanka dar och det skulle ga at 40 000 kubikmeter fyllning innan man kunde



borja lagga rals”. Fyllningen kom fran Degerfors i stora specialkonstruerade jarnvagsvagnar.
Man fick bygga sarskilda arbetsspar for dessa vagnar sa att de inte blockerade enkelsparet.

Har laggs det nya sparet bredvid det befintliga. Foto fran samlingsportalen.se.

Fyllnigen bestod mest av lera vilket inte uppskattades av rallarna. Det var ett tungt arbete att
skyffla denna lera for hand och ibland stod man i lera upp till kndna. Nar man borjade komma
upp i niva med sparet la man pa kraftigare och mer latthanterligt material som pinnmo och
makadam. Aven om arbetet var tungt och slitsamt tyckte rallarna att de fatt det battre mot hur
det var i borjan pa seklet. Nu hade de ordnade arbetstider och béttre betalt. Dessutom fick de
bo inne i samhallena till skillnad mot nar de byggde Inlandsbanan. Man gjorde inget uppehall
under vintern. Om det inte gick att halla pa med fyllningen kunde man spranga och réja istal-
let. I november 1940 stod det i en tidningsnotis att Finnerddjaborna tyckte det var skillnad pa
rallarna forr och nu. Forr hade rallarna nagot visst dver sig men det blev ofta brakigt och det
dracks en hel del. Nu bestod rallarna av stabila karlar.

Dubbelsparet forbi Finnerddja skulle vara fardigt till julen 1942 men sa blev det inte. En an-
ledning var att Arbetsmarknadskommissionen ansag att arbetarna behovdes battre i lantbruket



och skogen sa jarnvagsbygget fick sta tillbaka. Det var ju mitt under brinnande krig. Det blev
ett halvars forsening men i borjan pa juni 1943 togs dubbelsparet forbi Finnerddja i bruk. Det
skedde i samband med att den nya tidtabellen borjade gélla. De forsta tdgen som rullade pa de
nya sparen var tva nattsnalltdg. Dubbelsparet minskade risken for forseningar och okade
snabbheten i forbindelsen mellan de olika stationerna. Tagen behovde ju inte langre vanta in
varandra.

ubelspé’lret vid Hogelid. Okéind fotrf.
Stationsomradet

Forutom stationshuset, stinsbostaden och hotellet fanns det ytterligare en byggnad pa omradet.
Strax intill stationshuset lag det roda godsmagasinet. Det byggdes troligen samtidigt som de
ovriga byggnaderna. Trots att det var ett magasin hade det lagts ner mycket arbete pa olika
tradetaljer inuti byggnaden. Ett litet stickspar gick fram till magasinet. Pa 1940-talet byggdes
en lastbrygga i anden av sticksparet for att underlatta lastning av gods. Fran allra forsta borjan
gick det ett stickspar snett bakom godsmagasinet ocksa. Pa fotot pa sidan 3 kan man se lite av
sticksparet. Det ar oklart nar det togs bort.

Fran borjan fanns det tva spar utanfor stationshuset. Det ena var vastra stambanan och det
andra ett stickspar for att tdgen skulle kunna méta varandra vid stationen. 1875 kom det till
ytterligare tva stycken stickspar i samband med att kajen mitt for stationen byggdes. Finne-
rodja var vid den héar tiden en skogsbygd och det var kol frdn milorna och timmer fran sko-
garna som var manga Finnerddjabors levebrod. Tack vare lastkajen slapp man nu langa tran-
sporter med hést och vagn nar timret eller kolet skulle fraktas till uppkoparna. Nu réckte det
att kora till stationskajen dar ravarorna senare lastades pa jarnvagsvagnar. Under manga ar-
tionden kunde man se mangder med timmer och massaved ligga pa kajen i vantan pa att bli
lastade. Pa bilden nedan syns kajen och de tva sticksparen.
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Har syns de tva sticksparen som anlades 1875. Fotot fran 1938. Fotot fran samlingsportalen.se.
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Timmerupplagen pa lastkajen var en vanlig syn under manga artion
Frans Timén 1931. Foto fr&n samlingsportalen.se.

den. Tavlan mélad av



Stationskajen i slutet pa 1940-talet. Okand fotograf.

Perrongen har andrat utseende under arens lopp. Den forsta perrongen var en smal traperrong
som slutade mitt for det gamla hotellet. | samband med att dubbelsparet byggdes i borjan pa
1940-talet flyttades perrongen samtidigt som den gjordes bredare.

Har sns den gamla traperrongen i hela sin langd. Till vanster ligger godsmagasinet med sitt
stickspar men fortfarande utan lastbrygga. Bortanfor magasinet syns det gamla utedasset.
Foto fran tidigt 1930-tal. Foto fran samlingsportalen.se.



Den nya perrngen bt‘)rj vid stationshuse oc ik bort till ergubbodlarfdreningen. '
Vykort.

Godsmagasinet fick en Iastbrygga pa 1940 talet '
Foto fran samlingsportalen.se.



Ett foto fran omkring 1880. Vid lastkajen star godsvagnar pa bada sticksparen. Bortanfor
stationshuset ligger godsmagasinet. Langst ner till htger syns en av vandskivorna och langst
fram en gammal banvaktsstuga. P& kajen star nagra kor. Foto fran Finnerodjaalmanackan &r 2000.

Den forsta banvaktsstugan vid stationsomradet 1ag troligtvis strax bortanfor kajen men flytta-
des efter nagra ar till en plats intill jarnvagsovergangen. Anledningen kan ha varit att det be-
hovdes folk for att skdta bommarna och de tva vandskivorna. Stugan syns pa fotot ovan.

T

redka

»

pbd for ban-

“
3 AT

Langst till hdger syns en liten byggnd som eventuellt kan ha varit en

ev
arbetarna. Den smala perrongen finns fortfarande kvar. Okénd fotograf.



Pa samma sida som stationshuset lag tva kolbryggor som &gdes av Kronan och Laxa Bruk.
Kolet som lastades om vid dessa bryggor skulle sannolikt till Skagersholm och fraktades un-
der aren 1900 — 1921 med “Pila-Britta”, den smalspdriga jarnvigen mellan Finnerddja och
Skagersholm. Pila-Britta lades ner 1921. Kolbryggorna forsvann pa 1920-talet. Har tyvarr inte
hittat nagot foto dar de finns med. Privata kolleverantorer, som inte arbetade for Kronan eller
Laxa Bruk, fick lasta av sitt kol pa stationskajen. Det skickades sannolikt till olika jarnbruk.

1922 byggde SJ personalbostader at sina anstallda. Det stora roda huset i narheten av jarn-
vagsovergangen har sedan dess kallats for SJ-huset. 1974 kopte Hilding Karlsson huset av SJ.
Det ar fortfarande ett hyreshus men nu bor inga SJ-anstallda dér.

r

SJ:s peronalbostader. Okand fotogaf.

Jarnvagsovergangen med SJ-huset i bakgrunden. Okand fotograf.



Skiss Over stationsomradet som det sag ut pa 1910-talet med kolbryggorna och tillhdrande
stickspar till hoger. Skissen gjord av Leif Vorde.

Stationshuset

Magasin

Avtréade (utedass)

Stinsbostad

Hotell

Ljungqvist kéllare

Ljungqvists hus

Anderssons affar

Affarsmagasin

Jarnvagsspar vid magasin

bekostade Andersson sjalv.

(SJ:s personalhus byggdes 1922)

10. Banvaktsstuga nr 166, 255

11. Matkéllare

12. Magasin

13. Laxa Bruk magasin

14. Huset dit Harry och Anni Spann flyttade i brjan pa 1950-talet
15. (SJ:s personalbostader kom till 1922)
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Personal vid stationen

Den forste stinsen vid Finnerddja station hette G.R. Magnell och han kom att foljas av ytter-
ligare 15 stycken innan stationen stangdes for gatt 1976. Néar man tittar i de gamla forsam-
lingsbockerna kan man se att det ar manga som varit anstallda vid Finnerddja station under
arens lopp. Dar hittar man bland annat titlar som stationsméstare, stationskarl, trafikbitrade
och banvakt. 1957 togs titeln stationskarl bort och stationskarlarna fick istallet titeln trafikbi-
trade. De som tidigare benamnts trafikbitrdde hoéjdes upp till forste trafikbitrade. Andra titlar
som forekommit vid stationen &r stationsskrivare och trafikklarerare.

En av de verkliga veteranerna vid Finnerddja station var stationsskrivare Karl Svanmark. Han
startade sin SJ-bana i Toreboda 1917 och efter att ha tjanstgjort vid ytterligare ett par stationer
kom han till Finnerddja 1928. Familjen flyttade in i en lagenhet pa nedre botten i det roda SJ-
huset. Pa den tiden fanns ett stickspar som gick anda fram till huset, se skiss pa sidan 25. Karl
Svanmarks barnbarn Ingegerd Karlsson har berattat for mig att flyttlasset kom pa jarnvag.
Godsvagnen med mablerna kopplades ifran taget och vagnen kordes in pa sticksparet. Sedan
var det bara for familjen Svanmark att lasta av mdéblerna fran jarnvagsvagnen och béra in dem
i lagenheten. Det privatagda sticksparet hade bekostats av handlare Olof Andersson, som &gde
det stora tegelhuset snett emot stationshuset. Sparet gick fram till Anderssons magasin. Nar
SJ-huset byggdes rakade det hamna i anden pa sticksparet. Karl Svanmark gick i pension
1957 efter att ha tjanstgjort i Finnerddja i 29 ar. Nar sista arbetsdagen var slut skjutsades han
hem i en skottkarra kord av Lars Oskarsson. Svanmark hann avverka inte mindre &n nio olika
stinsar under sin tjanstgoéringstid i Finnerddja.

Karl Svanmark pa sin sista arbetsdag i januari 1957. Snett bakom Svanmark till vanster syns
biljettskapet. Foto Arne Sjéstedt.



SJ-personal. Stdende: Angman, Svensson och Eriksson. Sittande: Karl Svanmark, fru Wikén
och stinsen Wikén. Wikén finns inte med pa listan 6ver stinsarna i Finnerddja sa han kanske
bara vikarierade en kortare tid. Foto fran omkring 1950. Okand fotograf.

Personal som jag sjalv minns fran 1950- och 60-talen &ar Karl-Erik Wahlback, Nils Aspsjo, Per
Svensson och stinsen G.A. Segander. Nar jag var 10 ar skulle jag aka tag fran Finnerddja till
Laxa for forsta gangen pa egen hand. Jag var lite orolig for biljettkopet och pa vagen ner till
stationen tranade jag pa att saga tur- och returbiljett. Trots traningen gick det inget vidare for
mig. Efter nagra tappra forsok trostade Karl-Erik Wahlbick mig med att “det &r ett svart ord
det dir”. Han forstod vad jag ville ha och jag fick min biljett. Sjilva tigresan klarade jag
galant. | ssmmanhanget passar det med en sann (kanske) historia fran Finnerddja station:

”Jag skulle vilja ha en enkel biljett till Nissjo, sa flickan. Men biljettforsédljaren log och svara-
de att har saljer vi inte annat &n returbiljett till vara flickor fran Finnerddja, vi vill sa garna ha
dem tillbaka”.



LONVIS

Bengt Pettersson och Karl-Erik Wahlbick jobbar fénniddagsskifiet pa station. Varda en ros ar
de allihop pa stationen, tyckgr de resande.

Karl-Erik Wahlback tjanstgjorde vid Laxa station de sista aren innan pensioneringen. Urklipp
fran okand tidning.

Lite statistik om verksamheten vid stationen. 1883 var 4 personer anstallda pa stationen och
det var i genomsnitt 12 resande per dag. 1922 var det 5 anstéllda och antalet resande hade
okat till ett snitt pa 20 per dag. Samma ar stannade det 15 tag vid stationen varje dygn. 1949
var Gustaf Boman stins och Gideberg och Angman arbetade som stationskarlar. Fram till
1952 arbetade dessutom ett postbitrdde vid stationen eftersom postkontoret var inhyst déar.
1949 hette postbitradet Ingrid Nordling. 1959 hade antalet anstallda 6kat till sex stycken.

Enligt kéllan ”Sveriges jarnvagsstationer, Orbis, Uppsala, 1950 saldes det 10 924 biljetter
vid Finnerddja station 1948. Samma ar skedde 17 094 godsexpedieringar vid stationen.

Stationsforestandare 1862 - 1976

1862-1866 G.R. Magnell
1866-1872 C.P. von Harleman
1872-1876 A. Bergman
1876-1891 C.E.T. Lennstrom
1891-1903 Anders Friberg
1904-1914 Otto Isaksson
1915-1929 Carl Holm
1929-1933 Albin Herling
1933-1942 Ivar Ohlin



1942-1944 Albin Larsson
1944-1947 L F Bengtsson
1947-1948 Allan Larsson
1949-1951 Gustaf Boman
1951-1955 G S Kling

1955-1958 Gunnar Rydstrém
1959-1976 Gustaf Adolf Segander

Banarbetare

Forutom stationspersonalen fanns det dven banararbetare stationerade vid Finnerddja station.
Forr var det banvakter, som bodde i banvaktsstugorna, som skétte tillsyn och underhall av
jarnvéagssparet. Pa 1940-talet lades banvaksstugorna ner och banarbetarna utgick fran statio-
nen i stéllet. FOr att komma ut till det jarnvégsavsnitt som skulle synas av anvénde sig banar-
betarna av trampdressiner. Jag minns att det brukade sta ett par dressiner uppstallda intill
jarnvagsovergangen. | borjan pa 1960-talet akte jag med sjutdget till realskolan i Téreboda
varje morgon. D& héande det ganska ofta att jag sag banarbetarna lyfta upp sin dressin pa
sparet och trampa ivag med unikaboxen bredvid sig.

.....

Knut Osterberg vid sin trampdressin utanfor banvaktsstugan i Bermossen. Okéand fotograf.



Banarbetare pa strackan Finnerddja — Gardsjo pa Karl Gustavsson,
Landberg, okdnd, okand, okand, Ernst Fredriksson, Nils Gustav Hedlund, okand, okand,
okand, Cedergren, okand, Eriksson i Gronelid, Harry Spann, ok&nd. Okand fotograf.

Arbetslag vid Finnerddja station. Stdende: Oskar Eriksson, Harry Spann, Gustav Gustavsson,
Gustav Persson, Gillis Dahl. Sittande: Gerhard Andersson, Linné Andersson, okand, Arne

Johansson. Okénd fotograf.



Harry Spann arbetar med sparomlaggning i april 1967 i samband med att bro over den nya
landsvagen mellan Paradistorg och Tived byggs. Okand fotograf.



Harry Spann var en av de mest kanda banarbetarna i Finnerddja. Pa 1940-talet bodde han och
hans familj i banvaksstugan Berget. Nagot ar efter att hans fru Rut hade avlidit gifte Harry om
sig 1948 med distriktsskoterskan Annie Olausson (syster Annie). Aret efter flyttade de till en
lagenhet i Gustafssons hus pa Tivedsvagen 18. Dar bodde de till 1953 da flyttlasset gick till
ett rott hus som lag efter jarnvagen mellan Firma Jordgubbar och Jordgubbsodlarféreningen.
Harry borjade som rallare, blev sedan banarbetare och s smaningom férman. Han var en res-
lig karl pa nara tva meter, oftast huvudet hégre an sina arbetskamrater.

.
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Harfy Spann kommer fi

Harry Spann blev sjuk i borjan pa 1970-talet och nagra ar senare berattade han for en journa-
list pa Nerikes Allehanda om orsaken till sjukdomen. 1967 borjade SJ spruta med hormoslyr
efter banvallarna. Harry och tva av hans arbetskamrater fick hanga hormoslyrsprutan pa ryg-
gen och ge sig ut for att bekdmpa sly och ogrés. De blev dagligen duschade med hormoslyr in
pa bara kroppen. Ingen hade koll pa att det var ett mycket giftigt &mne och skyddsutrust-
ningen var obefintlig. De som arbetade med besprutningarna drabbades efterhand av olika
sjukdomssymptom men till en borjan kopplades det inte ihop med hormoslyret. Det som fick
Harry att reagera var nar han hittade doda larver och insekter i sin egen tradgard, efter det att
han hade sprutat med hormoslyr dar. Nasta upptackt var doda faglar som étit av larverna. Ban-
arbetarna slog larm och det kom ut experter som talade om att det inte var nagot att oroa sig
for, sd hormoslyrsprutandet fortsatte. Harry drabbades av astma men for hans bada arbetskam-
rater gick det samre. De avled tatt efter varandra. Harry Spanns hélsa forsamrades efter hand
och han drabbades av en hjartinfarkt och sedan strupcancer. Vid intervjutillfallet vantade
Spann pa en operation. Om operationen lyckades skulle han 6verleva men bli stum. Anled-
ningen till att Harry Spann tog kontakt med journalisten var att han ville berétta vad hormo-
slyret stallt till med. Harry Spann avled 1979 endast 64 ar gammal. Artikeln var inford i
Nerikes Allehanda den 1 februari 1975.
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[— Jag anklagar inte bara SJ utan alla som haft med hormoslyr att gora, séger Harry Spann, 60. Han &r SJ-man sedan 1937, rallare, banarbetare och férman. Tills for &tta ar|

pedan var Harry en kérnfrisk kraftkarl. Nu sitter han | en sjuksing och vintar pa ait bli opererad. Om operationen lyckas blir Harry Spann stum for resten av sitt liv. Miss-
yckas den har hormoslyr kravt &nnu ett dédsoffer. Ak Bild: JERRY WINDAHL

(

Tidningsfotot pa Harry Spann horde till artikeln i NA 1975.

| en tidningsartikel inford i Nerikes Allehanda den 30 september 1976 intervjuades den fore
detta banarbetaren Simon Nohlgren. Han berattade om det harda slitet vid jarnvagen i borjan
pa seklet. Simon borjade vid SJ 1909 och da var 16nen 2:50 per dag. Arbetsdagen borjade kl.6
pa morgonen och slutade kl.6 pa kvallen med 1% timmes rast mitt pa dagen. For att ta sig
fram pa sparet anvande de en trehjulig sparktralla. Av nagon underlig anledning fick de bara
anvanda den under arbetet. Nar Simon och hans arbetskamrater skulle ta sig till och fran
arbetsplatsen fick de ga och det blev langt de perioder de arbetade i Laxa. Sarskilt besvarligt
var det pa vintern nar snon lag djup. Simon Nohlgren berattade for journalisten, med glimten i
ogat, att ibland trotsade de forbudet och anvéande sparktrallan dven till och fran arbetet.

Han berattade vidare att nar hyran, pa 15 kr for banvaktsstugan, var betald aterstod bara 50 kr
av lonen och det skulle racka till familjens forsorjning. For att fa ekonomin att ga ihop holl sig
familjen med en ko, en gris och nagra hénor. Familjen Nohlgren bodde i en banvaktsstuga
snett emot stationsomradet. Simon beréattade ocksa att nar arbetslaget bytte slipers efter banan
skulle man hinna med 12 slipers per man och dag.

Det har skett manga byten av slipers under arens lopp i narheten av Finnerédja. Det vanliga
var att man bytte ut de som var murkna men sommaren 1956 bytte man ut samtliga 12 000 pa
en stracka av 5,5 km fran Finnerddja station och nordost ut mot Laxa. Det tog tre manader for
12 banarbetare att f& arbetet klart. Aret darpé var det dags att minska pé antalet skenskarvar pa
tagralsen mellan Finnerddja och Laxa. Varannan skarv togs bort med hjalp av termitsvetsning.
Man hann med i genomsnitt 12 skarvar per dag. Anledningen till att man ville minska antalet
skarvar var att tagresan skulle bli mjukare och behagligare. 1968 byttes de gamla trasliprarna
ut mot betongslipers. Det var ett led i forberedelserna for att tagen skulle kunna foras fram
med hdogre hastigheter.



Jordgubbsrusch vid stationen

I slutet pa 1910-talet skickades de forsta jordgubbarna med tag fran Finnerddja station. Da
handlade det om enstaka lador. | slutet pa 1920-talet hade méangden Okat till ca 3 ton pa en
sasong. P4 40-talet blev det en explosionsartad 6kning. Till en borjan var det en mangd olika
uppkdpare, men ocksa privatpersoner, som skickade sina bar fran stationskajen. Sommaren
1947 startade Jordgubbsodlarféreningen sin verksamhet och mycket bar skickades vidare ge-
nom deras forsorg men fortfarande var det manga privata uppkopare som holl till pa kajen.
Jordgubbsodlarforeningen holl till i Kotthuset pa Kronkajen de forsta aren men 1951 kunde
foreningen flytta in i en nybyggd lokal som Iag mellan Mobacksvagen och jarnvagen, strax
bortanfor stationen. 1952 startade Firma Jordgubbar sin verksamhet i en lokal mitt for sta-
tionshuset. | fortsattningen var det i stort sett bara dessa tva firmor som skickade jordgubbar
med tag fran Finnerddija station.

Jordgubbar fardiga att skickas fran Finnerddja station. Foto Arne Sjéstedit.

I och med att antalet lador med jordgubbar, som skickades fran stationen, 6kade fran ar till ar
okade ocksa arbetshelastningen vid Finnerddja station. Sommartid fick man anstélla extra per-
sonal for att hinna med allt arbete. 1959 fanns det sex anstallda under vinterhalvaret men un-
der sommaren utbkades arbetsstyrkan till 10 personer. 1950 skickades 10 — 14 godsvagnar
ivag varje dag under hogsasong. Rekordet ar troligen fran borjan pa 60-talet da 35 vagnar
skickades ivag under en och samma dag. 1959 avgick sammanlagt 458 godsvagnar med bar
fran Finnerddja. Under jordgubbssasongen fanns ett vaxlingslok stationerat vid stationen.
Lokfdraren hade en grannlaga uppgift nar han skulle se till att ratt vagn kopplades till ratt tag.



. Okand

Uppkdpare och privatpersoner skickade
fotograf.
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Godsvagnar med jordgubbar har kopplats pa ett persontdg. Till hdger Jordgubbsodlarfore-
ningens lastkaj. Okand fotograf.

Pa 1950- och 60-talen skickades de forsta baren vid tolvtiden pa dagen och de sista vagnarna
med bar kopplades pa kvallstaget som avgick 22.45. SJ var mycket tillmotesgaende under
manga ar och andrade tidtabeller och satte in extratag for att jordgubbarna skulle komma fram
till kunderna s& snabbt som majligt. Normalt sa stannade inga snalltdg i Finnerddja men SJ
gjorde under nagra ar ett unikt undantag for snalltaget mot Norrland. Det stannade till for fa
en eller flera godsvagnar pakopplade med nyplockade bér. Taget lamnade Finnerddja vid 13-
tiden och var framme i Boden kl. 9 nasta dag.
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Godsvagnar rangerades om vid Finnertdja station. Okand fotograf.

Férdiglastad godsvagn som ska till Uppsala. Pd lappen stdar “Jordgubbar fran Finnerddja”.



Det var inte bara jordgubbarna som Okade arbetsbelastningen vid stationen. | borjan pa jord-
gubbssasongen kom det ca 800 — 1000 jordgubbsflickor till Finnerddja for att hjélpa till med
plockningen pa de stora odlingarna. De flesta kom med tag. Nagon dag innan flickorna anlan-
de kom deras polletterade cyklar och bagage. Pa planen mellan stationshuset och det roda
godsmagasinet stalldes cyklarna upp. I juli 1959 kom det inte mindre &n 670 cyklar som skul -
le lastas av och sedan stéllas upp pa grasplanen.
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En del av jordgubbsflickornas bagage. Foto Arne Sjostedt 1952.




Godsvagnar redo att ta emot en ny dags jordgubbsskdrd. Foto Arne sjostedt1964.



| mitten pa 1960-talet bérjade SJ forsamra villkoren for Jordgubbsodlarféreningen och Firma
Jordgubbar. Tagforbindelserna blev sémre och man fick inte langre skicka bar som stycke-
gods. Det skulle vara hela vagnslaster. 1966 slutade snalltagen att stanna och SJ borjade ta
alltmer betalt for sina tjanster. De bada firmorna sag ingen annan rad &n att 6verga till last-
bilstransporter. 1975 skickades inte en enda jordgubbe med tag fran Finnerddja.

Jarnvagen fyller 100 ar

1962 var det 100 ar sedan vastra stambanan 6ppnades for trafik i hela sin langd. Jubileumsaret
firades bland annat med en utstéllning i Goteborg — TAG 62. Den 7 maj avgick historiska ta-
get fran Stockholm och anlande till Géteborg den 11 maj, lagom till att TAG 62 invigdes. T&-
get drogs av angloket Prins August. Loket byggdes i Manchester, England 1856 och tjanst-
gjorde i 50 ar pa de svenska jarnvagarna innan det hamnade pa Jarnvagsmuséet i Gavle. Fem
vagnar var kopplade till Prins August. En av vagnarna var en postvagn som betjanades av tva
posttjansteman. Den som ville kunde fa en specialstampel med anledning av jubiléet. De som
reste med taget var kladda i tidstypiska klader. Tagets marschfart var 40 km/tim.

"HISTORISKA

STOCKHOLM-KATRINEHOLM- HALLSBERG SKOVDE - ALINGSAS - COTERORG

passerar ... LT mer o’eg’/'o

.........................

den ?/f klockan /‘? 9/0
/969

Affisch




Finnerddja Jarnvagsstation.
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Vykort fradn 1910 som visar hur det sdg ut nar ett anglok anlande till Finnerddja station.
Foto fran samlingsportalen .se

Den 9 maj passerade taget Finnerddja. En hel del folk hade métt upp vid stationen for att ta en
titt pa det historiska taget. Folk hade dven sokt sig till platser dar taget korsade olika vagar.
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Har mots gammalt och nytt. Foto Arne Sjéstedt.
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Historiska taget passerar vagporten vid Brinken.



Historiska taget har stannat till vid Fnerddja station 9 maj 1962. Foto Arne Sjostedt.

Taget passerar Braten pa sin vag mot Goteborg. Foto Arne Sjostedt.




Pa éervagen till Stockholm stannade age ater till | Finnerddja. Stinsen G.A. Segander pose-
rar bredvid Prins August. Foto Arne Sjostedt.

Specialstampel i samband med 100-ars jubiléet.



Bomeléndet vid Finnerddja station

Det ar mycket som dragits i langbank i Finnerédja men overlagsen etta ar den planfria kors-
ningen Over jarnvagen. Nar jarnvagen byggdes i borjan pa 1860-talet fanns inte nuvarande
Finnerddja samhélle 6verhud taget. Centrum i socknen lag vid Paradistorg och runt kyrkan.
Det var forst omkring 1900 som man kom igdng med byggandet om man bortser fran husen
som horde till stationsomradet. Samhéllet blev nu delat av jarnvagen i en 6vre och en nedre
halva och ganska snart blev de fallda bommarna vid stationen ett irritationsmoment. 1915 var
problemet uppe till behandling pa kommunalstamman och dar ansdg man att Statens jarnvagar
borde gora nagot at saken. Problemet var att bommarna kunde vara nere en halvtimma i taget
nar det stannade godstag vid stationen. De langa godstagen blockerade korsningen. Kommu-
nalstdammans forslag var att Statens jarnvégar antingen skulle bygga en viadukt éver jarnva-
gen eller anstélla en person som kunde skota bommarna. Ett utdrag fran protokollet skickades
till Statens Jarnvagar. Under varen 1916 fick kommunalstamman ett svar fran SJ, som inne-
holl tre olika forslag pa losningar. P& kommunalstammans sammantrade i juni tog man stall-
ning till de olika forslagen. Tyvarr framgar det inte av protokollet vilka forslagen var och inte
heller om man valde nagot av dem. I vilket fall som helst sa hande ingenting.

Finnersdja kommunalfullmiktige den 18 nov,1933,
§ 4.

Enligt tidigare framsti#ld begiran upptogs till behandling fragan
om skenfri korsning for landsvig frdn Tived vid Finnerddja Jéadrnvidgsstation
och ddraf foranledd &dndrad placering af nimnda vidg, samt fdreslogs att
fullméktige skulle i drendet gdra uttalande,

Det upplystes att Tivedsvdgen som nu genomldper statbonssamhédllet,
enligt verkstidlld stakning kommer att f£5rbli en km ifrdn séder om den-
samma med vigport ungefir mitt emellan Mobicken och samhéllet, D& den
nuvarande plankorsningen kommer att stingas, f8ljer hidraf att de bida
halfvorna af samhdllet som ligga.pﬁ var sin sida om jirnvidgen f4 firbin-
delsen med varandra afskuren eller onormalt fdrsvdrad endr kdrforbindelsen
emellan de tvd halfvorna af samhdllet kommer att bli cirka 2 km 1lidng,
Samma vidglidngd komme de frdn Sstra sidan om jidrnvdgen i samhiéillet boende

att f4 till Jirnvidgens godsnagasin,

Fullméktige som hdfdar den upnfattningen att ifrdgavarande vdg har
minimal betydelse som genomfartsvig for fjirrtrafiken utan i stdllet tjénar
som férbindelseled for ortens folk samt som vidg fsr Tiveds och stora delar
af Finnerddjas befolkning till Finnerddja Jirnvigsstation, uttalar som sin
mening och Snskan, att ifrdgavarande vig sd 1l&ngt m6jligt fir ha kvar sin
nuvarande stridckning, Detta s8vdl med hidnsyn till Snskvdrdheten af kortaste
och bekvimaste vig till Jédrnvidgsstationen, som och med hinsyn till ett i
utveckling statt samhille ej spolieras genom frintagandet af dess vagfor-

bindelser,

Delar av protokollsutdraget fran den 18 november 1933.



1933 var bommarnas vara eller icke vara uppe till behandling igen. | ett protokollsutdrag fran
kommunalfullmaktige kan man utlasa att nagon har tagit upp fragan pa nytt och dessutom
kommit med ett forslag. Tivedsvégen skulle flyttas 1 km s@derut mot Mobécken och dar skul-
le en vagport byggas. Den befintliga plankorsningen skulle stdngas. Fullmaktige tyckte inte
det var en bra idé att flytta vdgen utan ville ha kvar den befintliga strackningen i méjligaste
man. Inte heller denna gang hande nagot med plankorsningen.

Ar 1947 faststallde Lansstyrelsen en ny byggnadsplan for omrédet vid Finnerddja station.
Byggnadsplanen innebar en genomgripande omlaggning av trafiksystemet inom omradet. Det
skulle byggas en végport under jarnvagen strax sydvast om stationen. Den befintliga kors-
ningen skulle stangas men istéllet skulle det byggas en tunnel for enbart gangtrafikanter dar.
Inte heller denna plan genomfdrdes.

Till slut hande nagot med korsningen. Den 19 december 1952 godkande fullmaktige Vagfor-
valtningens férslag om att flytta plankorsningen nagra meter narmare stationen. Férandringen
hade dock inget med bommarna att géra utan man ville helt enkelt rata ut vagen vid plankors-
ningen. Se skiss nedan.
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Den nya vagstrackningen dver jarnvagen ar den streckade vagen till héger om den befintliga.




Arbetet med att flytta plankorsnlngen nagra meter paborjades 1953 Foto Arne Sjostedt~

Manga Finnerddjabor kan vittna om de langa vantetiderna vid bommarna. Jag minns sjélv att
jag vantat manga ganger vid de nedfallda bommarna. Forst kom ingenting, sedan kom ingen-
ting och sa till slut kom ett evighetslangt godstag i sakta mak. Jag raknade alltid godsvagnarna
och har for mig att det kunde vara upp till 50 vagnar. Som redan ndmnts togs problemet med
bommarna upp med jamna mellanrum och i olika sammanhang. Nésta exempel ar hamtat fran
1954. Fullmaktige beslot att skriva till Kungliga Jarnvagsstyrelsen angaende ett godstadg som
stannade i Finnerddja under sena eftermiddagen. Se protokollsutdrag nedan.



Utdrag ur protokollet fort vid kommunalfullméktigesammantrédet den 21 juni 1954.
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Koerna kunde vara langa vid de nedfallda bommarna. Foto Georg Forsell slutet av 1950-talet.

Genombrottet for att fa till en battre trafiksituation i samhallet kom i mitten pa 1960-talet. Da
blev det beslutat att en ny vag skulle byggas fran E 3 (nuvarande E 20) och upp mot Tiveden.
Dér den nya vagstrackningen korsade jarnvagen, mitt emellan samhallet och Mobdacken, skul-
le en vagport byggas. For att kunna bygga vagporten behovde sparen tillfalligt dras om och
hosten 1966 borjade man bygga den tillfalliga banvallen. Ett 60-tal SJ-anstallda deltog i ar-
betet. Nar jarnvagsbron stod fardig flyttades sparen tillbaka och den tillfalliga banvallen togs
bort. Hosten 1967 invigdes den nya vagen. Korsningen inne i samhéllet fanns visserligen
kvar, darmed ocksa problemet med bommarna, men trafikanterna och inte minst raddnings-
tjansten hade nu fatt en alternativ vag.



e

passerar pa det tillfalliga sparet. Foto Arne Sjéstedt 1967.
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Den nya vagporten ar fardig och tagen kan aterigen aka pa ratt spar. Foto Arne Sjéstedt.
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Nar dessa uttjanta tankar skulle passera jarnvagen pa 1960-talet fick man forst montera ner
skyltarna "Livsfarlig ledning” som satt vid bommarna. Foto Bertil Sjostedt.



Det var inte bara kommunalfullmaktige som tog upp frdgan om bommarna. Aven privatper-
soner gav sig in i debatten. En av dem var Harry Andersson som i borjan pa 1970-talet hade
synpunkter pa bade korsningen och avsaknaden av en trottoar fran korsningen och upp mot
Konsum. Harry fick gehor for trottoaren. 1974 breddades jarnvagsovergangen och en gang-
bana anlades upp till Mobacksvégen.

Harry Andersson vid den omdiskuterade plankorsningen. Okand fotograf.

I december 1984 anordnade Laxa kommun ett informationsméte i NTO-lokalen. Det var tankt
att motet skulle handla om planforslaget som gallde Finnerddjas framtid men de flesta ahorar-
na hade kommit for att hora hur det skulle bli med den planfria korsningen. Det fanns nu sex
olika forslag pa losningar och kommunens forhoppning var att nagot skulle ske inom fem ar.
Det var tre parter inblandade i projektet ndmligen Kommunen, SJ och Végverket. SJ hade
tidigare inte varit sérskilt intresserade av att bygga om korsningen men nu var laget ett annat.
I slutet pa 1980-talet var det tankt att hoghastighetstagen skulle bérja trafikera strackan Stock-
holm — Géteborg och da kravdes planskilda korsningar dverallt. 1984 passerade i genomsnitt
1100 fordon per dygn 6ver jarnvagskorsningen och bommarna var fallda sammanlagt ca 3
timmar per dygn.



Av de sex forslagen var tva tunnlar under jarnvagen for enbart gaende och cyklister. Skagers-
holmsvagen skulle stdngas av for motorfordon. Ett annat forslag var att bygga en stor bro 6ver
jarnvagen men den skulle fa en sa kraftig lutning att den innebar problem for gaende och cyk-
lister. De Ovriga forslagen var olika tunnlar under jarnvégen for all slags trafik. Efter diskus-
sioner pa motet ansag bade arkitekterna, som kommit med férslagen, och Finnerédjaborna att
en biltunnel under jarnvagskorsningen var det basta alternativet. Men som vanligt blev det
inget av detta heller.

En bit in pd 1990-talet bérjade det handa saker pa allvar. 1995 fanns det ett forslag om en tun-
nel under jarnvagen och ett samradsmote skulle hallas i april samma ar. Tunneln berdknades
st klar i borjan pa 1997. | mars 1996 kom nya besked fran Banverket. En tunnel skulle bli
alldeles for dyr sa nu hade man bérjat projektera for en 90 meter lang bro i stallet. Det hade
visat sig att sprangningarna for en tunnel skulle bli mycket omfattande och dra med sig stora
kostnader. Dessutom fanns det risk for att tagtrafiken var tvungen att stoppas vid en del
sprangningar och det fick inte forekomma. Tagen maste fram till varje pris. Det passerade 110
— 120 tag forbi Finnerddja varje dygn varav 28 var X2000. De nya snabba tdgen kom tyst och
med en hastighet av 180 km/tim. Plankorsningen i Finnerddja var en av tva som fortfarande
fanns kvar pa strackan Hallsberg — lansgransen mot Skaraborgs lan. Brobygget berdknades
forsena den planfria korsningen med ett ar. Forseningen blev 1% ar men bron blev till slut

byggd.

Detta kan vara ett av de sista fotona pa Jarnvagsovergangen innan bron borjade byggas.
Okénd fotograf.

Bron invigdes med pompa och stat 1998 och bomelandet vid Finnerddja station var nu ett
minne blott. Trots uselt vader med regn s kom mycket folk for att bevittna invigningen.
Skolbarnen sjong och spelade innan Sigurd Fredberg fick aran att klippa det blagula bandet.
Sigurd 88 ar var en av dem som hade bott langst i Finnerddja vid det tillfallet. Byalaget bjod
pa korv med brod, kaffe och wienerbrod. De som inte ville std ute i regnet och ata kunde ga
upp till NTO-lokalen.



Foto Hilding Karlsson.
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Arbetsfordoh vid brob?gget. Foto Hilding Karlsson.
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Fo HiIdig Karlsson.

... Finnerddja
den 9 juni 1998

Fotograf: Hakan Andersson, [H Media AB

Vagverkets broschyr infor invigningen av bron.




Juni 1998

Nu invigs bron!

Tisdagen den 9 juni ar det dntligen dags att limna 6ver den
nya bron 6ver jarnvigen till alla trafikanter, cyklister och
gaende 1 Finnerodja. For att fira detta inbjuds alla Finne-
rodjabor till bron kl 13.00. Invigningstalare blir kommunal-
ridet Bjorn Brohmée och elever fran Finnerodja skola med-
verkar med musik. Dessutom bjuder vi pa kaffe och wie-
nerbrod, korv och lisk! For att alla ska kunna provga bron,
kommer den att vara avstingd for biltrafik mellan kI 13.00
och 16.00.

Finnerodjas nya jarnvagsbro har en 6 meter bred vigbana
och en separat gang- och cykelvig - allt for att fa en s
trafiksaker bro som mojligt. Bron ir totalt citka 90 meter
laing och tack vare hojden pa 6,1 meter kan tigen forbi
Finnerodja hilla en hastighet av citka 200 km/h.

Det ir Banverket som bestillt brobygget av entreprenéren
Peab. Nu nar bron ar klar tar Vigverket 6ver ansvaret for
att underhillet. Totalt har bron kostat cirka 10 miljoner
kronor och det har tagit ungefar 10 manader att bygga den.

Jarnvigsbron 1 Finnerodja blir ett nytt Jandmarke 1 Finne-
rodjas historia. Vi raknar med att den kommer att halla 1
minst 100 ar! Den bidrar ocksa till att trafikmiljon forbatt-
ras - nu behover ingen vanta vid bommarna pa tagen eller
oroa sig for att korsa sparen.

Vilkommen att ta en niarmare titt pa bron den 9 juni!

Vigverket Banverket Peab Laxa kommun

Véagverkets broschyr.
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Héllande regn.

Skolbarnen spelade och sjong under invigningen av bron i
Foto Kjell Andersson.

.

Sigurd Fredberg fick ran att inppa det blagula bandet nar bron invigs.
Foto Kjell Andersson.



Foto Gunn Sjostedt 2017.




Stationen stangs

De

Finnertdja station har varit ett viktigt nav i Finnerddja samhalle under drygt 100 ar. Det var
nog ingen pa 1960-talet som ens tankte tanken att stationen skulle laggas ner pa 70-talet. Fram
till 1962 var stationen bemannad dygnet runt men efter det fanns det bara personal dagtid.
Gustaf Adolf Segander tilltrdde som stationsmastare den 1 januari 1959 och han skulle bli den
siste stinsen i Finnerddja. Han var ocksa den som stannat langst pa sin post.

Som namnts tidigare var det full fart vid stationen under jordgubbssasongen men i mitten pa
1960-talet borjade SJ forsamra villkoren for Jordgubbsodlarféreningen och Firma Jordgubbar.
Det innebar att allt farre lador med jordgubbar skickades med jarnvég och till slut skickades
allt med lastbil. Det blev allt mindre att gora vid stationen och farre och farre tag gjorde uppe-
hall i Finnerddja. | juni 1975 flyttades all godsexpedition till Laxa.

Finnerodja jarnvégsstation stangdes den 30 september 1976 efter 114 ar. Stationsmastare Se-
gander gick i pension och avtackades med blommor. Han tyckte det skulle bli skont att ga i
pension eftersom arbetsuppgifterna bara bestatt i att salja biljetter och vinka av ett och annat
tag. De enda tagen som stannade var ralsbussarna som gick mellan Hallsberg och Lidkoping.

| fortséttningen fick resendrer fran Finnerddja kopa sina biljetter pa taget. Perrongen utrusta-
des med en platstins” som de resande fick vinda pa nir de ville att tiget skulle stanna. Det
var tankt att sista tagstoppet i Finnerodja skulle ske 1987 men efter starka protester fran Fin-
nerddjaborna och Laxa kommun skots det upp ett ar. SJ:s motiv for nedlaggningen var svarig-
heter med planering av tidtabellen, 1dg resandefrekvens och dalig sakerhet vid perrongen.
Dessutom var motorvagnarna langsamma sarskilt nar de skulle accelerera och det hindrade de



snabbare tagen som da kom ikapp. Platstinsen slutade sin “tjanstgoring” den 31 maj 1988. Det
var sista gangen ralsbussen pa Kinnekullebanan stannade i Finnerddja.

Urklipp fran okand tidning oktober 1976.

Gustaf Adolf Segander tar emot den sista ralsbussen innan han gar i pension och stationen
stangs for gott. Okand fotograf.
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Trafikomradeschef Gustav Dalhielm fran Hallsberg avtackade stationsm
blommor den 30 september 1976. Okénd fotograf.

Exempel pa en “pldtstins . Foto Gunn Sjostedt.



Instruktion till platstinsen satt pa stolpen. Foto Gunn Sjéstedt.

Sista Dagsstiémpel frdn Finnerddja jirnviigsotation
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siote stati onafdrest.
Det fanns en del som ville ha en sistadagsstampel fran Finnerddja station.

1994 uppvaktades kommunalradet Bjorn Brohmeé av Finnerddja byalag. De hade samlat in
1133 namnunderskrifter dar man kravde att fa tillbaka tagstoppet. Byalaget fick inget gehor
for sina anstrangningar. Ett av argumenten for avslaget var att de langsamma rélsbussarna
skulle vara ett hot mot X 2000.



Kommunen kopte den gamla stinsbostaden av SJ for 25 000 kr 1974 och gjorde om den till
fritidsgard. Det var ungdomarna sjalva som fick mala och snickra sa att lokalerna blev som de
ville ha dem. Oklart hur lange det var fritidsgard i huset.1988 flyttade fridishemmet in i loka-
lerna men redan efter ett ar fick de flytta ut pa grund av for dalig ventilation.

Stationsomradet rivs

Nér tagstoppen upphdrde revs perrongen och fonstren pa stationshuset spikades igen. Efter en
tid trottnade folk pa att SJ och banverket inte tog sitt ansvar att riva huset och stada upp pa
omradet. Det motionerades till och med om saken i kommunfullméktige. | januari 1991 bon-
hordes Finnerddjaborna och en gravskopa gjorde slut pa det gamla stationshuset fran 1862.

| stinsbostaden hade den kommunala verksamheten upphdrt och huset annonserades ut men
det fanns inga hugade spekulanter. Huset revs nagot eller nagra ar efter stationshuset. Nu ater-
stod bara en byggnad pa stationsomradet, det roda godsmagasinet. Pa 1990-talet ville SJ fas-
tigheter riva magasinet men det fanns ett uttalat intresse fran ortsbefolkningen att bevara huset
for framtiden. Kommunen gick in och kopte magasinet med omgivande mark 1998. Byalaget
var drivande i fragan. Tanken var att stationsomradet skulle bli nagon form av hjartpunkt i
samhéllet. Stadsarkitekten upprattade skissforslag och det fanns manga idéer om vad magasi-
net kunde anvéndas till. Byggnaden behdvde rustas upp utvandigt men tyvérr fick byalaget
inte nagra bidrag till det. Invandigt var huset i gott skick med handbilade stockar i tak- och
vaggar. Kommunen ansag sig inte ha rad att rusta upp byggnaden sa till slut ansékte kommu-
nen om rivningslov hos Sydnarkes byggforvaltning. | februari 2013 revs det réda godsmaga-
sinet. Det blev upprorda kénslor hos bade byalaget och allméanheten eftersom kommunen inte
hade sagt nagot i forvag. Kenneth Berglund pa Sydnéarkes byggforvaltning erkande efterat att
de borde informerat allménheten béattre. Magasinet lar ha varit ett av de sista efter Véastra
stambanan som funnits sedan stambanan kom till.
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Gréavskopan gjorde slut pa stationshuset i januari 1991. Okand fotograf.
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Stinsbostaden revs pa 1990-talet. Okand fotograf.

Uthuset vid stinsbostaden plockas ner. Okand fotograf.



Ftationsmagasin rivet - byalaget chockat

Magasinet syns langst bort i bild. Dar stationshuset legat fanns en étervinngscentral aren
1998 - 2001. Foto Jesper Carlsson.

Tidningsurklipp fran Nerikes Allehanda den 13 februari 2013. Godsmagasinet rivet.
Foto Tove Svensson.



de. Foto Gunn Sjéstedt 2016.
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SJ-bussen
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Stationsplan med stinsbostaden i bakgrunden. Okéand fotograf.

Pa 1950-talet minns jag att den gula SJ-bussen stod pa stationsplan lite da och da. Har inga
uppgifter om nér SJ-bussen borjade trafikera Finnerddja eller nar verksamheten upphérde.
Tva chaufforer som korde bussen var Helmer Strom och narkingen Blyckert.

Den SJ-buss jag minns var snarlik denna. Okand fotograf.



Stickspar

| utkanten av samhéllet, mot Laxahallet, har det gatt tre olika stickspar fran stambanan fram
till privata verksamheter. Inget av dem &r langre i bruk. Det aldsta sparet gick fram till Kron-
kajen. Bade sparet och kajen tillhérde Doméanverket. Oklart nar det byggdes men troligen
nagon gang i slutet pa 1800-talet. Fran kronkajen lastades bland annat timmer, propps, kol
mm.
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En skiss dver jarnvagssparen. Till hoger syns jarnvagsovergangen. Tillvanster syns stickspa-
ret till Kronkajen.
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Gruvstottor, sa kallade pitprops, ligger pa kronkajen fardiga att lastas pa jarnvagsvagnar.
De exporterades formodligen till England. Huset &r ett vattentorn dar angloken kunde fylla

pa vatten. Huset forsvann formodligen nar jarnvagen blev elektrifierad 1926. vykort fran 1920-
talet.
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Pa Kronkajen lag en barkstation pa 1970-talet. Det nybarkade timret lastades pa jarnvag-
svagnarfor vidare transport. Okand fotograf.




Pa 1940-talet anlade militdren en bransledepa vid Oljeberget. Fran stambanan byggdes ett
stickspar strax bortanfor Kvarndammen. Sparet gick in till en pumpstation varifrdn man
pumpade éver branslet fran tankvagnarna till en ledning som gick upp till Oljeberget en bit
darifran. Oljeberget, nedlagt sedan lange, ligger efter vagen som gar mellan samhéllet och
Gatan.

Oljeberget

Stickspar till
pumphus

| s =
Det har lar vara arbetslaget som byggde sticksparet in till pumphuset.
Okénd fotograf.
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Stickspet ar borta sedan Iége men det gick in vid den har grinde. Foto Leif Vorde.

Enligt uppgift fick det plats sex tankvagnar at gangen inom det avsparrade omradet. Nar
vagnarna korts fram till pumphuset stangdes grinden som syns pa bilden ovan.

Tredje sticksparet. 1970 byggde Beijer Byggtra AB en fastighet pa Industriomradet. Man ville
ha tomten langst bort pd omradet eftersom den lag néra jarnvagen. Tanken var att man skulle
kunna frakta ravaran till industrin pa jarnvagen. Det blev kommunen som fick bekosta bygget
av bade stickspar och lastkaj. Kommunen hade rédknat med att &ven andra industrier pa om-
radet skulle fa anvandning av sparet men sa blev det inte. Sticksparet blev mycket lite anvant.

Jarnvagsbron vid Karr

1968 restaurerades jarnvagsbron éver E3 vid Karr. Ett arbetslag pa 20 man lyfte bort de gamla
jarnbalkarna med hjalp av tva angdrivna kranvagnar. Balkarna ersattes med tva stora betong-

element. Samma ar blev den nya E3:an fardig och vagen forbi Kéarr tappade sin status som
europavag.
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En av de stora kranarna star vid Finnerddja station i vantan pa att aka vidare till Karr.
Okéand fotograf.




Jarnvagsbron éver E 20

| borjan pa 2000-talet var det dags att bygga en ny jarnvagsbro dver E 20 vid Finnerodja-
backen. Planeringen hade pagatt under flera ar. Passagen under den gamla bron hade under
manga ar varit en flaskhals for trafiken, speciellt vintertid da tung trafik inte kom upp for
backen. Den gamla jarnvagsbron byggdes pa 1940-talet.
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Den nya och gamla jarnvagsbron som det sag ut den 5 juni 2003. Okand fotograf.

Den nya bron byggdes ca 30 meter nedanfor den gamla och man tog héansyn till att E 20 pa
sikt kan bli fyrfilig. | samband med bygget passade man pa att rata sparet pa en stracka av ca
3 km. En ny banvall med nya spar byggdes bredvid den gamla. Banvallen gick delvis dver en
mosse Vvilket inneburit sattningar i vallen. For att stabilisera den nya banvallen gravde man ur



en del av mossen och fyllde upp med sten innan vallbygget pabdrjades. Som mest arbetade 40
man med banvallsbygget. Nu for tiden slipper rallarna det mesta av slitgorat. Férr anvéndes
hacka, spett och spade. Nu ar det maskiner som gor det tyngsta jobbet.

Rivningen fortsatter. Foto Arne Sjostedt.
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len har byggts upp. Foto Jesper Carlsson.

Den nya rédlsen kom i langder om 400 meter. Den tillverkades i ralsverkstan utanfér Kumla
och fraktades till Finnerddja pa speciella tagvagnar. Nar ralsen skulle lastas av fick man med
maskinhjalp dra av dem fran sista vagnen under tiden som taget sakta rullade framat.



Ralsen har borjat Iaggas ut. Foto Jesper Carlsson

Arbetet blev klart tidigare &n berdknat sa i juli 2003 kunde den nya jarnvagsbron tas i bruk.
Tack vare den rakare banstrackningen kunde taghastigheten héjas fran 180 till 190 km/h. Den

gamla jarnvagsbanken schaktades bort och omradet aterstalldes till naturmark. | augusti revs
den gamla jarnvagsbron.



Nagra av de moderna rallarna som bggde det nya sparet 2002 - 2003 Foto Bjorn PaImV|s

Byte av vaxlar

Ar 2015 byttes véxlarna ut vid Finnerodja stationsomrade. Foto Jesper Carlsson.



Olyckor och tillbud vid jarnvéagen

Ett olyckstillbud som kunnat fa allvarliga foljder skedde i borjan pa februari 1865. Kung Karl
XV med uppvaktning var pa vag med tag fran Stockholm till Finnerddja dar sallskapet skulle
byta till dilligens for vidare fard mot Norge. | narheten av Vretstorp kdande bade lokforaren
och passagerarna att det ryckte konstigt i taget. Taget stoppades och man fann att ett hjul un-
der den kungliga vagnen hade gatt sonder och hoppat av sparet. | en notis fran GP den 8 feb-
ruari 1865 kan man lédsa foljande: ”Da taget stannat, sprang H.M:t Konungen ur vagnen med
ett muntert och vi behofva val knappast tilldgga oforfarat utseende. En viss blekhet hvilade
daremot efter vad det berittas 6fver den atfoljande uppvaktningens drag”. Den kungliga vag-
nen lamnades kvar i Vretstorp och kungen fick ta plats i en 1:a klass vagn. Taget var framme i
Finnerddja kl. 14 och en knapp timma senare fortsatte farden mot Norge.

Annica Olofsson i Orebro har skickat flera urklipp till mig som galler en olycka som hennes
farfars far rikade ut for i juni 1883. Hir foljer notisen som fanns i Aftonbladet. ”Ofverkérd
af bantdg. Fran Karlsborg skrifver var korrespondent: Extra banvakten Olof Olofsson blef
natten till i sondags ofverkord af nedgdende snalltaget, 5 kilometer soder om Finnerddja
station. Han var pa post och hade lagt sig pa banan och insomnat och varskoddes icke af
tagpersonalen forr an sa sent, att taget, som gick i en krékning, ej hann stoppa. Bagge armarne
och benen krossades, hvarjamte flere skador mérktes a balen; han var da annu vid lif. Taget,
som stannade, upptog och forslade honom till Skofde, der ldkare métte, samt vidare till
Falkopings lasarett, dit han pa vagen afled, utan att dessférinnan ha kommit till sans. Olofsson
efterlemnar hustru och 5 barn i torftiga omsténdigheter”.

Vintern 1940 kunde det ha skett en olycka mellan Laxa och Finnerédja. Det hade varit ex-
tremt kallt i flera dagar med runt 30 minusgrader. Pa grund av den stranga kylan skedde tva
ralsbrott under samma dag. Som tur var upptacktes réalsbrotten i tid.
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Under arbetet med dubbelsparet 1941 brast banvallen och ett arbetstag la sig pa sidan vid
Mobdacken. Foto Arvid och Sven Nilsson.



Den 10 juni 1941 hande en olycka i narheten av Mobéacken. Utbyggnaden av dubbelsparet var
i full gang och man gjorde omfattande fyllnadsarbeten for att fa plats med ytterligare ett spar.
Mangder av grus fraktades till platsen pa jarnvagsvagnar. Ett tillfalligt spar hade lagts ut pa en
nygjord banvall for dessa ”grustag”. Den hdr dagen brast den nya banvallen och fyra fullasta-
de vagnar med grus sparade ur och vélte ner for slanten. Hela tagsattet bestod av ett anglok
och 10 vagnar. Ingen méanniska kom till skada vid tillfallet.




Finnerddja har varit forskonat fran svara tagolyckor dar méanniskor kommit till skada eller
dodats. Varre var det i Gardsjo den 29 juni 1945. Da skedde en svar tagolycka med 8 doda
och 11 skadade. Ett tag skulle vaxlas 6ver till ett annat spar men véxeln slogs tillbaka innan
hela taget hade passerat vilket hade till foljd att taget sparade ur. Ett annat tdg som var pa vag
in till stationen hann inte stanna och katastrofen var ett faktum.

Den svara tagolyckan i Gardsjo den 29 juni 1945. Okand fotograf.

| september 1948 sparade ett fjarrgodstag ur mellan Finnerddja och Laxa och rev upp sparet
langs en kilometerlang stracka. Flera av godsvagnarna kastades 6ver pa det andra sparet och
raserade banan fullstandigt. Olyckan skedde mitt i natten och nattsnalltagen fick dirigeras om.
Taget fran Stockholm mot Goéteborg fick dka over Laxa — Kil och blev 5 timmar forsenat.
Snalltaget fran Goteborg mot Stockholm fick vanda tillbaka till Falkdping och sedan aka via
Néssjo i stallet.

En olycka som jag sjalv minns intraffade den 22 april 1956. Vid fyratiden pa morgonen spa-
rade en av vagnarna i ett godstag ur pa grund av varmgang. Taget kom fran Gardsjohallet och
olyckan hande ca en kilometer fran stationen. Taget fortsatte framat och vid véxeln vid in-
gangen till stationsomradet rycktes det ena hjulparet loss och blev liggande vid sidan av spa-
ret. Vagnen kastades at andra hallet och mejade ner en ledningsstolpe. Den ursparade vagnen
var lastad med tegel och det mesta av teglet kastades ur medan taget fotsatte forbi stationshu-
set och vagovergangen innan det till slut stannade i hojd med Kronkajen. Nar kopplingen till
den ursparade vagnen brast korde den efterfoljande godsvagnen upp pa den skadade vagnen
och vilte sedan ut mot det andra sparet. Samtidigt kom ett godstdg med tankvagnar fran
Laxahallet och loket pa detta tag kolliderade med den vélta vagnen. Ett stort hal revs upp i
sidan pa vagnen som innehdll styckegods. Bland annat blev ett piano helt forstort. Den ur-
sparade vagnen stéllde till med stor forodelse pa perrongen, vagovergangen, vaxlar och sema-
forer. Nar den valta vagnen rests upp under formiddagen kunde tagtrafiken komma igang igen
pa ett spar.

Nar det skadade godstaget narmade sig stationshuset horde den tjanstgérande stationskarlen
att ndgot inte stod ratt till. Eftersom han inte visste vad som var fel sprang han ut och tog be-
tackning bakom stationshuset. Det jag sjalv minns bast fran handelsen var det trasiga pianot
som lag vid Kronkajen och alla mérken i perrongen.
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Tagolyckan 1956. Foto Arne Sjostedt.



| januari 1985 blev Harry Gustavsson stor hjalte i Finnerédja. Tack vare hans uppmarksamhet
kunde en svar tagolycka forhindras. Harry var pa hemvag fran affaren nar han horde att ett
litet godstdg passerade over jarnvagsbron vid Kvarndammen. Det skramlade sa forskrackligt
att Harry insag att nagot var fel. Han gick hem och hamtade en lampa och gick sedan upp pa
jarnvégsbron dar han ganska snabbt hittade ett rélsbrott. Harry, som varit SJ- anstélld under
manga ar, insag att det géllde att handla snabbt innan ett nytt tdg kom. Han rusade till narmsta
hus och ringde 90 000. Han blev kopplad till tagledningscentralen i Hallsberg dar man sag till
att stoppa alla tag inom det ber6érda omradet. SJ fick snabbt ut personal som kunde svetsa ihop
ralsen. Ralsbrottet berodde sannolikt pa den stranga kylan som varit under veckan.

En tid senare uppvaktades Harry Gustavsson med en stor blomsteruppsats for det radiga ingri-
pandet. Det var Lars Falk och Ake Sandstrém fran SJ som stod fér uppvaktningen. Enligt dem
var det tur att det var just Harry som horde missljudet. En icke SJ-anstélld hade kanske inte
reagerat och inte heller vetat vad som skulle géras.

Tva ar senare var det dags igen for Harry Gustavsson att gora en insats pd nastan samma
stalle. Harry, som bodde langst upp pa Mjolnargatan ca 100 meter fran jarnvagen, vaknade
tidigt en l6rdagsmorgon och horde att det kom ett tdg. Nar taget passerade vaxlarna skréllde
det till ordentligt och Harry forstod att nagot var fel. Han ringde tagklareraren i Laxa som
lyssnade pa taget nar det rullade forbi en stund senare men han horde inget konstigt. Mannen i
Laxa bad da Harry ga upp till jarnvagen och se om han kunde hitta nagot fel dér. Ute var det
vinter, mérkt och drygt minus 30 grader. Efter en stund hittade Harry felet. En rélsbit pa ca 70
cm hade slitits bort. Det trasiga sparet stangdes av och trafiken lades om till enkelspar till
skadan blev lagad. Harry Gustavsson fick mycket berém for sin uppmarksamhet.
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En ralsbuss fatade eld och totalférstordes 2012. Foto Jesper Carlsson.
2012 borjade en ralsbuss brinna mellan Finnerddja och Gardsjo i hojd med Ratorp. Foraren
och passagerare forsokte sldcka med brandslackaren som fanns i ralsbussen men den forslog
inte langt. Brandkaren hade svart att ta sig fram eftersom det inte fanns nagon vag i narheten.
Ralsbussen blev helt utbréand. Vraket transporterades sedan till Finnerddja dar det stélldes upp
vid stationskajen och senare skrotades dér.

Kuriosa

Pa ett av kommunalfullmaktiges sammantraden 1947 diskuterades ett namnbyte pa Finnerddja
station. Det nya forslaget var Tivedens station. De bada kommunerna skulle slas samman
1952 till Tivedens kommun och da ansags det lampligt att stationen fick samma namn. Den
huvudsakliga orsaken till att man ville ha ett namnbyte var dock att Finnerddja ofta for-
véxlades med andra orter. Det var inte ovanligt att post skickades till orter i Norrland som
ocksa borjade pé Finn... Som alla vet fick Finnerddja station behlla sitt namn.

Olof Johansson i Backgarden har beréttat att det anordnades en tavling mellan ett tag och en
bil nagon gang under forsta halvan av 1900-talet. De startade samtidigt men fran olika platser.
Taget avgick fran Stockholm och bilen korde fran Géteborg. Allt avlopte vél anda tills man
kom till Nya Vdagen strax nordost om Finnerddja. Dar korsade végen och jarnvagen varandra
och det bar sig inte béattre an att tdget och bilen krockade med varandra pa évergangen. Bilfo-
raren dog av skadorna. Sensmoral: ”Tavla aldrig mot Taget!”.

For tagresendrer som passerade Finnerddja var orten kand for tre saker — jordgubbarna, julgra-
nen och utsikten vid Brinken. Julgranen, som stod intill jarnvagsovergangen, utsags ar efter ar
till den vackraste efter hela véstra stambanan. Utsikten mot Skagern i hdjd med Brinken an-
sags vara den finaste utsikten pa jarnvagsstrackan Stockholm — Gaéteborg. 1955 anholl lans-
styrelsen i Mariestad hos Domanverket om att fa avverka skog vid Brinken for att utsikten
skulle bli sa fin som mojligt for tagresenarerna.



Finnerddjas vackra julgran som den sag ut 1951. Foto Arne Sjostedt.

1957 var det en stor militarévning i Finnerédja. Militrerna och det mesta av utrustningen
kom med tag och materielen lastades av vid stationskajen.




En dag pa 1950-talet fick Finnerddja station en lite ovanlig besokare. En liten dlgkalv uppen-
barade sig utanfor stationshuset. Det ar oklart om han skulle med ett tag eller om han vantade
pa nagon, sin mamma kanske. Algkalven orsakade en del uppstandelse och manga kom for att
titta pa honom.

Algkalv pa besok vid stationshuset. Okand fotograf.
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Arne Sjostedt skottade sno vid stationen 1950. Lon 1.92 per timme.



— Ett reseapotek —

kan enligt jarnvigsoverlika-
ren 1 Stockholm doktor Sten
Rosenqgvists uppgifter i
SJ:s Semesterjournalen lamp-
ligen bestd av:

VARK
~—  magnecyl med kodein
och sammansatia huvud-
varkspulver |

AKSIUKA e
—  Amosyt-koffein - (fdr ej
anvindas av Mmo torfofdon&
férare) A

lLtcony aalie
-— Fnterosept mot- sommar-
diarré o. dyl.

SUR MAGE :
— Alucol fruktsalt -

SOLBERANNA
— Umbellin for resendrer
till  fiallen eller  sydliga
trakter o

FORKYLNING :

-— Kodeinfosfatkakor mot ret-
hosta, Tyrosolvetter mot
halsont

SAR ek
— snabbférband av olika
slag, gdrna dven gasbinda
och elastiska, sjilvhiftande
bindor fér wvrickade fotter
ete. :

FORSTOPPNING |
— Karlsbaderpiller eller lik-
nande

FEBER
— termometer. ,

De som av likare fdtt spe-
ciglmediciner av skilda slag
tor naturligtvis dem med sig.

Jarnvagsoverlakaren kom med goda rad om vad ett reseapotek borde innehalla.



Nar SJ firade 100 ar 1956 hade de satt ihop en lista pa nagra milstolpar i jarnvagens

historia.

1804

1849

1853

1854

1855

1856

1856

1857

1860

1862

1871

1873

1888

1891

1892

1895

1899

1906

1938

1945

1948

1952

Det aldsta jarnvégsloket i varlden byggdes.

Oppnades Frykstads Jernvag for trafik. Fran borjan drogs taget av hastar.
Det forsta svenska loket ”Forstlingen” togs i bruk pa Norbergs jarnvag.
Sveriges forsta jarnvagsstation klar. Jarle station pa linjen Ervalla — Nora.
Paborjades bygget av de forsta stambanorna.

Nora — Ervalla jarnvag invigs. Réknas som den forsta helt fardiga normalspariga
jarnvagen. Enskild jarnvag.

I december invigdes SJ:s forsta bandelar. Géteborg — Jonsered och Malmd —
Lund.

Postkupéer borjade inredas.
Tur- och returbiljetter infordes.
Hela véstra stambanan fardig.
Stockholms central invigs.

De forsta nattagen. Liggplatser i klass 1 och 2. De forsta toaletterna installerades
pa tagen.

Den sista hastdiligensen avgick.

Det forsta svenska elloket.

Den forsta tagfarjan 6ppnades pa linjen Helsingborg — Helsingor.
Vérldens forsta eljarnvég for persontrafik dppnades - Djursholmsbanan.
Forsta restaurangvagnen hos SJ.

Gasbelysning i tagen. De forsta sjukvagnarna bestalldes.
Vattentoaletter i sovvagnarna.

De forsta personvagnarna med specialinredda barnkupéer.

De forsta expresstagen.

Det forsta Termotaget. Invigdes i Finnerddja och fraktade frysta jordgubbar till
Helsingborg.



Nagra foton

Vinterbild fran borjan av 1960-talet. Okand fotograf.



Pa stinsbostadens tomt stod under manga aren statllg silvergran. Okand fotograf.
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Foto fran samlingsportalen.se
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Persontag pa vag mot Stockholm har stannat t|II VId Finnerddja statlon Foto Arne SjOStedt 1953.



En av de sista ralsbussarna som stannade i Finnerddja 1976. Okand fotograf.

En vecka fore hogeromlaggningen 1967 sag det ut s& har vid jarnvagskorsningen.
Foto Arne Sjostedt.



Snorojning vid jarnvagskorsnigen 1969. Foto Arne Sjostedt.

Trafikverket har en hemsida som heter samlingsportalen.se. Dar finns det fler bilder fran Fin-
nerddja och mycket annat material att fordjupa sig i.



