Vanersjofart

Animskogs vinerkust, frén sockengrinsen norr om Fynning till sédra utposten séder om Lim-
skéren, dr mer &n 8 nautiska mil (ca 13 km) om man gér rakaste vigen inomskérs. Riknar man
dessutom in i Hingeleviken och Askekirrsviken, blir kuststriickan ytterligare 3-4 nautiska mil lén-
gre, alltsd totalt over 20 km.
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Utefter denna kuststricka har det bedrivits
sjofart 1 flera hundra &r. Lite varstans, dir
stranden var lamplig, byggdes det skutor under
ledning av nagon erfaren batbyggare med bon-
der och dagsverkare som arbetskraft. S4 lange
det var Oppet vatten seglade man. Sjofolket var
dock bundet till torvan. Hemmavid hade hust-
run ansvaret for torpets eller backstugans skot-
sel. P4 henne vilade dagens tunga slit for ungar
och djur, medan mannen var ute till sjoss. Ra-
diomannen Lars Madsén har mélande beskrivit
detta forhallande : "Det gick en tamp fran bon-
dens skutstayv till skepparens lagard”.

En historik over éldre tiders sjofart finns i
Animskogsboken del 1, dir ca 300 fartyg med
nigon anknytning till Animskog ir redovisade.
De flesta av dessa fartyg har endast gatt med
last till eller fran &nimskogshamnar, fore-
tridesvis i Animmen eller Aneniset — huvud-
sakligen sten- och trélaster.

Foreliggande historik &r helt inriktad pa sjo-
fart pA Animskogs vinerkust. Framforallt re-
dovisas fartygshistoria for fartyg hemma-
horande, eller som ar byggda, ndgonstans ut-
efter vanerkusten.

Dessutom redovisas tidig sjofart, fran mitten
av 1800-talet. Detta har varit mojligt, genom
den arkivforskning Gustaf Lofving, O. Bodane
genomforde 1 mitten av 1970-talet. Han skrev
dé av alla passersedlar for de fartyg, som las-
tat i Animskog och p4 sin fird mot Trollhittan
eller Goteborg, passerat Brinkebergskulle och
dar fick redovisa sin last. Detta ger dock ingen
uppfattning om sjéfarten mellan vinerhamnar.
Passersedlarna har hér sorteras pa lastage-
platser utmed Vinerkusten.

En lamplig inledning for en sjofartshistorik,
kan vara att citera en intervju, som Christian
Aarsrud pa Vinersborgs museum gjorde i mit-
ten av 1960-talet, bl. a. med Gustaf Adolf Ost
fran Grannerud, Héngele. Manga dldre per-
soner utefter Dalslands vinerkust intervjuades
da betrdffande deras minnen av tidig sjofart
och fiske. Fran Animskog intervjuades, utdver
ndmnde Adolf Ost, dven Fridolf Selin pa
Sorskogen. Hir citeras intervjun med Ost.
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Ost var fodd 1879 i Holms socken, med kom
till Gdddevik som dring 1901. Han berittade:

”Kom pa sjon som 16 aring. Var kockpojk
pa Alvina, en Vinergaleas, som horde hemma
hir i Animskog. Det var bonder som #gde den.
Mestadels gick den med dessa bonders tré,
timmer, props och famnved till Géteborg. Det
var sdllan man fick upplaster. Ibland lite kol till
Trollhdttan. Skepparen Svanbom liksom be-
sdttningen var lejd. Den forre hade som alltid
viss procent pa frakterna forutom manadslo-
nen. Det var tre man ombord. Kockpojken
hade 55 kronor 1 manaden.

Naista bat blev en galeas som hette Lisa-
Maria. Var pa den bara en sommar. Den séldes
sedan till Danmark. Aven denna bat figdes av
bonder. Hur ménga de var mindes jag inte (4t-
minstone fler dn tvd). Den gick dven den med
virke frén trakten, bondernas eget framst. Lisa-
Maria byggdes vid Vingen omkr. &r 1890.
Byggmastaren var en man fran trakten som
hette Nils pd Rosa. Baten byggdes pa en 7sla”.
Sépa anvéndes ndr den gick 1 sjon. Vid Vingens
hamn hade man byggt fler batar fére min tid.

Sedan kom jagt pa en slup som hette Hilda
Lovisa, som dgdes av samma bonder. Skepp-
aren hade del i den. De hade kopt den i Dan-
mark. Den lar ha gétt med proviant under dan-
ska kriget. Gick dven den med trélaster.

Kom sedan pa en “dalslandsldanga”, en ga-
leas, som hette Venus. Dessa galeaser, avsedda
for kanalen, var daliga pa kryss men bra pé 1
léns. Magnusson i Animskog dgde den. Han
var storbonde och virkeshandlare. Denne Mag-
nusson kunde varken skriva eller rakna.

Han hade flera batar. Bl.a. byggde han en
som fick namnet Eulalia. Tidigare hette baten
Bernt, men den gick i kvav i Animmen i en
storm, genom att den gick pa land. Den drogs
upp vid Dyrsten, norr om Animskogs kyrka
och byggdes om av Nils pa Rosa. Det nya
namnet fick den efter dottern [Magnussons].
Dessa batar (Eulalia och Venus) hade trélaster.
Venus gick med famnved till Vénersborg och
Goteborg fran &nimskogslandet.

Vid Fynning byggde man bétar. Atminstone
tva stycken. Det var en som hette Otto Eriks-



son som byggde dem. (Han utvandrade senare
till Amerika). Han var sjilv skeppare och
anstillde folk till bygget. Den ena baten hette
Vegal. Den forliste pa Kattegatt. Det lar ha
berott pd att styrmannen inte 16d order fran
Eriksson, for de var osams, om man far tro vad
dom sa. Nér de skulle ha Vega i sjon fastnade
”slan”. Da kopte Eriksson sa mycket brannvin
”att den skulle flyta ut i det”. Detta skedde fore
min tid, omkr. 1875.

Aven vid Spangen vid Képmannebro bygg-
de man bétar vid négra tillfallen.

Alla Viénergaleaser var ungefar lika stora.
Mojligen var de som hérde hemma pé Torso
storre. De flesta var kravellbyggda.

Vid Vingen anvidndes man sig av roddbatar
for att ta sig ut till de stora bdtarna. Firjorna
anvindes for famneveden. Néir man lastade
timmer hade man det inom bomlénsor. Vid far-
tygssidan lag en flotte varifran man matade
timret fram till en rdnna som gick ner frén
baten i sjon. I denna rédnna drogs timret upp
med batshakar. I bland kunde det ligga 5-6
seglare 1 Vingens hamn. Men framfor allt hade
den betydelse som nddhamn.

Jagt gick senare pa kanalen med angbatar.
P& passagerarbétarna skénktes det ut brannvin.
Detta var emellertid inte tillatet vid bryggorna,
varfor bonderna f6ljde med mellan négra bryg-
gor. En del kunde pé sa sitt fardas ganska langt
innan man fick leda dem i land.

Det fiskades ocksé utefter vinerkusten. Lax-
fiske forekom inte vid Vingen. Fyrvaktare
Hultfalt var den egentlige fiskaren hir, och han
tog lite lax. Daremot fiskade man lax vid
Kopmannebro. Jag kom i kontakt med fisket

dér, nir jag var banvakt. Bl.a. var det tva
(Janne Svensson och Johannes Hultkvist) som
hade en s.k. laxbat ihop. Den var storre dn an-
dra snipbatar, framfor allt var den bredare.
Hade tva argingar, avtagbart roder samt kol
och kunde sétta upp tva master med sprisegel.
Fock fanns inte. Denna bét anvindes ldngt ut,
inomskérs anvindes man annars flatbottnade
batar.

De ovan ndmnda fiskarna hade var sin lilla
egendom déir de hade en ko. Fisket var for dem
det vésentligaste. Vid laxfisket anvindes nit.
Jag har aldrig hort att virmldnningarna larde ut
laxfisket.

Diremot lag folk frdn Néset och Kéllandso
utanfor hér och fiskade (hér avses troligen lan-
grevsfiske). De hade samma slags stora bétar
med tvd master. Jag kidnde till tva fiskare fran
Kallandsd, som slog sig ner vid Képmannebro
(omkr. ar 1900). Av de fiskare som kom Oster-
ifrdn var de flesta fran Kéllandso.

For lakfisket hade man ryssjor i strommen
vid Képmannebro. Svensson och Hultkvist
hade ett par stora ryssjor. I en sddan kunde men
fa 30-40 kg pé en gang nér lakfisket var som
bast. De band dem sjdlva. Detta fiske hade
hogsdsong omkr. trettondag jul. Man anvéinde
sig av flatbottnade ekor, ”promar”, till det. De
hade bara en drgidng och seglades inte.

Vid sikfisket hade man nit. Det bedrevs pa

hosten 1 november, nér siken lekte pa grunt vat-
ten. Giddda fiskades pa varen i ryssjor. Vid Vin-
gen fanns notlag. En sérskild bod "noteboa"?
hade uppforts gemensamt, vari man forvarade
noten. Lingt tillbaka, fore min tid, fick man sa
mycket brax att man var tvungen att kora dem
hem i dyngkérror”.

S4 langt intervjun med Ost. Nedan limnas information om sjofart och skeppsbyggeri pa nagra

olika platser utefter vanerkusten.



Vingens hamn

Galeasen Lars med vedlast for ankar i Vingens hamn.
Troligen fran 192-talet.

Naturhamnen Vingen, tidigare dven kallad
Vingern, har sedan gammalt varit en sdker
nddhamn. Som skydd mot 6ppna sjon ligger
Oarna Trollén och Gasén med endast ett smalt
sund dem emellan.

Under 1800-talet och borjan av 1900-talet
var Vingens hamn betydelsefull, framfor allt
for utskeppning av timmer och props (tristottor
for gruvgangar i engelska kolgruvor). Man an-
viande dven hamnen for lossning av stycke-
gods, som anvindes i traktens jordbruk. Dessa
laster forekom fram till forsta varldskrigets
slut. Ved, pappersved och timmer utskeppades
sdrskilt under andra virldskriget. Nir vedut-
skeppningen var som storst anvdndes sarskilda
pramar eller farjor (flatbottnade breda batar)
for att transportera veden ut till fartygen, som
ankrade upp pa djupt vatten. Att ldgga till mot
land var inte mojligt, dd nagon brygga eller kaj
aldrig funnits, med undantag av en period 1
borjan av 1900-talet, da det brots kvarts pa
Trollon. Dér fanns dé en lastbrygga.

Minnen av denna sjofartsperiod aterfinns pa
flera stéllen som vrak utefter strinderna.
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Hemmahamnen Vingen

Sedan bondeseglingen upphorde i borjan av
1900-talet, har inga fartyg haft Vingen som
hemmahamn, forrdn fam. Sorqvist i slutet av
1950-talet, registrerade sina fartyg som
hemmahérande i Animskog. Men Gunnar
Sorqvist hade redan 1934, som skeppare pa den
vanersborgsregistrerade galeasen Lars, haft
Vingen som hemmahamn. Han flyttade d till-
baka till sin hembygd Animskog och Lars sags
dérefter ofta ligga for ankar i Vingens hamn

1958 séldes Lars, och Gunnar Sorqvist
kopte, tillsammans med sénerna Egot och
Lars-Goran, ett motorfartyg, som fick namnet
Karl-Goran. Detta hade de 1 drift till 1961, da
det utbyttes mot ett tredje fartyg, som till skill-
nad fran de foregiende, var byggt i stal. Aven
detta fick heta Karl-Goran.

1970 var det dags att byta dven Karl-Goran.
Nu blev det ett betydligt storre fartyg, Elizabet.
Alla tre fartygen var registrerade i Animskog,
vilket med lite god vilja kan tolkas som Vin-
gens hamn. Denna era avslutades dock 1991,
da Elizsabet saldes.


https://filer.hembygd.se/animskog/uploads/files/2020/06/03/17.%20Trollo%CC%88n.pdf
https://filer.hembygd.se/animskog/uploads/files/2020/06/03/18.%20Ga%CC%8Aso%CC%88n.pdf

Mera om sjofartsfamiljen Sorqvist kommer
att finnas under det planerade kapitlet Sjofolk

M/f Rotosund

Sommaren 2016 startade en ny rederiverk-
samhet 1 Vingens hamn. Det var Sune Tholin,
0. Bodane, som med sin nyinkdpta passagerar-
bat "M/f Rotosund av Vingens hamn” borjade
trafikera den nya farleden mellan Vingen och
Limskéren. Fartyget gjorde turer tre ggr i veck-
an samt dessutom extraturer vid behov.

TR—

M/f Rotosund i hemmahamnen.

M/f Rotdsund, f.d. Sirena, tog tidigare 23
passagerare, men for 6kad bekvamlighet och
sakerhet 4r numera antalet begrinsad till 12
personer.

Fartyget har tvd motorer, som ger en max-
fart pd 15 knop. Marschfart 10 knop. Fartyget
har tidigare gétt i trafik i Mélaren.

Fartygsbyggen

Det har tidigare byggts fartyg vid Vingen.
Tva av dessa nybyggen ér kénda och doku-
menterade, Lisa Maria och Gustaf. Varvsplat-
sen sigs ha legat vid Ekestubben, troligen dar
idag vagen slutar och 6vergar i en relativt plan
grasbevuxen yta. Denna sluttar ndrmare strand-
en ner mot vattnet. Dir kan mgjligen stapel-
biadden ha legat, pa vilken fartyget byggdes pa
en “’slade”. Dar sjositts fritidsbatar dnnu idag.
Mot denna plats talar en uppgift i Animskogs-
boken (del 1, sid. 252) om att Gustaf skulle
vara byggd pé en bidd med fartygssidan paral-
lell med strandkanten. Det sades att vid sjosét-
tningen gick fartygets ena dnde fore,
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Pa kurs mot Rotosund och Limskdr.

varigenom Gustaf fastnade pé bddden, men att
man till sist fick béten 1 sj6. Da uppgiften
harstammar fran horsdgen, kan det mojligen
foreligga en sammanblandning med ett annat
fartyg, byggt 1 Jakthdlan vid Fynning (se
nedan). Dér dr utrymmet i den lilla viken be-
grinsat och ger troligtvis inte utrymme for
sjOsattning i fartygets ldngdriktning. Den ovan
namnda varvsplatsen vid Ekestubben édr nog
mest trolig.

Lisa Maria?, var en galeas, som byggdes
1892 av skeppsbyggmastere Nils Johansson*
pa Rosa. Bestillare och ensam dgare var Lars
Magnusson’® 1 Ldgan. Han var bl. a virkeshand-
lare och transporterade i huvudsak timmer och
ved med fartyget, bdde eget och andra bonders.
Han beholl Lisa Maria till och med 1896 da
han sélde henne till Alborg i Danmark. Skep-
pare var hela tiden Janne Eriksson” i Tollesbyn.
Tonnaget® var brutto 57 och netto 54 register-
ton.

Gustaf byggdes vid Vingen 1904 och
skeppsbyggmastare var dven hir Nils Johans-
son pa Rosa. Redare var Petter Eliasson 1 Hult,
som da bodde pd Myran, som han arrenderade.
Han dgde Y4 av fartyget. De andra deldgarna,
med samma dgoandel var Johan Andersson pa
Héngele, senare dgare 1 Véstergdrden, samt
Emil Eriksson’ i Tollesbyn och lantbrukaren
Johannes Andersson 1 Edsleskog. Skepparen pa
Gustaf, var ovan naimnde Emil Eriksson.



Langden 19,3 m, bredden 6,23 m och
djupgéendet 2,6 m. Bruttotonnaget 63,3 reg.ton
och netto 56 reg.tono.

Medhjélpare vid bygget var Emanuel
(Manne) Johannesson pa Sorskogen och
dennes son Karl Emanuelsson (senare sjo-
kapten och boende 1 L:a Mossen). Gustaf rig-
gades av Janne Magnusson pa Skogen (ett
torpstille oster om Sannerud).

Gustaf saldes 1910 till Trollhéttan, men
aterkom till Animskog 1916, d& den inkdptes
av Ivar Zetterberg pa Aneniset. Ar 1929 med-
delar Setterberg att fartyget ligger sjunket
hdrstddes och dr vrak”.

Vrak i Vingens hamn.

I vikarna vid Vingen ligger flera fartyg vrak.
Tva av dessa ar kdnda vid namn, Hilda Lovisa
och Helen Christine. Dessa tva ir registrerade
av RAAS,

Hilda Lovisa var byggd 1858 utanfor
Stromstad och kom till Vingen 1901, da hon
inkdptes av Lars Magnusson pa Animskogs
gérd, dit han flyttat frdn Lagan 1895 (se Lisa
Maria ovan). Skeppare var samme Emil Eriks-
son, som nagra ar senare blev skeppare och
deligare i Gustaf. Enl. Ost var dven Emil
Eriksson deldgare i Hilda Lovisa. I fartygsre-
gistret stdr Magnusson som redare 1901 - 1906,
med dessutom en notering: 1902 upphuggen
och slopad i Wenern vid Wingens hamns
a”. Kanske var hon inte i s gott skick, som
Magnusson trott.

Helen Christine ligger vrak alldeles intill Hil-
da Lovisa. Helen Christine dr beskriven under
Héangeleviken nedan.

Ett tredje vrak liggande innanfor Trollons
norra udde #r ocksa registrerat. Se RAA%. Om
detta vrak skriver RAA: Vraket éir 13,8 m. Ek-
bord utan spant. Stdvarna saknas. Helt naglat
med enenaglar. Ev. garnering. Tecken pd
brand? Mycket sten och sediment frdn bergsi-
dan i vraket (status 1997). Troligen ér det i
detta vrak som Dagmar sitter i bilden t. h.
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Vrakdelar efter Hilda Lovisa eller Helen Christin?

Dessutom finns ett fjdrde vrak i norra in-
loppet till sundet mellan Smalon och fast-
landet.

Dagmar Andersson, Lilleskog pa ett av
vraken i Vingen. Foto fran 1923 .

Frakter fran Vingen

Foljande utskeppningar har noterats, frén
Vingens hamn till destinationer langs Gota dlv
eller Goteborg, via Brinkebergskulle:

LAXEN Bat
Befilh. J.P. Magnusson
10/9 1849 Vingen-Goteborg, 20 famnar ved.


http://www.apple.com/se
http://www.apple.com/se

FREDEN, Bét
Befilh. N. Olsson
23/7 1850 Wingen-Goteborg, 22 famnar ved.

LIDA, Bat

Befilh. Joh. Olsson. 1845 redare Jonas Olsson
1 Berg.

24/7 1850 Wingen-Goteborg. 40 1/2 famn ved.
Baten ér pa 450 skeppund = 90 ton

MARIA, Bat

Befilh. J. Olsson, G. Christiansson.
28/6,7/8,3/9,3/10 1850 Vingen-Goteborg 4
laster 96 famnar ved totalt.

THOR, Slup

Redare A. Ryhr i Animskog 1876.

Befilh. A. Olsson, J. Magnusson, E. Sandberg,
A Johansson, J. Andersson

1874-90 Vingen - Goteborg, 3 laster slanor,
ved och props.

HELENE CHRISTINE

Galeas 1875-95. Se informationen om Helen
Christine under Hangeleviken. Fartyget gjorde
26 resor fran Vingen.

VEGA, Slup om 50 ton. Byggd i Upperud, for-
byggd 1880. Befilh. J. G. Johansson 1881-82,

1883- 86 G. Svensson. 1887- 96 C. G. Lidman.

1881-96 Fynning/Vingen-Goteborg 10

laster div. tra.

ALVINE, Galeas
Befilh. J. Svanbom, Animskog. 1882-99, 24

resor Vingen/ Malebédcken-Goteborg med tré.

PRINS OSKAR, Galeas.

Reg.nr 1444 Befilh. H. Andersson

9/7 och 9/8 1884 Vingen-Goteborg, 2 laster
=190 kbm ved.

BULL, Jakt

Befilh. Zakarias Eriksson, Tydje

3/8 1885 Wingen-Goteborg 60 kbm ved.
Passersedel, i Brinkebergskulle nr 73 i aug.
1885.

HILDA LOVISA Slup.

Se under ”Vrak i Vingens hamn” ovan.
1885-1902 Befilh. A.M. Olsson och E. Eriks-
son
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Wingen/Wassviken-Goteborg och Trollhittan,
84 laster div.tré.

FREDRIKA Slup

Befilh. A. Andersson

1886-87 Wingen-Goteborg, 2 laster props 160
kbm.

Befilh. Bryngelsson

Wingen-Goéteborg, 1 last ved 90 kbm.

ANNE GUSTAFA, Slup

Befilh. C. Martensson och G. Sloberg,
Skallerud. 20/9 1887 Wingen-Gdteborg. 113,2
kbm barrved.

JENNY, Slup

Befalh. C. Kristiansson

3/8 1888 Vingen-Goteborg, 75 kbm ved
30/9 1891 Vingen-Goteborg, 75 kbm ved.

LISA MARIA, Galeas

Befilh. Janne Eriksson

1892-96 Vingen-Goteborg 12 laster slanor.
Vingen-Trollhéttan 6 laster pappersved. Vin-
gen-Vargon 4 laster pappersved. Den storsta
lasten var 226,4 kbm. Eriksson salde troligen
baten i Trollhattan.

Trollon

Da Trollons lastbrygga ligger 1 Vingens
hamn, redovisas hir de fartyg som huvudsakli-
gen skeppade ut kvartsen fran Trollons sten-
brott.

GUSTAV von YLLEN

Befilh. Appelgren

1911- 12 Kvarts Trollon - Trollhéttan. Detta
var innan Gullspang kopte Trollon.

THEKLA, Motorseglare. Byggd 1 Sjotorp
1887.

Befilh. och redare Frans Johansson, "Skeppare
Frans”.

Halften av den kvarts som tagits ut ur Trollon
for Gullspéngs rakning fraktades 6ver Védnern i
"Theklas" lastrum. Resten tog "Vega" huvud-
parten av. (se”Vega’nedan).

Frans Johanssons soner Uno och Waldemar var
ofta hemma hos Anderssons pé Lilleskog. De



blev sedermera sjokaptener och var bekanta 11905 -06 &rs skeppslista anges fartyget som

med Gunnar Sorqvist. hemmahorande i Norrmannerdd i Bohuslén.

VEGA, Galeas om 94 ton. Byged 1891 vid 1914-23: Befidlhavare Valfrid Olsson, Gull-

Varvet i Nedre Kilane, Animskog. spang. Laste}de 120 tF)n. Seglade kvarts fr.én

T 1896 érs skeppslista stér C. J. Lidman som Trollon, Ammskog' till Otterb%icken fvb till

befdlhavare och S. P. Karlgren som redare. Gullspang. Detta gjorde hon tillsammans med
"Thekla" som dock hade motor och ofta fick
bogsera Vega.

Hangeleviken

Hingeleviken ér beldgen sydvist om Vingens hamn. Mellan de béda vikarna ligger ytterligare en
vik, Sandviken. Denna senare har dock aldrig haft ndgon storre betydelse for tidigare sjofart, da den
var mera otillgénglig frdn landsidan, eftersom inga vigar ledde ner till den. Hangeleviken daremot
har varit mera trafikerad, for utskeppning av bade travaror och tegel. Langst inne i viken 1ag tidigare
ett tegelbruk. Namnet Héngeleviken kan tyckas lite missvisande, eftersom garden Héngele ligger
langre bort &n den Vistergdrden. Men namnet ar sikerligen ett arv fran den tid, d Héngele var ett
sdteri och all mark runt viken tillhorde siteriet.

Sjokortet nedan visar omradet mellan Vingens hamn och Rotésund och med den nya farleden
inomskars mellan Vingen och Limskéren. Denna farled 6ppnades 2012. P4 1800-talet utnyttjades
sanna farled av segelskutorna.

rud och 1 juni 1877 2540 cent. Rails till Sun-

Helen Christine. nand och i juli samma ar lika mycket till Uppe-
Helen Christine byggdes 1875 pa Héllan (se rud.

sjokortet nedan) pa Hyttevikstangen i Han- Adolf Larsson, Vistergarden beréttar i sin

geleviken tryckta dagbok!? att hans bror Karl var dgare av

galeasen Helen Christine med Alfred Blixt!0

Troligen var det Lars Larsson, Vistergér-
som skeppare. Vintern 1875-76 hade Lars

den, som lit bygga henne. Denne hade kopt

och flyttat till Vastergdrden 1860. Redare var Lflrsson.tagit ut 50 fam‘na{ ved ur .sin skoog och
Karl Larsson, son till Lars Larsson. Alfred kort ut till Vadholmen i Héangeleviken. Véaren
Blixt!® var skeppare 1875 - 1880. 1876 skulle veden fraktas till G6teborg och sél-
Direfter 1881 - 1884 var A. Andersson (okind) jas. Adolf Larsson beréttar i boken, att man vid
och 1884 -1889 Johan Emil Eriksson i Tolles- lastningen bar veden pa barar ut till Helen

Christine. Troligen lag fartyget vid Vadholmen
under vintern och att man da kunde ga pé isen
ut till fartyget. Larsson berittar vidare att han
fick f6lja med pa resan till Goteborg, en resa
med manga dventyr. Bl.a. blev Adolf Larsson
akterseglad vid Hjortens udde, dir de hade sokt
natthamn.

byn.

Lasterna utgjordes av hustimmer, barrved,
sagtimmer, pitprops och all slags ved till brin-
sle, som det var god atgéng pé 1 Goteborg. |
den hér trafiken forekom det att skepparen
sjalv kopte lasten, da ingen mottagare fanns,

och avyttrade den i Goteborg.
Det forekom dven andra laster som t.ex. i Eftersom Karl Larsson senare flyttade till

sep. 1876 lastades 2540 cent.!! Rails till Uppe- Dals Ed, kom brodern Adolf att dverta Helen
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Christine. Sista resan han gjorde med fartyget
var 1895 med ved till Géteborg. De fick da lig-
ga dir nista fem veckor innan han hade salt
hela lasten. Han skriver att han efter denna resa
fick avsmak for vidare vedaffarer. Om det var
da han lat hugga upp galeasen och sédnka henne
1 Vingen, framgér inte.

Till Animskog skeppades via Vingen i juni
1879 150 kub.fot stenkol till Petter Eliasson i
Hult/Myran och lika mycket till honom ett ar

Sid 9

senare, samt till handlaren Askenstedt i O. Berg
1nov. 1885 39 hl salt, 60 hl stenkol och 25
tomséckar. I okt. 1887 fick Askenstedt 26 hl
salt, 8 hl stenkol, 157 1 fotogen och 200 kg
mjol.

Totalt gjorde Helen Christine 57 resor frén
frin Animskog och forbi Brinkebergskulle.



Frakter fran Hangeleviken

Frakter till destinationer ldngs Gota dlv eller
Goteborg, via Brinkebergskulle, har f6ljande
utskeppningar skett frdn Héngeleviken:

BRUDGUMMEN, Bt
Befilh. P. Olsson
23/5 1849 Héngelo-Goteborg 24 famnar ved.

TRE BRODER, Bit

Befilh. H.J. Christiansson

8/6 1849 Hingelo-Goteborg, 27 famnar ved.
13/7 1849 Héngel6-Goteborg, 23 famnar ved.

APPARANCEN Bat. Byggd pa Glidss varv .
Befilh. H Nilsson, redare 1881 G. Grevelli,
Hallekis.

9/5 1849 - 19/6 1850 Fem laster ved
24+274+27+25+24 = 127 famnar. Alla laster
gick frén Héngele till Goteborg. Fartyget horde
hemma i Skaraborgs 1dn men seglade runt
Vinern och sokte laster.

JOSEPHINE, Bat
Befilh. O. Persson
2/5 1849 Hiangel6-Goteborg, 35 famnar ved.

BONAPARTE, Bat

Befilh. Friberg

4/9 1850 Hingelo-Trollhédttan 45 famnar ved.
3/6 1850 Héngelo-Goteborg 45 famnar ved.
13/9 1850 Héngelo-Lilla Edet 48 famnar ved.

ENIGHETEN, Bat

Befilh. E. Mattsson

14/6 1850 Héngelo-Goteborg. 18 famnar
kastved.

JOHAN, Galeas
Befalh. O. Olsson
15/6 1850 Héangelo-Goteborg, 35 famnar ved

HELENE CHRISTINE, (Se ovan)
1876 50 famnar ved Vadholmen - Géteborg.

JULIUS. Galeas
Befilh. L.G. Héigg

16/6 1884 Vistergarden-Goteborg, 215 kbm
props.

THOR. Slup

Redare A. Ryhr i Animskog.

Befilh. A. Olsson

1876 Vedvikshamn/Vistergardsviken-Gote-
borg, 2 laster ved och props.

AMAL. Angfartyg. Byggd 1889 i Sédra Garn
av fur p4 jarnspant.

Befilh. Oskar Hagg, Tossebicken.

1942 lastades timmer forst i Langevik, sedan
kompletterade i Hiangeleviken for Hono.
Timret skulle anvindas till fiskladebrader en-
ligt Melcher Andersson, som sjdlv var med
och lastade.

Vid lastning av ved och props rallade man ut
lastenen med en skottkdrra, en s.k. vav till
fartyget, som ldg pd djupare vatten.
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Fynning

Fredrik av Bollsbyn

Tremastade skonerten Fredrik af Bollsbyn
byggdes i Fynning, strax sdder om gransen till
Tydje. Fartyget, som var 25,6 m langt och
6,6 m brett, gick av stapeln den 8 maj 1885.

Agare var hiradsdomaren i Bollsbyn, Nils
Fredrik Eriksson och hans bror Johan Otto
Eriksson. Otto var bade byggherre och skeppa-
re

Efter riggning av Fredrik avseglade fartyget
till Goteborg, varvid det passerade Brinkebergs
kulle 1 Vénersborg den 3 juli. Den 17 juli 1885
utfardar tullkammaren i Goteborg méitbrev.
Fredrik borjar dérefter sin trafik i nord- och
Ostersjofart.

[
Lredrik I

l"rcrd PiK Ty
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I oktober tre ar senare forliser fartyget. Med
last av trd fran Finland, rakar man i Hanobuk-
ten ut for full storm med hog sjo. Fartyget
springer lack och vattenfylls, men flyter pa las-
ten. Man hissar nddsignal och ett &ngfartyg
upptécker situationen och kommer till hjélp.
Under bogsering in till Karlshamn bryts fock-
masten.

Efter sjoforklaring och reparation fortsattes
seglatsen. Men bara nagra manader senare, den
29 jan. 1889, pa vig till Kiel med last av sten,
gick fartyget pd grund utanfor tyska Ostersjo-
kusten. Innan man hunnit dra loss det, 6kade
vinden till kraftig storm och fartyget brots so-



der och vrakspillror spreds 6ver en ldng kust-
stracka.

Otto Eriksson étervénde till Bollsbyn som
en ruinerad och bruten man. Efter ndgot ar
emigrerade han till Amerika.

En nutida attling till hdradsdomaren 1 Bolls-
byn, Nils Blid i Malmd, har forskat kring hin-
delsen. En beskrivning av Fredrik och dess
forlisning finns att 1dsa pd hemsidan

Paul

Fran och med véren 1930 var Fynning
hemmahamn f6r motorgaleasen Paul. Det var
Albin Johansson pa Alemyran, O. Berg, som
hade kopt fartyget frdn Kristinehamn. K&pe-
summan var 2000 kr. Paul var byggd i Gaper-
hult pd Varmlandsnés 1903 for travaruhand-
laren Daniel Edgren. Denne hade namngett far-
tyget efter sin sonson. Paul var 15 m lang och
6.4 m bred. Tonnaget var 42,18/34,76 reg.ton.

Paul hade haft ménga dgare innan Albin
kdpte henne. Albin var sjélv skeppare och
bedrev fraktfart pd Vinern, Géta Alv och

Paul

Fredrik af Bollsbyn
En modell av Fredrik af Bollsbyn finns i

Animskogs hembygdsgérd.

Det finns obekréftade uppgifter!3 pa att J. O.
Eriksson redan 1881 hade byggt skonaren Gre-
ta pd 62,16 reg.ton. Det &r inte otroligt att anta
att &ven Greta byggdes 1 Fynning.

Goteborg. Albin var son till ”Vattuman”, Johan
Fredriksson pa Alemyran dir d&ven Albin
bodde.

Paul var kanske inte 1 sa gott skick. Redan
1934 meddelar Albin, att Paul 4r upphuggen.
Innan Paul sidnktes tog Albin vara pé bl.a. mo-
torn, en 20 hk Avance. En liten kakelugn, som
hade varmt honom i kajutan, murade han upp 1
ett rum pa Alemyran, dir den finns dnnu idag.
Paul ligger sinkt i norra delen av Fynning. Vid
lagt vattenstand kan man &nnu se vraket.
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http://www.nils-blid.se/SIDA_J_O_Detta_ar_Fredrik_af_Bollsbyn.htm

Frakter fran Fynning

Fran Fynning till destinationer langs Gdta dlv
eller Goteborg, via Brinkebergskulle, har f6l-
jande utskeppningar skett:

ORKAN, Angfartyg

Befilh. Hallgren

1874 Bogserar (“flottar”) 2 resor fran Svarte-
bick norr om Fynning 15 000 fot3 props.

AMOR, Galeas

Befilh. Johansson

1875-78 Fynning-Vianersborg. Takspan. Fyn-
ning-Goteborg. Grufstottor.

AXEL Slup.

Befilh. A. Andersson. Passersedel 1 aug. 1875,
nr 130 i Brinkebergskulle. 4/8 -1875.
Fynning-Goteborg. 180 kbm props.

CARL, Galeas.

Byggd i1 Salebol 1892 av ek och furu. Liangd
21,02 m. bredd 3,74m. djup 1,83m. Tonnage 39
bruttoton.Befdlh. G. Assmundsson. 1876-83
Fynning-Goéteborg/Viénersborg 2 laster tra.

CAROLINA, Slup

Befdlh. A. Andersson

31/7 1877 Fynning-Goteborg 4104 kubikfot
props. Passersedel nr 1241 1 juli 1877.

CARL IDA, Slup Befdlh. AM. Olsson
5/9 1877 Fynning-Goteborg 8316 fot3 props.

FALKEN, slup

Befilh. Bryngelsson
29/4 1878 Fynning-Goteborg, 7344 fot3 props.

HELENE CHRISTINE, Galeas. Se mera under
Héngeleviken.

16/9 1879 lastat 200 m3 barrved. Fartyget
gjorde 13 resor frdn Fynning.

HILDA LOVISA Slup. Se under vrak i Vin-
gens hamn.Befilh. J.Olsson och A.M. Olsson
1877-82 Fynning-Géteborg, 2 laster timmer
och tré.

VEGA, Slup om 50 ton. Byggd i Upperud, for-
byggd 1880. Befilh. J. G. Johansson 1881-82,
1883- 86 G. Svensson. 1887- 96 C. G. Lidman.
1881-96 Fynning/Vingen-Gdteborg, 10 laster
diverse tra.

SIGNE Angfartyg.

Befil. Andersson.

30/5 1884 Fynning-Goteborg enligt pas-
sersedel 1 Brinkebergskulle, troligen bogserade
hon ett timmerslép till Géteborg.

PRIMUS, Galeas. Befilh. P. Johansson 8/7
och 12/8 1884 Fynning-Goteborg, 200 m3 ved.

3 g

Kakelugnen frdan Paul murads upp i
huset pa Alemyran.

OCEAN, Slup. Reg.nr 221

Befilh. L.G. Higg, Amal. 1913 var J. H. Lars-
son redare.

11/9 1887 Fynning-Goteborg, 82 m3 ved.

GERTY, Galeas.
Befilh. C. Larsson.
1889 Fynning-Vénersborg, 294 m3 props.

Frakter fran Gaddevik

JULIUS, Bét
Befilh. O. Olsson
7/5 1849 Giddevik-Goteborg, 20 famnar ved.

CORNUBIA Galeas.

Befilh. Thorsell 1883 Gidddevik-Vénersborg
10800 fot3 slanor. Befilh. C. G. Thoren.

15/5 1885 Géddevik-Goteborg 337 m3 props.

IDOGHETEN Slup Befilh. Rafstadt
1885 Giddevik - Goteborg. 220 m3 barrtra.

CARL HENRIK, Galeas. Befilh. G. Nilsson
1886 Géddevik-Goteborg 1 last block och
slanor.
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Elof Borgstrom, O. Bodane, mos-
ldigger en s.k. stakmosa pappersved
i Svartebdick, norr om Fynning.
Troligen 30-talet.

Rotosund

ﬁ Lastbryggan vid Rotdsund

0

’

Under 1:a varldskriget blev efterfrdgan pa denna brygga, som idag ar synliga, ar de fem

mangan stor, varfor ett foretag, AB Mangan, ar stenkistorna, som bryggan vilade pa. Av dessa
1917 bérjade bryta manganmalm i Animskog, kan man sluta sig till, att brygga var ca 35 m
bl.a. i Yllingebol och Viken. Malmen forslades lang och var beldgen ca 30 m utanfor dagens
via ett nyanlagt jirnvégsspar ner till Rotdsund, strandlinje!4.

dér en lastbrygga anlades. De enda resterna av
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Foto Lars Lundin 2015.

Utskeppningen pabdrjades forst 1917 och
efter krigsslutet 1918 upphorde efterfragan pa
malmen och AB Mangan gick i konkurs sam-
ma ar. Fran Rotdsund utskeppade 1917 fol-
jande farttyg:

11/7 Galeasen Svea.V. Larsson "Groggen”
120 ton

5/9 Motorgaleasen Hildur. J. Sloberg 86 ton

8/9 Angfartyget Erik Sparre, J. Sloberg 65ton

21/9 Angfartyget Erik Sparre, J. Sloberg 62 ton

Erik Sparre ligger sdnkt i Svanefj

orden utanfor ostra Ryrlandet.

?  Motorgaleasen Vanja. 76 ton
25/10 Angfartyget Kerstin. V. Larsson 98 ton

4/11 Ang. Kerstin V. Larsson 110 ton

Samtliga fartyg lossade 1 Stallbacka, norr
om Trollhdttan. P.g.a brénslebristen under kri-
get kunde Vanja inte gé for motor, utan bog-
serades av Erik Sparre.

Under 1918 utskeppades totalt 702 ton, hu-
vudsakligen av Erik Sparre, men dven Kerstin
och Vanja gjorde tva resor vardera.
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Askekarrsviken

Det har dven bedrivits sjofart pa Askekirrs-
viken och troligen ocksa byggts fartyg dér.
Detta omrade ar dnnu ej utforskat, varfor det
kommer att kompletteras senare. Uppgifter
finns bara om en segelslup Karlida.

Karl Gustav Wikemark i Viken har skrivit
om sin morfar Anders Magnus Olsson, som
bodde i Askekirr, men senare flyttade till Or-
rebol.

“"Han var fodd 1842. I ungdomen var han
sjoman. Med tiden blev han skeppare och hade
egen bdt. Segelslupen Karlida.

Pa den tiden — tidigit 1800-tal — var det
vanligt att transporter utférdes sjoledes.

Vigarna voro ganska daliga. Krokiga och
backiga och tyngre transporter besvdrliga. Pa
grund av detta bildades en flotta av stérre och
mindre segelfartyg, vilka seglade runt i Viinern
och omgivande vatten och ombesérjde ddtida

frakter.

4ven styckegods och jirn. Aven passage-rare
kunde medf6lja. Denna sjofart maste ha varit
mycket besvirlig. Man bor betdnka att ndgon
motor ej fanns pa denna tid. Fartygen, stora
som sm4, hade endast segel att lita sig till och
voro sdledes beroende av vider och vind. My-
cket besvirligt var det att g uppstroms Gota
alv.

Den skeppare som kunde fa tillfdlle att hén-
ga efter en angbat, han kunde skatta sig lyck-
lig. Om det var motstrom eller motvind, fanns
ingen annan rdd dn att ta till drorna. Att ro ett
ganska stort fartyg uppstroms, var givetvis
rena slavarbetet.

Med tillkomsten av BJ-banan, Bergslager-
nas Jarnvdg, 1879, mellan Goteborg och
Falun, synes den tidigare sjofarten ha upphort.
Genom banbygget, som gick fram genom An-
imskog, fingo mdnga arbete.”

20-04-26 Lars Lundin
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Noter

1 Ost minns kanske fel betraffande fartyget som byggdes i Fynning. Detta hette Fredrik af Bollsbyn och det férliste i s6-
dra Ostersjén. Se mera om detta under Fynning ovan.

2 Enl. uppgift fran S. Tholin skall noteboa ha legat strax séder om sommarstugan langst in i viken.
3 Uppgifter ur Batar pa Vanern, del 2 (ISBN 91-631-7918-0) av Bjorn Larsson, Saffle.

4 Nils Johansson bodde i backstugan Rdsas under Listetorp/Lunden. Han var far till Josef Nilsson i Gatan, Hult och far-
fars far till Allan Nilsson, som nu bor i Gatan.

5 Lars Magnusson flyttade med familj till LAgan fran Laxarby 1884 och blev dgare av Lagan 1:2. Hans fastighets- och
virkesaffarer gick tydligen sa bra, att han 1895 kopte Animskogs gard och flyttade dit. Dar gor han dock konkurs 1904
och flyttar 1908 till Bolet.

6 Tonnaget mats i registerton, vilket &r en rymdmaétt = 100 engelska fot3 = 2,83 m3. Bruttotonnaget anger fartygets
volym, medan nettotonnaget anger volymen av fartygets lastutrymmen.

7 Johan Emil Eriksson var ogift och bosatt i Tollesbyn, dit han flyttade fran Viken 1890. Han ar noterad som arbetare och
boende hos brodern skepparen Janne Eriksson. Bada flyttade till Tollesbyn fran Viken samma ar. Janne Eriksson m.
hustru emigrerar till Amerika 1901. Johan Emil flyttar till Tésse 1907. Janne Erikssons hustru var dotter till Nils Fredrik
Andreasson, som var agare av Tollesbyn 1:5.

8 Riksantikvarieambetets hemsida Fornsok redovisar Hilda Lovisa och Helen Christine pa lanken Vrak 1 och Vrak 2
9 Lanken Vrak 3 pa Fornsok.

10 Alfred Blixt var fodd i Skallerud 1846. 1872 flyttar han till Viken i Animskog, dar han gifter sig med pigan Sofia Staf. De
bor kvar i Viken till omkr. 1888, da hela familjen flyttar utan att meddela prasten om vart. Efter att ha varit skeppare pa
Helen Christine mella 1875 och 1880, skrevs han den 28/5 1881 in pa Gavle sjomanshus, som lattmatros pa angaren
Wermland med destination Arhus. Hyra 35 kr. | Animskgs husférhérslangd anges han som arbetare.

11 cent. = centner. 1 cent. = 42,5 kg

12 Adolf Larsson: En slakthistoria. Backefors 1979

13 Animskogsboken del 1, sid 274.

14 Se webkartorna pa Hitta eller Eniro (flygfotoversionen)
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https://app.raa.se/open/fornsok/lamning/f116b299-7cb4-4aa9-b7eb-4580a5448bc3
https://app.raa.se/open/fornsok/lamning/02284141-83e0-426b-a606-772a2bdb0ad4
https://app.raa.se/open/fornsok/lamning/16480fd9-351f-4fa1-b65c-885f032af505

